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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoza oddzialywania na srodowisko projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewodztwa Podkarpackiego (PSRTWP) zostata opracowana zgodnie zart. 51 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku ijego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2013 r.
poz. 1235 z pdézn. zm.) oraz zgodnie zzakresem i stopniem szczegétowosci uzgodnionym
z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Rzeszowie i Panstwowym Wojewodzkim
Inspektorem Sanitarnym w Rzeszowie.

Celem opracowania prognozy oddzialywania na $rodowisko projektu PSRTWP jest
identyfikacja mozliwych do okreslenia skutkow s$rodowiskowych realizacji celow i1 kierunkow
rozwoju regionalnego systemu transportowego, ustalenie czy ich realizacja sprzyja ochronie
srodowiska przyrodniczego i zréwnowazonemu rozwojowi wojewodztwa podkarpackiego oraz
ewentualnie wskazanie rozwiazan alternatywnych przyczyniajacych si¢ do zmniejszenia obciazen
srodowiska.

PSRTWP jest zasadniczym narzgdziem realizacji Strategii Rozwoju Wojewoddztwa —
Podkarpackie 2020. W swoim zatozeniu jest dokumentem uzasadniajacym realizacj¢ inwestycji
transportowych finansowanych zarowno w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewdédztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020, jak tez krajowych programéw operacyjnych.

Ze wzgledu na to, ze projekt PSRTWP nie okresla konkretnie przebiegu tras komunikacyjnych
i kolejowych, przyjeto, ze szczegdtowos$¢é Prognozy bedzie adekwatna do stopnia szczegdétowosci
analizowanego dokumentu. Ponadto przyjeto, ze wszystkie realizowane przedsigwzigcia inwestycyjne,
beda spetniaty wszelkie okre$lone obowiazujacym prawem wymagania i beda stosowane najlepsze
i najnowoczesniejsze techniki i technologie sprzyjajace ochronie $rodowiska.

Prace nad Prognoza zostaly podzielone na nast¢pujace etapy:

Etap | — analiza podstawowych dokumentow powiazanych z projektem PSRTWP oraz ocena
stanu srodowiska.

Etap Il — analizy i oceny oddzialywania na srodowisko, formutowanie wnioskow.

Etap 11l — przygotowanie pelnego tekstu Prognozy.

PSRTWP wskazuje gléwne kierunki rozwoju infrastruktury transportowej majace na celu
poprawg wewnetrznej 1 zewnetrznej dostgpnosci przestrzennej regionu, a takze wyznacza kryteria
wyboru projektow, w tym zakresie.

W przypadku zaniechania realizacji zapisanych w dokumencie celow i kierunkow dziatan,
nalezy oczekiwa¢ utrzymania si¢ dotychczasowych negatywnych trendow stanu systemu
transportowego wojewodztwa. Odstapienie od wdrazania PSRTWP przyczyni si¢ do dalszego wzrostu
kongestii drogowej i obnizenia ptynnosci ruchu, wynikajacych z niedostosowania istniejacego uktadu
do duzych i wciaz wzrastajacych obciazen oraz ztego stanu technicznego drog. Efektem tego bedzie
wzrost emisji zanieczyszczen powietrza, obnizenie bezpieczenstwa ruchu i dalsza degradacja
niewydolnej infrastruktury. Pogorszeniu ulegnie nie tylko stan powietrza atmosferycznego, ale
rowniez klimat akustyczny, szczegolnie w miastach. Niekorzystne oddziatywanie na zdrowie i jako$¢
zycia ludzi w miastach, obserwowac si¢ bedzie szczegdlnie w przypadku odstapienia od realizacji
budowy obwodnic miast oraz ograniczenia inwestycji z zakresu transportu publicznego (w tym
obejmujacych wezly przesiadkowe).
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Istotnymi dziataniami na rzecz zmniejszania szkodliwego wptywu transportu na stan
srodowiska, ktorych realizacja w przypadku zaniechania wdrazania Programu moze by¢ zagrozona,
jest modernizacja i ponowne uruchomienie nieczynnych odcinkow linii kolejowych, ktorych zty stan
techniczny nie pozwala na kursowanie pociagow.

Analiza projektu PSRTWP wykazata, Ze przyjete rozwiazania beda mialy w dluzszej
perspektywie czasowej pozytywny wplyw na Srodowisko, W szczegdlnosci w przypadku
uwzglednienia $rodkow przeciwdziatania, ograniczania i kompensacji potencjalnych negatywnych
oddzialywan.

Nalezy zaznaczy¢ jednak, ze na tym etapie nie jest mozliwe dokonanie szczegdtowej oceny
oddzialywania na $rodowisko. Nie jest znana dokladna lokalizacja poszczegélnych przedsigwzigl
(oprocz tych przedsigwzigl, dla ktorych zostata wydana decyzja o §rodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia), ani powierzchnia, jaka beda zajmowac (zwlaszcza w przypadku
budowy nowych odcinkow drog). Nie jest znany tez dokladny czas realizacji przedsigwzigé
wytypowanych w projekcie PSRTWP. Prognoza oddziatywania na srodowisko nie zastgpuje oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko — poszczegdlne przedsigwzigcia (np. drogi,
infrastruktura kolejowa), ktorych realizacja bedzie wspotfinansowana ze $rodkéw unijnych, beda
poddane ocenie oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko.

W Prognozie starano si¢ zwraca¢ uwage przede wszystkim na potencjalne, mozliwe do
zidentyfikowania, zagrozenia dla wszystkich elementow $rodowiska, w tym: roznorodnosé
biologiczna, powietrze, wody powierzchniowe i podziemne, klimat akustyczny, powierzchnia ziemi
lacznie z gleba, krajobraz, zabytki, zdrowie ludzi oraz na obszary chronione na podstawie ustawy
o ochronie przyrody i korytarze ekologiczne. Skoncentrowano si¢ glownie na potencjalnych
zagrozeniach, jakie moga powsta¢ w wyniku realizacji celow szczegotowych, kierunkéw rozwoju
podsystemow transportowych wymagajacych wsparcia, kluczowych przedsigwzie¢ realizujacych
kierunki rozwoju podsysteméw transportowych oraz inwestycji realizowanych przez stron¢ rzadowa
zawartych w Kontrakcie Terytorialnym.

Proponowane w Programie systemowe rozwiazania transportowe przyczynia si¢ do odciazenia
komunikacji na obszarach zurbanizowanych, szczegdlnie w miastach, co spowoduje zmniejszanie sig
ilosci emitowanych spalin samochodowych, poprawe srodowiska przyrodniczego, w tym $rodowiska
wodnego. Natomiast prowadzone prace w zakresie budowy, rozbudowy, modernizacji drog i linii
kolejowych beda oddziatywaé negatywnie na wszystkie analizowane sktadniki srodowiska, niemniej
jednak w roznym stopniu, a ich wptyw bedzie ograniczony do terenu wykonywanych rob6t oraz czasu
ich trwania. Potencjalne oddziatywanie na stan wod zwiazane jest z funkcjonowaniem catego systemu
transportowego wojewodztwa, jednak jego zasigeg ogranicza si¢ do tras komunikacyjnych oraz ich
bezposredniego sasiedztwa i ma charakter liniowy.

Biorac pod uwagg analizy przeprowadzone w Prognozie w aspekcie skutkéw srodowiskowych,
realizacja projektu PSRTWP moze negatywnie wplynqé na:
— stan jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych,
—  powierzchnie ziemi lqcznie 7 glebq,
— obszary chronione, w tym obszary Natura 2000,
— droinosé korytarzy ekologicznych,
— rosliny.
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Prognozuje sig¢, ze kluczowe przedsigwzigcia i inwestycje dotyczace drog krajowych
i wojewodzkich oraz sieci kolejowych, beda oddziatywaé na jako$¢ wod glownie w sposob posredni,
pozytywny, negatywny i krotkotrwaty.

Negatywne oddzialywanie na jakos¢ wod powierzchniowych i podziemnych zwiazane bedzie
z realizacja i funkcjonowaniem nowych droég. W tym przypadku mozliwe jest zastosowanie Srodkow
minimalizujacych negatywne oddziatywanie na jako$¢ wod (np. budowa kanalizacji deszczowych,
podczyszczanie wod opadowych przed odprowadzeniem do odbiornika, w tym zastosowanie
rozwigzan odprowadzania sptywow wod opadowych z paséw drogowych, a na terenach cennych
przyrodniczo z zastosowaniem separatorow zwiazkow ropopochodnych). Oddziatywania negatywne
zwiazane beda przede wszystkim z etapem realizacji poszczeg6élnych przedsigwzieé tj.: modernizacja,
rozbudowa, budowa drdg i kolei (np. Kolej Aglomeracyjna na odcinku od MOF Dgbica-Ropczyce do
MOF Jarostaw-Przeworsk), a pozytywne oddziatywanie na JCW wystapi w przypadku elektryfikacji
linii kolejowych np. na trasie Rzeszow-Kolbuszowa-Ocice, Lublin-Stalowa Wola Rozwadow. Do
zanieczyszczenia wod moze dojs¢ podczas katastrofy spowodowanej w czasie przewozu materialow
niebezpiecznych (zaré6wno na drogach jak i kolei). Tego typu wypadki zdarzaja si¢ rzadko. Na tym
etapie nie mozna przewidzie¢ rozmiaru, czasu zdarzenia ani skutkéw srodowiskowych. Prognozowane
oddziatywania begda o r6znym zasiggu i intensywnosci i 0 roznej skali czasowej, bezposrednie (np.
w przypadku realizacji drog, linii kolejowych, usuwania skutkow katastrof).

Oddzialywanie na powierzchnie ziemi lqcznie 7 glebq bedzie dotyczyto realizacji nowych
przedsiewzig¢ w miejscach jeszcze niezainwestowanych oraz bezposredniego sasiedztwa
modernizowanych, przebudowywanych, remontowanych drég oraz budowanych, elektryfikowanych
linii kolejowych. W takich przypadkach oddzialtywanie bedzie bezposrednie, negatywne (zajgcie
nowych terené6w pod realizacje przedsigwziec€) i dlugookresowe.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze prawdopodobne oddzialywania na obszary chronione,
w tym na obszary Natura 2000, beda nalezaty do potencjalnie negatywnych lub mato znaczacych.
Oddziatywania potencjalnie negatywne, bezposrednie beda zwiazane gléwnie z budowa nowych
szlakow komunikacyjnych zarowno drogowych jak i kolejowych, ktore lokalizowane beda w obrebie
obszarow chronionych, w tym w obrgbie obszarow Natura 2000. Prognozuje si¢, ze w niektorych
przypadkach moze doj$¢ do fragmentacji obszarow np. wytyczania nowego przebiegu niektorych
odcinkow drogi S19. Oddzialywania te mozliwe sa do zminimalizowania (zmiana przebiegu trasy,
wiadukty, stosowanie cichych nawierzchni na odcinkach drog o przewidywanej znaczacej emisji
hatasu). Do realizacji inwestycji powinien by¢ wybrany taki wariant jej przebiegu, ktory jest
najbardziej korzystny dla $rodowiska przyrodniczego. Prognozuje sig, ze moga wystapié
oddziatywania potencjalnie negatywne lub mato znaczace, o réznym zasiegu i intensywnosci, roznej
skali czasowej, bezposrednie oraz posrednie, odwracalne, mozliwe oddzialywania skumulowane.
Najbardziej istotnych potencjalnych oddzialywan negatywnych na obszary Natura 2000 nalezy
spodziewa¢ si¢ w zwiazku z planowana realizacja drogi ekspresowej S19, ktéra przy braku
wilasciwych rozwiazan moze doprowadzi¢ do catkowitej fragmentacji Srodowiska i izolacji siedlisk
i populacji.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze prawdopodobne oddzialywania na obszary chronione,
w tym na obszary Natura 2000, beda nalezaty do potencjalnie negatywnych lub mato znaczacych.
Oddzialywania potencjalnie negatywne, bezposrednie bgda zwiazane gtownie z budowa nowych
szlakoéw komunikacyjnych zardwno drogowych jak i kolejowych, ktore lokalizowane beda w obrgbie
obszaréw chronionych, w tym w obrgbie obszaro6w Natura 2000. Prognozuje sig, ze w niektorych
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przypadkach moze dojs¢ do fragmentacji obszarow np. wytyczania nowego przebiegu niektorych
odcinkow drogi S19. Oddziatywania te mozliwe sa do zminimalizowania (zmiana przebiegu trasy,
wiadukty, stosowanie cichych nawierzchni na odcinkach drog o przewidywanej znaczacej emisji
hatasu). Do realizacji inwestycji powinien by¢ wybrany taki wariant jej przebiegu, ktory jest
najbardziej korzystny dla $rodowiska przyrodniczego. Prognozuje sig, ze moga wystapic
oddziatywania potencjalnie negatywne lub mato znaczace, o roznym zasiegu I intensywnosci, roznej
skali czasowej, bezposrednie oraz posrednie, odwracalne, mozliwe oddziatywania skumulowane.
Najbardziej istotnych potencjalnych oddzialywan negatywnych na obszary Natura 2000 nalezy
spodziewa¢ si¢ w zwiazku z planowana realizacja drogi ekspresowej S19, ktéra przy braku
wilasciwych rozwiazan moze doprowadzi¢ do catkowitej fragmentacji srodowiska i izolacji siedlisk
i populacji.

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na fakt mozliwego wystapienia posrednich oddzialywan
pozytywnych na obszary Natura 2000. Do kierunkéw skutkujacych takimi oddziatywaniami nalezy
zaliczy¢ kierunki okreslone w ramach celu szczegotowego 4 Integracja podsystemow transportowych
oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie ruchu, ktore odnosza si¢ w szczeg6lnosci do obszarow
funkcjonalnych biegunow wzrostu.

Przewiduje sig, iz najmniej istotnych, negatywnych skutkéw srodowiskowych w stosunku do
obszar6w Natura 2000 nalezy oczekiwa¢ przy realizacji inwestycji liniowych proponowanych
wramach celu szczegblowego 3, zmierzajacego do rozwoju systemow  transportowych
wzmacniajqcych integracje wewnetrznq obszarow funkcjonalnych regionalnych biegunow wzrostu. Sa
to tereny 0 znacznym stopniu urbanizacji, a wigc pozbawione wigkszych wartosci przyrodniczych,
w obrebie ktorych obszary Natura 2000 zajmuja znikomy odsetek powierzchni.

Majac na uwadze powyzsze mozna stwierdzi¢, iz na obecnym etapie oceny strategicznej nie
przewiduje si¢ oddzialywan znaczaco negatywnych, ani zmian w $rodowisku skutkujacych
zagrozeniami dla celow i przedmiotéw ochrony oraz integralnosci obszarow Natura 2000, rozumianej
zgodnie z ustawa o ochronie przyrody, jako ,,spojno$¢ czynnikow strukturalnych i funkcjonalnych
warunkujacych zrbwnowazone trwanie populacji gatunkéw i siedlisk przyrodniczych.

Realizacja projektu PSRTWP dotyczy obszaru catego wojewodztwa, wige nieuniknione moga
by¢ kolizje z obszarami Krajowego Systemu Obszaro6w Chronionych tj.: parkami krajobrazowymi,
obszarami chronionego krajobrazu.

Przewiduje si¢, ze najbardziej istotne potencjalne oddziatywania na przyrode, wystapi przy
realizacji drogi ekspresowej S19 na odcinku Rzeszow-Barwinek (czg$¢ trasy moze naruszaé tereny pk,
ochk, rezerwatow przyrody) oraz brakujacych odcinkow autostrady A4.

Na obecnym etapie oceny strategicznej nie jest mozliwe precyzyjne i jednoznaczne okreslenie
wplywu na ochrong przyrody parkow krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu, poniewaz
projekt PSRTWP nie okres$la szczegotowego przebiegu projektowanych drog, stad nie jest tez znany
stan wystepujacych lokalnie zasoboéw przyrodniczych.

Oceny dotyczace wptywu na przyrode form ochrony przyrody, winny by¢ uszczegotowione na
etapie decyzji administracyjnych zgody na realizacj¢ konkretnego przedsigwzigcia.

Nalezy dokona¢ wyboru najmniej kolizyjnego i zarazem najbardziej optymalnego dla przyrody
przebiegu przedsigwzigcia liniowego oraz okreslic sposoby minimalizowania negatywnych
oddziatywan na przyrode parku krajobrazowego, czy obszaru chronionego krajobrazu, w obr¢bie
ktorego bedzie ono realizowane.

Biorac pod uwagg przeprowadzone analizy nie przewiduje sig¢, aby realizacja PSRTWP
spowodowala takie przeksztatcenia srodowiska przyrodniczego w obrebie parkéw krajobrazowych
i obszaréw chronionego krajobrazu, aby obszary te utracity walory, dla ochrony ktorych zostaty
utworzone.
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Przedsigwzigcia liniowe powinny by¢ prowadzone w taki sposob, aby tereny rezerwatow
przyrody pozostaly nienaruszone.

W przypadku realizacji przedsigwzig¢ drogowych, wazne jest wykonanie przej$¢ dla zwierzat
w takich miejscach, gdzie one faktycznie si¢ przemieszczaja. Przeprowadzona analiza wykazata, ze
prawdopodobne oddzialywanie na droinosé korytarzy ekologicznych bedzie nalezato do potencjalnie
negatywnych lub malo znaczacych. Oddzialywania potencjalnie negatywne, bezposrednie begda
zwiazane glownie z budowa nowych szlakow komunikacyjnych, ktorych przebieg bedzie przecinat
szlaki migracji zwierzat lub uszczuplatl ich powierzchni¢. Prognozuje sig, ze w przypadkach budowy
nowych odcinkéw drog o duzym natgzeniu ruchu moze dojs¢ do kolizji przedsigwzigcia liniowego
z korytarzami ekologicznymi np. nowe odcinki autostrady, przebieg niektoérych odcinkéw drogi S19.
Oddziatywania te mozliwe sa do zminimalizowania np. poprzez zmiang przebiegu trasy (wybranie
dogodnego wariantu uwzgledniajacego zachowanie drozno$ci korytarzy ekologicznych),
zaprojektowanie gornych i dolnych przej$¢ dla zwierzat. Przy projektowaniu inwestycji powinien by¢
wybrany taki wariant przebiegu drog i/lub linii kolejowych, ktéry w najmniejszym stopniu ingeruje
w srodowisko. Nalezy mie¢ tez na uwadze zachowanie droznosci korytarzy ekologicznych i w miarg
potrzeb wyznacza¢ bezkolizyjne przejscia dla zwierzat. Prognozuje sig, ze potencjalnie negatywne lub
mato znaczace, o r6znym zasi¢gu i intensywnosci, roznej skali czasowej, bezposrednie oraz posrednie,
odwracalne, oddzialywania skumulowane moga wystapi¢ w przypadku modernizacji, rozbudowy,
remontow moga wystapi¢ oddziatywania.

Negatywne oddzialywanie na rosliny wystapia gltoéwnie na etapie realizacji nowych
przedsiewzi¢é liniowych oraz na etapie modernizacji, rozbudowy, remontéw istniejacych drog i linii
kolejowych 1 wiaza¢ si¢ moga z zniszczeniem ro$linnosci, w tym chronionych, siedlisk
przyrodniczych waznych dla przebywania zwierzat. Na etapie tak bardzo ogélnego dokumentu, jakim
jest PSRTWP nie jest mozliwe wskazanie, jakie rosliny i siedliska przyrodnicze moga by¢ zniszczone.
Prognozowane oddziatywanie negatywne bedzie bezposrednie, dlugookresowe, o réznym zasiggu
i skali.

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, iz na etapie niniejszej, strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko projekt PSRTWP nie wprowadza dziatan kierunkowych, ani przedsigwzigé
kwalifikujacych si¢ do dziatan wymienionych w artykule 33 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
0 ochronie przyrody, nie zaistnieja rOwniez przestanki zawarte w art. 34 wymienionej ustawy.

Potencjalne, negatywne oddzialywania na srodowisko planowanych przedsigwzig¢ w ramach
Programu moga zosta¢ istotnie zminimalizowane lub wyeliminowane poprzez zastosowanie
odpowiednich procedur, technologii i rozwiazan projektowych. Przyktadowe rodzaje rozwiazan
majacych na celu zapobieganie i ograniczanie potencjalnych negatywnych oddzialywan na srodowisko
to gtownie:

— unikanie kolizyjnych przebiegéw inwestycji drogowych i kolejowych z obszarami cennymi
przyrodniczo,

— stosowanie zasady wariantowania lokalizacyjnego i technologicznego przy realizacji
wszystkich zamierzen inwestycyjnych,

— wykorzystanie wszelkich mozliwych rozwiazan technologicznych celem minimalizacji zmian
istniejacych stosunkéw wodnych,

— stosowanie rozwigzan chronigcych $rodowisko gruntowo-wodne na terenach przylegtych
przed zanieczyszczeniem,
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— nasadzanie zieleni lub grodzenie duzych inwestycji drogowych celem zmniejszenia
$miertelno$ci fauny,

— opracowanie systemu przej$¢ i przepustow dla zwierzat w miejscach ich migracji, w tym
przej$cia dolne w obrgbie pod mostami i estakadami, przej$cia gorne — ,,zielone mosty” dla
duzych zwierzat, przepusty dla drobnych ssakéw, tunele dla ptazow i gadoéw, przeptawki dla
ryb,

— stosowanie odpowiedniej szerokosci i wysoko$ci mostow przy przejsciach przez doliny
rzeczne.

W odniesieniu do dokumentu o tak duzym stopniu ogdlnosci, jakim jest projekt PSRTWP,
utrudnione jest zaproponowanie rozwigzan majacych na celu kompensacj¢ przyrodnicza negatywnych
oddzialywan na S$rodowisko. Taka mozliwo$¢ 1 potrzeba moze powsta¢ jako wynik oceny
oddziatywania na srodowisko przedsigwzigcia, przy realizacji konkretnych zamierzen inwestycyjnych,
wynikajacych z wyboru konkretnego projektu. Bedzie to mialo miejsce na etapie procesoOw
decyzyjnych (plany zagospodarowania przestrzennego, decyzje administracyjne).

Ze wzgledu na specyfike dokumentu, jakim jest projekt Programu Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023, okreslenie rozwiazan alternatywnych do
rozwiazan w nim zawartych jest w znacznym stopniu utrudnione.

Sformutowane w projekcie Programu cele szczegdtowe sa w zasadzie bezalternatywne
w kontekscie ustalen i postanowien wczesniej przyjetych dokumentéw programowych szczebla
krajowego, dotyczacych dziedziny rozwoju transportu. Nie zachodzi potrzeba przedstawienia
rozwigzan alternatywnych w sferze dzialan kierunkowych ustalonych w projekcie PSRTWP, gdyz
w analizowanym dokumencie zostaly ujete w zasadzie wszystkie mozliwe rodzaje dziatan stuzacych
rozwojowi i modernizacji sektora transportowego w regionie. Przedstawione dzialania kierunkowe
sprzyjaja tagodzeniu presji transportowych, a ich realizacja skutkowaé bedzie utworzeniem spojnego,
Zrownowazonego systemu transportowego, w tym poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Nie istnieje rowniez alternatywa wariantu ,,zerowego” tj. hipotetyczna sytuacja braku
uchwalenia PSRTWP. Skutkowatoby to brakiem planu dzialan dla realizacji celow transportowych
ustalonych w Strategii Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2020 oraz brakiem wykorzystania
szansy na pozyskanie srodkow niezbednych dla eliminacji presji transportowych, wystepujacych na
terenie wojewodztwa

Analiza skutkow realizacji celow szczegdélowych 1  kierunkdéw dzialan, a takze
zaproponowanych kluczowych przedsigwzig¢ Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewodztwa Podkarpackiego, nie wykazala mozliwosci wystapienia znaczacych negatywnych
oddzialywan o charakterze transgranicznym. Jedynie oddziatywania o zasiggu transgranicznym moga
by¢ identyfikowane w odniesieniu do budowy, rozbudowy i modernizacji infrastruktury transportowej
(drogowej i szynowej) w strefie przygranicznej, w zakresie poszczegdlnych komponentow srodowiska
(gtownie réznorodnosci biologicznej, atmosfery, klimatu akustycznego i krajobrazu). Dziatania
wynikajace z Programu bgda przestrzennie ograniczone do terenu wojewoddztwa podkarpackiego, co
nie daje podstaw do stwierdzenia znaczacego transgranicznego oddziatywania na §rodowisko skutkow
realizacji dokumentu, wymagajacego przeprowadzenia procedury oceny oddziatywania na srodowisko
w kontekscie transgranicznym.
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1. Informacje wstepne

1.1. Podstawa prawna opracowania Prognozy

Obowiazek sporzadzenia prognozy oddzialywania na $rodowisko projektu Programu
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Podkarpackiego do roku 2023, zwanego dalej
Prognoza, wynika zart. 51 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostgpnianiu informacji
0 §rodowisku 1ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 z p6zn. zm.).

W przytoczonej ustawie wdrozone zostaly przepisy Wspolnoty Europejskiej dotyczace
postegpowania w sprawie strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko (Dyrektywa 2001/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27.06.2001 r. w sprawie oceny wplywu niektérych planow
i programéw na $rodowisko) oraz udziale spoteczenstwa w sporzadzaniu niektorych planow
i programéw w zakresie srodowiska (Dyrektywa 2003/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
26 maja 2003 r. przewidujacej udziat spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektorych planéw
i programéw w zakresie $rodowiska oraz zmieniajacej w odniesieniu do udziatlu spoleczenstwa
i dostepu do wymiaru sprawiedliwos$ci dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE).

Zgodnie z art. 46 ust. 2 ww. ustawy projekt Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023 wymaga przeprowadzenia procedury strategicznej oceny
oddzialywania na $srodowisko, w ramach ktdrej sporzadza si¢ prognoze oddziatywania na srodowisko.

1.2. Celi zakres Prognozy

Celem opracowania prognozy oddzialywania na srodowisko projektu Programu Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023 zwanego dalej projektem
PSRTWP, jest:

— identyfikacja mozliwych do okreslenia skutkéw $rodowiskowych  (pozytywnych
i negatywnych) realizacji celow szczegotowych, kierunkéw rozwoju podsystemow
transportowych wymagajacych wsparcia, kluczowych przedsigwzie¢ realizujacych kierunki
rozwoju podsystemoOw transportowych oraz inwestycji realizowanych przez stron¢ rzadowa
zawartych w Kontrakcie Terytorialnym,

— identyfikacja kierunkow rozwoju systemu drogowego i kolejowego oraz realizacji
przedsiewzig¢, ktorych negatywne skutki $rodowiskowe pozostaja w sprzecznosci
Z wymogami prawa,

— ustalenie czy realizacja celow szczegétowych i kierunkéw rozwoju podsystemoéw
transportowych wymagajacych wsparcia, sprzyja ochronie $rodowiska przyrodniczego
i zrbwnowazonemu rozwojowi wojewodztwa podkarpackiego,

— wskazanie, jezeli jest to zasadne, rozwiazan alternatywnych przyczyniajacych si¢ do
zmniejszenia obcigzen srodowiska.

Prognoza oddziatywania na Srodowisko zostata opracowana zgodnie z zakresem okreslonym
wart. 51 ust. 2 ustawy o udostgpnianiu informacji o S$rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko izgodnie
z zakresem i stopniem szczegdtowosci uzgodnionym z Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie (pismo z dnia 19 pazdziernika 2015 r., znak: WOO0S$.411.2.19.2015.AP.6)

! Dz. U. WE L 197 2 21.07.2001 r.
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i Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Rzeszowie (pismo z dnia 23 lipca 2015r.,
znak: SZN.9020.2.30.2015.AL).

Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu PSRTWP uwzglednia zagadnienia okre§lone
wart. 51 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko,
oraz dodatkowo zawiera:

— dane przyrodnicze, w tym opis szaty roslinnej, siedlisk przyrodniczych, fauny i flory,

— identyfikacjg jednolitych czgsci wod powierzchniowych,

— oceng oddzialtywania skutkow realizacji projektu PSRTWP na stan jednolitych czgsci wod
powierzchniowych i podziemnych,

— identyfikacje, analizg¢ i oceng oddziatywan generowanych zapisami PSRTWP na zasoby,
twory, sktadniki przyrody i cele ochrony przyrody wymienione w art. 2 ustawy o ochronie
przyrody oraz cele i przedmioty ochrony obszarow Natura 2000, ochrong przyrody obszaréw
chronionego krajobrazu, parkoéw krajobrazowych oraz cele i przedmioty ochrony rezerwatow
przyrody,

— wnioskowanie, czy ustalenia zawarte w projekcie dokumentu nie spowoduja dziatan
wymienionych w art. 33, ust. 1 ustawy o ochronie przyrody,

— wnioskowanie, czy nie zachodza przestanki zawarte w art. 34 ustawy o ochronie przyrody,

— wnioskowanie, czy ustalenia zawarte w projekciec PSRTWP nie wplyna negatywnie na
ochron¢ przyrody obszarow chronionego krajobrazu, parkow krajobrazowych, cele
i przedmioty ochrony rezerwatow przyrody, jak rowniez zapewnia realizacje celow ochrony
przyrody wymienionych w art. 2, ust. 2 ustawy o ochronie przyrody,

— analizg, czy i w jaki sposob wskazane zalozenia wplyna na dotrzymanie norm akustycznych,

— analizg, czy i w jaki sposoéb wskazane zalozenia beda oddziatywa¢ na zmiang klimatu
ewentualnie adoptowa¢ do zmian klimatu, a takze na strukture krajobrazu,

— analizg 1 oceng¢ przewidywanego znaczacego oddzialywania na zachowanie droznosci
korytarzy ekologicznych,

— analizg i oceng zapewnienia utrzymania wlasciwego stanu ochrony zasobdéw przyrodniczych
oraz spdjnosci i integralnosci obszarow Natura 2000.

Zgodnie z art. 54 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko organ
opracowujacy projekt dokumentu (w tym przypadku projekt PSRTWP) poddaje go wraz z prognoza
oddzialywania na srodowisko opiniowaniu przez regionalnego dyrektora ochrony srodowiska oraz
przez panstwowego wojewddzkiego inspektora sanitarnego, a takze zapewnia mozliwos$¢ udzialu
spoteczenstwa w strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko.

Ze wzgledu na to, ze projekt PSRTWP odznacza si¢ duzym stopniem ogélnosci, bez
szczegdtowego okreslania przebiegu tras komunikacyjnych i kolejowych (projekt zostal opracowany
na potrzeby aplikowania o $rodki unijne) ustalono, ze szczegdtowos¢ Prognozy bedzie adekwatna do
stopnia szczegotowosci analizowanego dokumentu.

Prognoza oddziatywania na §rodowisko odnosi si¢ wigc do celow szczegdtowych, kierunkow
rozwoju podsystemow transportowych wymagajacych wsparcia, kluczowych przedsigwzigé
realizujacych kierunki rozwoju podsysteméw transportowych, a takze do inwestycji realizowanych
przez strong rzadowa zawartych w Kontrakcie Terytorialnym.

Projekt PSRTWP nie okresla konkretnych tras przebiegu przedsigwzig¢ drogowych ani
kolejowych (ich przebieg bedzie okreslony dopiero na etapie opracowania decyzji o Srodowiskowych
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uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia), niemniej jednak realizacja inwestycji
liniowych infrastruktury drogowej i kolejowej, moze wigzaé si¢ z negatywnym oddzialywaniem na
srodowisko (bezposrednim i/lub posrednim). W przypadkach, kiedy drogi o duzym natgzeniu ruchu
beda przebiegaty rownolegle do linii kolejowych o duzym natg¢zeniu ruchu oraz blisko siebie, to
w takich przypadkach oddzialywania beda sig¢ naktada¢ i kumulowac.

W prognozie starano si¢ zwrdci¢ uwagg przede wszystkim na potencjalne, mozliwe do
zidentyfikowania, zagrozenia dla wszystkich elementéw $rodowiska, w tym szczegolnie na zdrowie
ludzi, droznoé¢ korytarzy ekologicznych, spdjnosé i integralnos$¢ sieci Natura 2000. Skoncentrowano
si¢ gldéwnie na potencjalnych zagrozeniach, jakie moga powsta¢ w wyniku realizacji celow
szczegdtowych, kierunkéw rozwoju podsysteméw transportowych wymagajacych wsparcia,
kluczowych przedsigwzigé realizujacych kierunki rozwoju podsystemow transportowych oraz
inwestycji realizowanych przez stron¢ rzadowa zawartych w Kontrakcie Terytorialnym, okreslonych
w PSRTWP.

1.3. Metodyka opracowania Prognozy

Prognoza oddziatlywania na $rodowisko powstata w wyniku analizy tresci projektu PSRTWP
i oceny wplywu na $rodowisko realizacji okreslonych w nim celow szczegbétowych, kierunkow
rozwoju podsystemow transportowych wymagajacych wsparcia, kluczowych przedsigwzigc
realizujacych kierunki rozwoju podsystemow transportowych oraz inwestycji realizowanych przez
strong rzadowa zawartych w Kontrakcie Terytorialnym.

W Prognozie przeprowadzono analizy ioceny zgodnie z zapisami wart. 51 ust. 2 ustawy
0 udostepnianiu informacji o $rodowisku 1ijego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko oraz z uzgodnionym zakresem.

Podczas opracowania prognozy analizowano cele szczegdtowe, kierunki rozwoju transportu
drogowego i kolejowego, inwestycje realizowane przez strone rzadowa zawarte w Kontrakcie
Terytorialnym z duza wnikliwoscia niemniej jednak z taka szczegdtowos$cia, na jaka pozwolity
posiadane informacje dotyczace przebiegu poszczegélnych tras komunikacyjnych drogowych
i kolejowych, jak rowniez terenéw przez ktore prawdopodobnie moga by¢ prowadzone. W Prognozie
starano si¢ wskaza¢ na mozliwe do oszacowania, w tak ogélnym dokumencie, potencjalnie negatywne
i pozytywne oddzialywania na srodowisko realizacji PSRTWP.

W ramach prac nad Prognoza starano si¢ oszacowa¢ potencjalne oddzialywania na §rodowisko
w stopniu, na jaki pozwalaty informacje dostgpne w czasie przeprowadzania analiz. Podczas analiz
brano pod uwagg potencjalny kierunek przebiegu przedsigwzigc¢ liniowych, okreslano potencjalne
konflikty z obszarami chronionymi na podstawie ustawy o ochronie przyrody, i korytarzami
ekologicznymi, oraz oddzialywania na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000, czy zachowania
spdjnosci 1 integralnosci sieci obszarow Natura 2000. W prognozie wskazano charakter oddzialywan
(bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane), czas trwania oddzialywania (krotkoterminowe,
srednioterminowe, dlugoterminowe) i czestotliwo$¢ ich wystepowania(state, chwilowe). Starano si¢
takze okresli¢ mozliwe potencjalne oddzialywania skumulowane, ktore moga wystapi¢ np.
w przypadku bliskiego sasiedztwa drog i linii kolejowych o duzym natgzeniu ruchu.

Podczas prac nad prognoza przyjeto, ze wszystkie realizowane w ramach PSRTWP cele
szczegdtowe, kierunki rozwoju podsystemoéw transportowych wymagajacych wsparcia, kluczowe
przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemow transportowych oraz inwestycje
realizowane przez stron¢ rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym beda spetlialy wszelkie,
okreslone obowiazujacym prawem wymagania i podczas ich realizacji beda zastosowane najnowsze

14
Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie — 2015



Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2023
Prognoza oddzialywania na Srodowisko

technologie i techniki. Postuzono sie metoda ekspercka oraz metoda analogii, czyli podobienstwa
zjawisk.

Prace nad Prognozg zostaly podzielone na nastepujace etapy:

Etap | — przeanalizowano zapisy podstawowych dokumentéw powiazanych z projektem PSRTWP
oraz informacje zawarte w prognozach oddziatywania na s$rodowisko, sporzadzonych dla
przyjetych juz dokumentéw powiazanych z projektem PSRTWP. Dokonano charakterystyki
analizowanego dokumentu oraz oceny stanu §rodowiska.

Etap Il — przeprowadzono analizy ioceny oddziatywania na S$rodowisko realizacji celéw
szczegotowych, kierunkow rozwoju podsystemoéw transportowych wymagajacych wsparcia,
kluczowych przedsigwzigé realizujacych kierunki rozwoju podsysteméw transportowych oraz
inwestycji realizowanych przez strong rzadowa zawartych w Kontrakcie Terytorialnym.
Oceniano wpltyw realizacji i funkcjonowania kazdego celu, kierunku, inwestycji rzadowych na
jako$¢ powietrza, wod powierzchniowych i podziemnych (jednolite czg$ci wod), jakos¢ klimatu
akustycznego, zasoby surowcoOw mineralnych, powierzchni¢ =ziemi lacznie z gleba,
réznorodnos¢ biologiczna, obszary prawnie chronione, w tym na: obszary Natura 2000 ze
szczegbdlnym uwzglednieniem korytarzy ekologicznych, roslin i zwierzat, krajobrazu, zabytkow
oraz zdrowia ludzi. Jako kryterium oceny przyjeto oddziatywanie zdefiniowane jako:
pozytywne, negatywne, bezposrednie, posrednie, dlugookresowe, lokalne, regionalne,
ponadregionalne, skumulowane. Wyniki analiz zostaly przedstawione w Tabeli 14.
Przeprowadzono takze analiz¢ i oceng przewidywanego znaczacego oddzialywania na cele
i przedmiot ochrony obszar6w Natura 2000 oraz na integralnos$¢ tych obszarow. Wyznaczono
obszary konfliktowe. W tym celu potencjalne obszary, na ktéorych moga by¢ realizowane
przedsigwzigcia okreslone w projekcie PSRTWP zostaty przedstawione na rysunkach, na
ktorych zaznaczono takze wielkopowierzchniowe formy ochrony przyrody, w tym obszary
Natura 2000 oraz korytarze ekologiczne. Przyjeto, ze obszary konfliktowe stanowia wspdlna
cze$¢ obszaréw realizacji przedsiewzie¢ wyszczegdlnionych projekcie PSRTWP i obszaréw
chronionych na podstawie ustawy 0 ochronie przyrody, a takze korytarzy ekologicznych.
Przeprowadzono ocen¢ potencjalnych zmian w $rodowisku, w przypadku braku realizacji
projektu  PSRTWP, dokonujac analizy podstawowych celow szczegdtowych, kierunkow
rozwoju podsystemow transportowych wymagajacych wsparcia, kluczowych przedsigwzigé
realizujacych kierunki rozwoju podsystemow transportowych oraz inwestycji realizowanych
przez strong rzadowa zawartych w Kontrakcie Terytorialnym. W toku analiz skupiono sig
przede wszystkim na tych celach, kierunkach i przedsigwzigciach, ktérych realizacja moze
W sposob bezposredni Iub posredni oddzialtywac na srodowisko.

Etap 11l — przygotowano peitny tekst Prognozy. Podstawowa trudno$é¢ podczas jej sporzadzania
stanowit ogdlny, deklaratywny charakter projektu PSRTWP. W tym przypadku sformutowania
zawarte w tabelach czesto maja charakter warunkowy i moga by¢ zmienne w zalezno$ci od
warunkéw lokalizacyjnych, sposobu realizacji poszczegdlnych przedsigwzigé liniowych
(drogowych i kolejowych), jak i ilosci przedsiewzie¢ realizowanych w danym obszarze.

Nalezy zaznaczy¢, ze wyszczegOlnione w projekcie PSRTWP inwestycje rzadowe zawarte
w Kontrakcie Terytorialnym beda podlegaty procedurze oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko, a przebieg inwestycji liniowych (gléwnie drogowych) zostanie okreslony na etapie
opracowania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwziecia. Poza
tym jest to dokument, ktory bedzie realizowany w dhugiej perspektywie czasowej (do roku 2023).
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2. Informacja o zawartos$ci, gléwnych celach projektu Programu
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku
2023 oraz o powigzaniach z innymi dokumentami

2.1. Gléwne cele projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu

Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Projekt Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Podkarpackiego jest
zasadniczym narzgdziem realizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2020.
Program ten wskazuje glowne kierunki rozwoju infrastruktury transportowej majace na celu poprawe
szeroko rozumianej wewngtrznej 1 zewnetrznej dostgpnosci przestrzennej regionu, a takze wyznacza
kryteria wyboru projektow. Program obejmuje swoim zakresem rowniez problematyke realizowanego
w regionie transportu, z uwzglednieniem poszczegbélnych gal¢zi oraz w podziale na przewodz osob
I towarow.

Cel gtowny projektu PSRTWP, brzmiacy ,,Efektywne wykorzystanie zasobow wewnetrznych
i zewnetrznych dla zrownowazonego i inteligentnego rozwoju spoleczno-gospodarczego droga do
poprawy jakoSci zycia mieszkancéw”, wskazuje rozne obszary dziatan w obrebie transportu, ktore
powinny przyczyni¢ si¢ do jego osiagnigcia.

W projekcie PSRTWP zostaty sformutowane 4 cele szczegdtowe. Dla poszczegdlnych celow
zostaty przyporzadkowane kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace
wsparcia, kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego,
oraz inwestycje w ciagach drog krajowych, wojewodzkich /sieci kolejowych realizowane przez strong
rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym (Tabela 1).

Tabela 1. Cele, kierunki i inwestycje okreslone w PSRTWP do 2030 roku

Cel szczegétowy 1: Zwigkszenie dostgpnosci zewnetrznej wojewodztwa w wymiarze krajowym i migdzynarodowym
oraz wzmacnianie powiazan regionalnego systemu transportowego z systemem krajowym i miedzynarodowym

Transport drogowy

Kierunki rozwoju drogowego
podsystemu transportowego
wymagajace wsparcia

Kluczowe przedsigwzigcia realizujace
kierunki rozwoju podsystemu

transportu drogowego

Inwestycje w ciagach
drog krajowych/sieci
kolejowych realizowane
przez strong¢ rzadowa
zawarte w Kontrakcie
Terytorialnym

Inwestycje w ciggach
drog wojewodzkich
realizowane przez
strong¢ rzadowa
zawarte w Kontrakcie
Terytorialnym

— Powiazanie regionalnego
podsystemu drogowego z siecia
TEN-T,

— Budowa weztow autostradowych,

— Wzmacnianie powiazan drogowych
regionu z Warszawa oraz miastami
wojewodzkimi, w tym, poprawa
skomunikowania Rzeszowa,
Stalowej Woli, Tarnobrzega
i Mielca z Polska Centralng
(Warszawa, £.0dz),

— Poprawa dostgpnosci do
Autostrady A4 z MOF Krosno,
MOF Tarnobrzeg, MOF Stalowa
Wola, MOF Mielec oraz MOF
Sanok-Lesko,

— Modernizacja i rozbudowg drog
krajowych przebiegajacych przez
wojewodztwo,

— Poprawa powiazan drogowych
Z sasiednimi regionami,

— Poprawa dostgpnosci drogowej do
przejs¢ granicznych.

— W poréwnaniu z inwestycjami
podjetymi na drogach krajowych
w okresie programowania 2007-2013,
w kolejnej perspektywie, tj. do 2023 .
planowana jest relatywnie niewielka
liczba prac inwestycyjnych,

— Kluczowa planowang inwestycja dla
wojewddztwa podkarpackiego
zaplanowana na okres programowania
2014-2020 jest budowa drogi
ekspresowej na odcinku Lublin —
Rzeszow tj. od gr. z wojewodztwem
lubelskim a Stobierna. Na odcinku
wezet Sokotow Matopolski Pétnoc -
Stobierna trasa jest w realizacji,

— Droga ekspresowa S19 migdzy weztem
Rzeszow Potudnie (Kielanowka) a
granica ze Stowacja w Barwinku zostat
podzielony na 2 odcinki. Pierwszy,
zasadniczy dla catego wojewddztwa,
w tym przede wszystkim dla MOF
Rzesz6w to odcinek migdzy weztem
Rzeszow Potudnie (Kielanowka) a
wezltem Rzeszow Babica. Drugi
odcinek migdzy weztem Rzeszow

— S-19 Lublin — Rzeszow,
odcinek: Lublin —
Stobierna i Swilcza —
Rzeszow — odcinki na
terenie wojewodztwa
podkarpackiego,

— S-19 Lublin — Rzeszow,
odcinek: Stobierna —
Swilcza,

— S-19 Rzeszow Potudnie —
Babica,

— Obwodnica Sanoka
W ciggu DK Nr 28,

— Budowa obwodnicy
Stalowej Woli i Niska,

— Rozbudowa
ul. Podkarpackiej na
odcinku od ul. 9 Dywizji
Piechoty do granic miasta
Rzeszowa,

— Rozbudowa drogi
krajowej Nr 28, w tym
budowa obwodnicy
miasta Sanoka oraz
przebudowa odcinka tej

— Budowa lacznikow
do weztow
autostradowych
w przebiegu drog
samorzadowych,

— budowa obwodnicy
potudniowej
Rzeszowa - etap |,

— rozbudowa DW Nr
878 Rzeszoéw —
Tyczyn,

— rozbudowa DW Nr 869
(droga lotniskowa) Eta
1, 10,1,

— przebudowa drogi
(byta DK 19) na
odcinku od granicy
miasta Rzeszowa do
DW 869 (droga
lotniskowa),

— budowa obwodnicy
poéinocnej miasta
Rzeszowa od ul.
Zalgskiej do ul.
Krakowskiej (DK4)
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Babica a Barwinkiem. Inwestycja jest
wpisana w Dokumencie
Implementacyjnym, jednak odcinek
Rzeszow - granica panstwa znajduje sig)
na odlegtej 40 pozycji (realizacja
calego przebiegu jest watpliwa, ale sa
szanse na realizacj¢ kluczowego
odcinka S19 wezet Rzeszow Potudnie-
wezet Babica, ktory to odcinek znalazt
si¢ w Kontrakcie Terytorialnym i przy
podziale na dwa odcinki bedzie mie¢
zdecydowanie wyzsza punktacje).
Odcinek ten wpisany jest do
rzadowego dokumentu pn. Program
Budowy Drog Krajowych na lata 2014
-2023 (z perspektywa do 2025 r.),
Oproécz odcinkow S19 migdzy
Lublinem a Rzeszowem jedynym
odcinkiem wpisanym do Programu
Budowy Drog Krajowych na lata 2011-
2015 jest obwodnica Sanoka,

W Dokumencie Implementacyjnym
wskazana jest rowniez realizacja
odcinka S74 Kielce-Nisko, na pozycji
nr 28. We wrzes$niu 2015 r. zostat
ogloszony przetarg na realizacje tej
inwestycji,

Program Budowy Drog Krajowych na
lata 2014 -2023 (z perspektywa do
2025 r.) zawiera takze nastgpujace
inwestycje : Budowe obwodnicy
Stalowej Woli i Niska oraz budowe
obwodnicy Lancuta.

drogi w Przemyslu,
- S-19 Babica — Barwinek,
— S-74 Kielce — Nisko
- Budowa obwodnicy
Lancuta.

Etap I1i 111,
rozbudowa i budowa
DW Nr 988 Babica —
Strzyzow — Warzyce
na odcinku Babica —
Zaborow +
obwodnica Czudca,
budowa obwodnicy
potudniowej
Rzeszowa — etap 11
od DK9

ul. Podkarpacka do
DW Nr 878

ul. Sikorskiego.

Transport kolejowy

— Wzmacnianie powiazan kolejowych
regionu z Warszawg oraz miastami
wojewodzkimi,

— Poprawa dostgpnosci kolejowe;j
potudniowej czg$ci regionu,

— rozw¢j powiazan kolejowych
Z zagranica.

Dokument Implementacyjny do
Strategii Rozwoju Transportu
przewiduje cztery przedsigwzigcia do
realizacji na terenie wojewodztwa
podkarpackiego. Wszystkie zostaty
wpisane na listg projektdw o znaczeniu
makroregionalnym. Inwestycje te
wplyna pozytywnie na popraweg
wzajemnych powiazan MOF Stalowa
Wola z MOF Tarnobrzeg, jak rowniez
powiazan zewngtrznych z Krasnikiem
i Lublinem. Modernizacja odcinka
Stalowa Wola — Sandomierz bedzie
natomiast kluczowa w aspekcie
podniesienia standardéw infrastruktury
w ramach sieci kompleksowej TEN-T.
Wsrod inwestycji zapisanych

w Kontrakcie Terytorialnym, do
realizacji przez strong rzadowa,
znajduje sig elektryfikacja linii
kolejowej Ocice - Kolbuszowa -
Rzeszow. Dzigki tej inwestycji
mozliwe bedzie prowadzenie ruchu

w trakcji elektrycznej po najkrotszej
trasie z Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego do Warszawy, przez
MOF Tarnobrzeg, Sandomierz,
Skarzysko-Kamienna i Radom.
Przedsiewzigcie to ma charakter
komplementarny wobec innej, waznej
dla ROF inwestycji, jaka bedzie
organizacja Aglomeracyjnej Kolei
Podmiejskiej, wraz z budowa nowej
linii do portu lotniczego Rzeszow-

Jasionka.

— Prace na liniach

kolejowych nr 25, 74, 78
na odcinku Stalowa Wola
— Tarnobrzeg/Sandomierz
— Ocice/Padew — odcinki
na terenie wojewodztwa
podkarpackiego,

— Prace na liniach

kolejowych nr 68, 565 na
odcinku Lublin — Stalowa
Wola Rozwadow wraz

z elektryfikacja — odcinki
na terenie wojewodztwa

podkarpackiego,

— Elektryfikacja linii

Rzeszéw — Kolbuszowa —
Ocice,

— Aglomeracyjna Kolej

Podmiejska wraz

z budowsa linii kolejowej
do Portu Lotniczego
Rzeszow Jasionka
(budowa 5 km nowej
linii).
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Cel szczegolowy 2. Rozwoj polaczen transportowych wzmacniajacych powiazania funkcjonalne pomiedzy

regionalnymi biegunami wzrostu oraz poprawa dostgpnosci obszarow peryferyjnych

Transport drogowy

— Poprawa dostgpnosci do Rzeszowa w|
transporcie drogowym i kolejowym z
MOF Krosno, MOF Tarnobrzeg,
MOF Stalowa Wola, MOF Mielec
oraz MOF Sanok-Lesko

— Poprawa dostgpnosci
komunikacyjnej MOF potozonych
W czg$ci potudniowej regionu
(wzgledem Rzeszowa, pozostatych
regionalnych biegunow wzrostu oraz
w skali kraju), poprzez wzmacnianie
ciagow komunikacyjnych:

a) z MOF Krosno w kierunku MOF
Sanok-Lesko oraz w kierunku
Jasta i Beskidu Niskiego,

b) zMOF Przemy$l w kierunku
Bieszczad,

¢) z MOF Degbica-Ropczyce
w kierunku Jasta,

d) zMOF Jarostaw-Przeworsk
w kierunku MOF Sanok-Lesko
oraz w kierunku Lubaczowa.

— Poprawa dostgpnosci
komunikacyjnej obszaréw
0 najnizszej dostgpnosci
transportowej,

— Wzmacnianie procesu integracji
Integracja rynkow pracy grup i par
MOF, w tym:

a) Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, MOF Dgbica-
Ropczyce i Jarostaw-Przeworsk;

b) MOF Debica-Ropczyce i MOF

Mielec,

¢) MOF Tarnobrzeg i Stalowa
Wola,

d) MOF Przemysl i Jarostaw-
Przeworsk;

e) MOF Krosno i Sanok-Lesko.

Budowa drogi ekspresowej nr 19 do
granicy ze Stowacja,

Modernizacja drog krajowych
poprawiajaca dostepnosé
potudniowych obszarow
wojewodztwa, w szczegolnosci DK
73 i DK28,

Przebudowa/rozbudowa drog
wojewodzkich poprawiajaca
powiazania komunikacyjne pomigdzy
regionalnymi biegunami wzrostu oraz
poprawiajaca dostgpno$¢ z miast
powiatowych do Rzeszowa.
Przebudowa/rozbudowa drog
wojewodzkich poprawiajaca
dostgpnos$¢ wewngtrzna regionu.
Budowa brakujacych przepraw
mostowych i zastapienie przepraw
promowych obiektami mostowymi,
Budowa/przebudowa drog w ciagu
Korczowa — Lubaczow jako
alternatywne potaczenie migdzy
przejsciami granicznymi Budomierz
— Korczowa.

Cel szczegétowy 3 Rozwoj systemow transportowych wzmacniajacych integracje wewnetrzng obszarow

funkcjonalnych regionalnych biegunéw wzrostu

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny

— Rozwoj i integracja powiazan
komunikacyjnych wewnatrz ROF-u.

— Rozwoj infrastruktury drogowe;j
wyprowadzajacej ruch z centrum
miasta.

— Modernizacja uktadu transportowego
wyprowadzajacego ruch z miasta
rdzeniowego, w celu likwidacji
kongestii.

— Poprawa skomunikowania stref
przemystowych, w szczego6lnosci
zlokalizowanych na péinocy ROF-u.

— Integracja i rozwdj niskoemisyjnego
publicznego systemu
transportowego.

— Rozwoj multimodalnych systemoéw
transportowych.

Budowa zachodniej obwodnicy S19, — Modernizacji linii
takZe na odcinku Rzeszéw Potudnie- kolejowej Rzeszow —
Babica, Warszawa.

Modernizacja DK9 na odcinku
Rzeszow-Glogow Matopolski,
Przebudowa DK19 na odcinku
Rzeszow-Babica,

Modernizacja wylotowych drog
wojewodzkich obstugujacych
Tyczyn, Boguchwalg i Strzyzow,
Budowa i przebudowa drog
taczacych Gming Miasto Rzeszow
z gminami tworzacymi ROF w celu
likwidacji istniejacej kongestii,
Budowa zintegrowanego
Rzeszowskiego Centrum
Komunikacyjnego,

Budowa i organizacja Kolei
Aglomeracyjnej na odcinku od MOF
Dgbica-Ropczyce do MOF Jarostaw-
Przeworsk oraz na kierunkach:
Kolbuszowa, Strzyzow,

Budowa drog doprowadzajacych do
Parku Naukowo-Technologicznego,
Budowa/modernizacja potaczen
drogowych i kolejowych Rzeszowa
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z Portem Lotniczym Rzeszow-
Jasionka,

— Budowa drog taczacych system

komunikacyjny Rzeszowa ze strefa
podwyzszonej aktywnosci
gospodarczej Rzeszow-Dworzysko
oraz skomunikowanie centrum
logistycznego w strefie Rzeszow-
Dworzysko z lotniskiem,

— Rozbudowa infrastruktury dla

polaczen typu cargo z portu
lotniczego Rzeszow-Jasionka do
USA,

— Budowa potudniowej i potnocnej

obwodnicy wewngtrznej miasta
Rzeszowa,

— Budowa lacznika autostradowego

taczacego wezet Lancut z DK4,

— Budowa obwodnicy Lancuta,
— Modernizacja taboru miejskiej

komunikacji autobusowe;j.

Miejski Obszar Funkcjonalny

Krosno

— Poprawa dostgpu do miasta
rdzeniowego poprzez integracjg
systemu transportowego wewnatrz
MOF-u,

— Usprawnienie przepustowosci drogi
DK28 przez obszar MOF-u.

— Poprawa w zakresie lepszego
skomunikowania ze strefami
ustugowo-przemystowymi,

W szczegolnosci w zachodniej czgéci
MOF-u,

— Integracja i rozwdj niskoemisyjnego
transportu publicznego,

— Rozwoj transportu multimodalnego.

— Przedluzenie planowanej inwestycji

W ciagu drogi ekspresowej S19
z Rzeszowa do Barwinka.

— Budowa obwodnicy Krosna —

potnocnej, zachodniej, czgsci
potudniowej i wschodnie;j.

— Budowa lacznicy kolejowej pomigdzy

liniami 108 i 106, tworzacej
bezposrednie potaczenie Krosna
(Bieszczadow i catego potudniowego
Podkarpacia) z Rzeszowem.

— Modernizacja wylotowych drog

wojewodzkich w kierunku Lutczy
i Strzyzowa.

— Kontynuacja dziatan
zwiazanych z budowa
drogi ekspresowej S19 do
Miejsca Piastowego,

— Inwestycje na linii
kolejowej nr 108, na
odcinku migdzy Jastem
a Sanokiem.

— Modernizacja uktadu
drog krajowych
DK28/DK73,

— Poprawa warunkow
dojazdowych do
miasta-rdzenia na
drogach lokalnych.

Miejski Obszar Funkcjonalny Przemysl

— Usprawnienie przepustowosci drogi
DK28 przez obszar MOF-u,

— Rozwdj i integracja powiazan
komunikacyjnych wewnatrz MOF-u.

— Modernizacja uktadu transportowego
wyprowadzajacego ruch z centrum
Miasta,

— Integracja i rozwdj niskoemisyjnego
transportu publicznego.

— Dokonczenie obwodnicy

potudniowe;j,

— Budowa nowego dworca

autobusowego,

— Budowa zatok autobusowych

i rozwdj taboru.

— Budowy wschodniej
drogi obwodowej
miasta Przemysla
taczacej drogg krajowa
nr 77 z droga krajowa
nr 28,

— budowy drogi
obwodowej miasta
Przemysla taczacej
drogg krajowa nr 28
z droga woj. 885

Miejski Obszar Funkcjonalny T

arnobrzeg

— Rozwoj i integracja systemu
transportowego wewnatrz MOF-u,
poprawiajacego dostepnos¢ do
miasta rdzeniowego,

— Usprawnienie przepustowosci drogi
DK9 i DK 77 przez obszar MOF-u.

— Wyprowadzenie ruchu towarowego
z centrum MOF-u,

— Integracja i rozwo6j niskoemisyjnego
transportu publicznego,

— Rozwoj transportu multimodalnego.

— Budowa obwodnicy miasta,
— Budowa drogi wyzszej klasy

technicznej z Tarnobrzega przez
Mielec do Dgbicy,

— Modernizacja linii kolejowej nr 25 do

Mielca,

— Modernizacja linii kolejowej przez

Kolbuszowa do Rzeszowa.

Miejski Obszar Funkcjonalny Stalowa Wola

— Rozwoj i integracja systemu
transportowego wewnatrz MOF-u,

— Usprawnienie przepustowos$ci drogi
DK 77 przez obszar MOF-u,

— Wyprowadzenie ruchu towarowego z
centrum miasta,

— Poprawa dostgpnosci transportowej
do S19 m.in. poprzez modernizacjg

— Budowa obwodnicy Stalowej Woli
i Niska,
— Modernizacja sieci kolejowej.
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potaczen drogowych lokalnych i
wojewodzkich w ramach MOF-u,

— Poprawa w zakresie lepszego
skomunikowania z TSSE,

— Integracja i rozwdj niskoemisyjnego
transportu publicznego,

— Rozwoj transportu multimodalnego.

Miejski Obszar Funkcjonalny Mielec

— Rozwdj i integracja systemu
transportowego wewnatrz MOF-u,

— Wyprowadzenie ruchu towarowego
z centrum miasta,

— Poprawa skomunikowania strefy
przemystowej (SSE Mielec),

— Integracja i rozw¢j niskoemisyjnego
transportu publicznego,

— Rozwoj transportu multimodalnego.

— Modernizacja linii kolejowej nr 25,

— Budowa drog dojazdowych do SSE
Mielec,

— Dalszy rozwoj drog wojewodzkich,
W tym budowa mostu na Wistoce,

— Modernizacja drogi wojewodzkiej
DW984 do Tarnowa,

— Rozwazenie podjgcia inwestycji
budowy drogi wyzszej kategorii
z Tarnobrzega przez Mielec do Dgbicy
(A4).

Modernizacja mostu na
Wistoce,

Budowa trasy dojazdowej
do SSE Mielec,
Modernizacja linii
kolejowej nr 25 Padew-
Mielec-Debica,
Odtworzenie pasazerskiej
komunikacji kolejowej
oraz wzmocnienie roli
kolei w obstudze
zaktadow przemystowych
Mielca.

— Modernizacja drogi
wojewodzkiej] DW984
do Tarnowa.

Miejski Obszar Funkcjonalny De¢bica-Ropczyce

— Rozwoj i integracja systemu
transportowego wewnatrz MOF-u,
szczegblnie w uktadzie
potudnikowym,

— Poprawa w zakresie lepszego
skomunikowania z obszarami
ustugowo-produkecyjnymi,

— Integracja i rozwdj niskoemisyjnego
publicznego systemu
transportowego, szczegodlnie
pomigdzy miastami rdzeniowymi
MOF-u,

— Rozwoj transportu multimodalnego,

— Budowa i organizacja Kolei
Aglomeracyjnej na odcinku od MOF
Dgbica-Ropczyce do MOF Jarostaw-
Przeworsk,

— Rozwazenie podjgcia inwestycji
budowy drogi wyzszej kategorii
z Tarnobrzega przez Mielec do
Dgbicy (A4),

— Rozwdj komunikacji autobusowej
Dgbica-Ropczyce,

— Poprawa dostepu do weztow
autostradowych na A4.

Modernizacja linii
kolejowej E-30,
dostosowujac ja do
predkosci 160 km/h
W ruchu pasazerskim.

Miejski Obszar Funkcjonalny Jarostaw-Przeworsk

— Rozwoj i integracja systemu
transportowego wewnatrz MOF-u,
szczego6lnie w uktadzie
poludnikowym,

— Poprawa dostepnosci do miast
rdzeniowych MOF-u,

— Wyprowadzenie ruchu towarowego
z centrum Przeworska,

— Poprawa dostgpnosci do wezta
autostradowego na A4 (Przeworsk)
m. in. poprzez modernizacjg
potaczen drogowych lokalnych i
wojewodzkich w ramach MOF-u,

— Integracja i rozwdj niskoemisyjnego
publicznego systemu
transportowego,

— Rozwoj transportu multimodalnego.

— Budowa i organizacja Kolei
Aglomeracyjnej na odcinku od MOF
Dgbica-Ropczyce do MOF Jarostaw-
Przeworsk,

— Modernizacja drog wojewodzkich
w uktadzie potudnikowym (w tym
drog DW865 i 835),

— Rewitalizacja PKD ,,Przeworsk
Waskotorowy — Dynow.

Modernizacja linii
kolejowej nr 68 do
Stalowej Woli.

— Modernizacja drogi
wojewodzkiej nr 835
w uktadzie
potudnikowym.

Miejski Obszar Funkcjonalny Sanok-Lesko

— Rozwdj i integracja systemu
transportowego poprawiajacego
dostgpnos¢ do miast rdzeniowych
MOF-u,

— Usprawnienie przepustowosci drogi
DK28 przez obszar MOF-u,

— Rozwo¢j uktadu komunikacyjnego
poprawiajacego dostgpnosc
w kierunku Bieszczad,

— Integracja i rozwo6j niskoemisyjnego
publicznego systemu
transportowego,

— Rozwoj transportu multimodalnego.

— Przedluzenie planowanej inwestycji
W ciagu drogi ekspresowej S19 do
Miejsca Piastowego lub minimum do
wezta Babica,

— Ewentualna budowa fragmentu drogi
ekspresowej S28 Krosno-Sanok
(postulowanej w KPZK 2030),

— Budowa obwodnicy miasta Sanoka,

— Budowa wezta integracyjnego
w Sanoku,

— Modernizacja drogi wojewodzkiej
DW835 do Przeworska.

Inwestycje na linii
kolejowej nr108, jak
i na linii nr 107.

— Budowa drogi
wojewodzkiej nr 886 nd
odcinku pomigdzy
planowang obwodnica
miasta Sanoka a droga
krajowa nr 28,

— Budowa obwodnicy
Sanoka o dlugosci ok.
7 km.
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Cel szczegolowy 4 Integracja podsystemow transportowych oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie

— Budowa zintegrowanych weztow
przesiadkowych (pasazerskich)
pomiedzy transportem lotniczym,
kolejowym i drogowym
(autobusowym, komunikacja miejska
oraz transportem indywidualnym),

— Rozwoj transportu publicznego
W przewozach migdzy osrodkami

— Budowa zintegrowanych

wezlow przesiadkowych
(pasazerskich) pomigdzy
transportem lotniczym,
kolejowym i drogowym
(autobusowym,
komunikacja miejska oraz
transportem

subregionalnymi, indywidualnym),
— Rozw¢j i modernizacja infrastruktury| Wyposazenie
transportu publicznego, istniejacych oraz
— Zakup oraz poprawa jakosci taboru przysztych przystankow,
wykorzystywanego do przewozu w zatoczKi i wiaty
0s6b. przystankowe
Z fawkami.

— Rozwoj infrastruktury transportu
rowerowego.
— Wprowadzenie intermodalnego

biletu

— Usprawnienie systemu drogowego
wojewodztwa i zmniejszenie
wypadkowosci poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z obszarow rdzeniowych MOF oraz
innych miast dzigki budowie ich
obwodnic,

— Podniesienie klasy drog i zmiany
kategorii tych drog, na ktérych
wystepuje szczegdlna koncentracja

ruchu,

— Tworzenie infrastruktury technicznej
(kolejowej i drogowej) do
zabezpieczenia szlakow
komunikacyjnych.

elektronicznego,

W ramach celu szczegétowego 1: Zwigkszenie dostepnosci zewnetrznej wojewédztwa w wymiarze krajowym

i miedzynarodowym oraz wzmacnianie powigzan regionalnego systemu transportowego z systemem krajowym
i migdzynarodowym zostaly wyszczegolnione nastepujace dziatania kierunkowe podsystemu transportu lotniczego.

Budowa hangarow dla statkow powietrznych wraz z ptyta postojowa.

Poprawa konkurencyjnosci Portu Lotniczego ,,Rzeszow — Jasionka” poprzez budowg $wiatel podejscia,
przebudowg drogi startowej oraz budowg drogi poéinocne;.

Rozbudowa zbiornikow na paliwo lotnicze.

Budowa strefy cargo wraz z niezbedna infrastruktura.

Rozbudowa parkingu.

Inwestycje dotyczace rozwoju infrastruktury i poprawy bezpieczenstwa.

Ponadto projekt PSRTWP przewiduje realizacj¢ dziatan zmierzajace do:

Promocji zardbwno w regionie, jak i na caltym §wiecie (zwlaszcza w miejscach strategicznych z punktu widzenia
rozwoju siatki potaczen oraz pozyskiwania nowych przewoznikéw), a takze podczas imprez branzowych oraz
targéw o tematyce zwiazanej z transportem lotniczym (pasazerskim oraz cargo).

Podnoszenia kwalifikacji pracownikéw oraz wprowadzenia specjalistycznych szkolen dla personelu (takze
W oparciu o wiedze i doswiadczenia partneréw z Klastra — Dolina Lotnicza).

Wspotpracy z o$rodkami naukowo — badawczymi, firmami oraz uczelniami technicznymi zwiazanymi
z lotnictwem.

Ulepszenia (gtéwnie w oparciu o systemy i specjalistyczne programy komputerowe) systemow obstugi pasazerow
oraz informacji lotniskowej wraz z modernizacja strony WWW.

Informatyzacji spotki oraz wprowadzenia wewngtrznego elektronicznego obiegu dokumentdw i innych systemow
usprawniajacych pracg przedsigbiorstwa.

Podniesienia bezpieczenstwa informatycznego Spotki.

Wdrozenia oraz rozwoju istniejacych systemow komputerowych shuzacych do zarzadzania praca lotniska.
Wdrozenia nowych rozwiazan oraz rozwoju istniejacego oprogramowania typu ERP do zarzadzania Spotka.
Wdrozenia systemow obstugi cargo.

Rozbudowy i modernizacji systemow oraz urzadzen stuzacych do kontroli bezpieczenstwa (personelu, pasazerow
i tadunkow) oraz ochrony Spoiki.
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Rysunek 1. Podstawowa sie¢ transportowa wojewodztwa podkarpackiego
b
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Rysunek 2. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obr¢bie ROF wskazane w Programie Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Podkarpackiego do roku 2023
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W wojewddztwie podkarpackim — Raport koricowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP W Rzeszowie.
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Rysunek 3. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Krosno wskazane w Programie
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023
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W wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.

24
Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie — 2015



Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023
Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Rysunek 4. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Przemy$l wskazane w Programie
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Podkarpackiego do roku 2023
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W wojewddztwie podkarpackim — Raport koricowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Rysunek 5. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Tarnobrzeg wskazane w Programie
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023
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Rysunek 6. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Stalowa Wola wskazane w Programie
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023
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Rysunek 7. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbic MOF Mielec wskazane w Programie
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023
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Rysunek 8. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Debica-Ropczyce wskazane
w Programie Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023
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Rysunek 9. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Jarostaw-Przeworsk wskazane
w Programie Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023
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Rysunek 10. Kierunki rozwoju systemu transportowego wskazane w obrgbie MOF Sanok — Lesko wskazane
w Programie Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023
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2.2. Powigzania projektu PSRTWP z dokumentami ustanowionymi na szczeblu
mi¢dzynarodowym, krajowym, regionalnym

Projekt Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego zostat
opracowany przy uwzglednieniu zapiséw najwazniejszych dokumentdéw rangi europejskiej, krajowe;j
i regionalnej dotyczacych zagadnien rozwoju przy szczegdlnym uwzglednieniu rozwoju systemu
transportu.

Projekt Programu w swoim zalozeniu jest podstawowym dokumentem uzasadniajacym
realizacje inwestycji transportowych finansowanych zarowno w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020, jak tez programoéw operacyjnych
krajowych. Ponadto projekt na wypetnia¢ cele i ztozenia Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju 2030 poprzez ,.efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zré6znicowanych
potencjatéw rozwojowych dla osiagania ogdlnych celow rozwojowych — konkurencyjnosci,
zwigkszenia zatrudnienia, sprawno$ci funkcjonowania panstwa oraz spdjnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w dlugim okresie”. Rozwdj transportu jest jednym
z podstawowych srodkow do osiagnigcia celow rozwojowych zaktadanych zaré6wno na poziomie Unii
Europejskiej, jak i poziomie krajowym. Poprzez przyjecie Strategii Europa 2020 Polska zobowiazata
si¢ do realizacji celow transportowych okreslonych na poziomie UE. Implementacja tych zatozen
dotyczy takze szczebla regionalnego.

Jak wynika z analizy, zintegrowanie projektu PSRTWP ze Strategia rozwoju wojewodztwa —
Podkarpackie 2020 oraz Regionalnym Programem Operacyjnym WP 2014-2020 wpisuje si¢
w zatozenia europejskiej i krajowej polityki rozwoju regionalnego na lata 2014-2020. Ponadto
ww. projekt Programu odnoszac si¢ do Dokumentu Implementacyjnego w ramach Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) zapewnia swoista komplementarno$¢ projektow
planowanych do realizacji na poziomie krajowym, jak i regionalnym.

Autorzy projektu PSRTWP wskazuja na spojnos¢ i zgodno$¢ projektu z opisanymi nizej
dokumentami szczebla migdzynarodowego, krajowego i regionalnego.

Dokumenty migdzynarodowe

— Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego
wlaczeniu spolecznemu — to dokument, w ktérym podkreslona zostata potrzeba wspolnego
dzialania panstw czlonkowskich na rzecz wychodzenia z kryzysu oraz wdrazania reform
umozliwiajacych stawienie czota wyzwaniom zwigzanym z globalizacja, starzeniem sig
spoteczenstw, czy rosnaca potrzeba racjonalnego wykorzystywania zasobow. Strategia
»Buropa 2020 jest kontynuacja Strategii Lizbonskiej, ktora okreslala program reform Unii
Europejskiej przez ostatnie dziesigciolecie. Strategia opiera si¢ na dotychczasowych
osiagnigciach partnerstwa na rzecz wzrostu gospodarczego i tworzenia miejsc pracy oraz
okresla nowe kierunki dziatan w celu sprostania nowym wyzwaniom. Zgodnie ze strategia
»Buropa 2020” Unia Europejska powinna koncentrowa¢ si¢ na najwazniejszych obszarach
polityki, w ktorych wspodtpraca migdzy panstwami cztonkowskimi moze zapewnic¢ najlepsze
wyniki. W celu osiagniecia powyzszych zatozen zaproponowano trzy podstawowe, wzajemnie
wzmacniajace si¢ priorytety: wzrost inteligentny (ang. smart growth), czyli rozwoj oparty na
wiedzy i innowacjach, wzrost zrownowazony (ang. sustainable growth), czyli transformacja
w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, efektywnie korzystajacej z zasobéw i konkurencyjnej,
wzrost sprzyjajacy wlaczeniu spotecznemu (ang. inclusive growth), czyli wspieranie

32
Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie — 2015



Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2023
Prognoza oddzialywania na Srodowisko

gospodarki charakteryzujacej sie wysokim poziomem zatrudnienia i zapewniajacej spojnosé
gospodarcza, spoteczna i terytorialna.

Biala Ksigga Transportu ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu” przyjety prze Komisjg Europejska 28 marca 2011 r. Dokument ten przedstawia
wizj¢ Komisji dotyczaca przysztosci systemu transportowego UE i okresla strategie na
najblizsze dziesigciolecie. Zdefiniowany w nim program jest elementem strategii ,,Europa

Ksigga Transportu formutuje 10 strategicznych celow.
Dokumenty krajowe

Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020 — to najwazniejszy dokument strategiczny
W $rednim horyzoncie czasowym. Wskazuje si¢ w nim strategiczne zadania panstwa, ktorych
podjecie jest niezbedne, by wzmocni¢ procesy rozwojowe. Celem strategii jest wzmocnienie
i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatéw zapewniajacych
szybszy i zrownowazony rozwo6j kraju oraz poprawe jakosci zycia ludno$ci. Wyznaczone
obszary strategiczne dotycza: konkurencyjnej gospodarki, spojnosci spotecznej i terytorialnej
oraz sprawnego i efektywnego panstwa. Priorytetowym zadaniem warunkujacym rozwdj kraju
jest zwigkszanie konkurencyjnosci gospodarki. Wspierana bedzie zatem specjalizacja
regionow oparta na ich zasobach i mozliwosciach rozwojowych.

Osiagnigcie poprawy spojnosci spolecznej i terytorialnej mozliwe bedzie poprzez tworzenie
warunkow do rozprzestrzeniania si¢ procesow rozwojowych takze w konteksScie
geograficznym. Wojewodztwo podkarpackie zostalo wskazane jako jedno z wojewodztw
0 najnizszym wskazniku dostgpnosci terytorialnej

Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju do 2030 - Trzecia fala nowoczesno$ci — to0
dokument okreslajacy gtéwne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju oraz kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem
zasady zrownowazonego rozwoju, obejmujacy okres co najmniej 15 lat. Cele strategiczne do
2030 roku pogrupowane sa wtrzech obszarach: konkurencyjno$¢ iinnowacyjnosé
gospodarki, innowacyjnos¢ gospodarki i kreatywno$¢ indywidualna, rOwnowazenie potencjatu
rozwojowego regionow Polski, efektywno$¢ 1 sprawno$¢ panstwa. Dokument powstawat
w latach 2011-2012. Uwzglednia uwarunkowania wynikajace ze zdarzen i zmian w otoczeniu
spotecznym, politycznymi gospodarczym Polski w tym okresie. Wyzwania rozwojowe
z 2009 roku spowodowaty konieczno$¢ uzupehienia dokumentu o elementy, ktore wiaza si¢
z trwajacym na $wiecie i w Europie kryzysem finansowym i spowolnieniem gospodarczym.
Strategia rozwoju transportu 2020 z perspektywa do 2030 wraz z Dokumentem
Implementacyjnym— to sredniookresowy dokument planistyczny, ktory stanowi integralny
element spdjnego systemu zarzadzania krajowymi dokumentami strategicznymi. Wskazano
w nim cele oraz kierunki rozwoju transportu w taki sposéb, aby etapowo — do 2030r. —
mozliwe bylo osiagnigcie celow zalozonych w Dlugookresowej Strategii Rozwoju Kraju oraz
Sredniookresowej  Strategii Rozwoju Kraju. Uznano, iz transport jest jednym
Z najistotniejszych czynnikow wplywajacych na rozwdj gospodarczy kraju, a dobrze
rozwinigta infrastruktura transportowa wzmacnia spojno$¢ spoteczna, ekonomiczng
i przestrzenna kraju. Podstawowym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie
dostepnosci terytorialnej, poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora
transportowego przez utworzenie spojnego, zroOwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.
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Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 — jest to najwazniejszy
dokument dotyczacy tadu przestrzennego Polski. Jego celem strategicznym jest efektywne
wykorzystanie przestrzeni kraju ijej zréznicowanych potencjatdéw rozwojowych do
osiagnigcia: konkurencyjnosci, zwigkszenia zatrudnienia i wigkszej sprawnosci panstwa oraz
spojnosci spolecznej, gospodarczej i przestrzennej w dtugim okresie. Bedzie on realizowany
m.in. poprzez podwyzszenie konkurencyjnosci glownych osrodkéw miejskich Polski
W przestrzeni europejskiej poprzez ich integracj¢ funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego, sprzyjajacej spdjnosci. W dokumencie tym
dokonano zaszeregowania miast do poszczegélnych kategorii wg pelionych funkcji.
Waznym obszarem dziatan jest rowniez regionalna integracja funkcjonalna, stuzaca
rozprzestrzenianiu si¢ procesOw rozwojowych poza obszar gtdwnych miast oraz wspomaganie
spojnosci w specyficznych obszarach problemowych, w tym 0 najnizszym poziomie dostepu
do dobr i ustug na obszarach zdegradowanych i w miastach — w celu przywrocenia ich funkc;ji
administracyjnych, spotecznych i gospodarczych, a na obszarach przygranicznych — w celu
przezwycigzania ich peryferyjnosci.

Dokumenty regionalne

Strategia Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2020 — dokument uwzglednia zasady
oraz kierunki nowej polityki regionalnej okreslone w krajowych dokumentach strategicznych
nowej generacji, jak rowniez w dokumentach unijnych, przygotowywanych dla nowe;j
perspektywy finansowej. Okresla opis aspiracji rozwoju regionu do 2020 roku, formutuje cele,
okresla kierunki dziatan w poszczegdlnych priorytetach tematycznych i zakladane efekty
realizowanych dzialan oraz wyznacza kluczowe obszary strategicznej interwencji. Strategia
wskazuje na cztery podstawowe obszary na ktorych koncentrowac si¢ beda do 2020r.
dzialania samorzadu wojewodztwa. Sa nimi:

= Konkurencyjna i Innowacyjna Gospodarka,

= Kapitat Ludzki i Spoteczny,

=  Sie¢ Osadnicza,

= Srodowisko i Energetyka.
Zakladane w programach operacyjnych formy interwencji zewngtrznej kierowane do
wskazanych wyzej obszaréw, stuzy¢ beda wzmocnieniu przewag konkurencyjnych
i niwelowaniu barier rozwojowych, atym samym zmniejszeniu nadmiernych dysproporcji
rozwoju spoteczno-gospodarczego wewnatrz regionu. Konsekwencja tych dziatan w okresie
wyznaczonym przez Strategi¢ bedzie wzmocnienie konkurencyjnosci regionu w stosunku do
innych, bardziej rozwinigtych obszarow kraju, a takze UE.
Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020 - to
najwazniejszy instrument polityki rozwoju regionu. Celem gtownym RPO WP jest
wzmocnienie i efektywne wykorzystanie gospodarczych i spotecznych potencjatéw regionu,
dla zrownowazonego i inteligentnego rozwoju wojewddztwa. Realizacji celu stuzy¢ maja
dzialania polegajace m.in. na wzmacnianiu dostgpnosci regionu, podnoszeniu jego
konkurencyjnos$ci, wspieraniu innowacyjno$ci, poprawie stanu S$rodowiska naturalnego,
kulturowego, zwigkszaniu spojnosci przestrzennej i spolecznej, jak rowniez przeciwdziataniu
bezrobociu i wykluczeniu spotecznemu, integracji spotecznej oraz podnoszeniu poziomu
edukacji.
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2.3. Informacje zawarte w prognozach oddzialywania na Srodowisko przyjetych juz
dokumentéw powiazanych z projektem PSRTWP

Dokumenty powiazane z projektem PSRTWP, dla ktérych sporzadzone zostaly prognozy
oddzialywania na srodowisko to:
—  Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020,
— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,
— Strategia rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.).
— Strategia rozwoju wojewodztwa — Podkarpackie 2020,
— Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Podkarpackiego 2014-2020

Prognoza oddzialywania na Srodowisko Strategii Rozwoju Kraju 2020

W prognozie stwierdzono, ze zadne z zatozen Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju nie
posiada wytacznie negatywnego oddzialywania na komponenty §rodowiska. W przewazajacej mierze
wszystkie zatozenia i cele SRK 2020 maja oddziatywanie pozytywne.

Najwigcej negatywnych oddzialywan zidentyfikowanych zostato dla celow dziatania II obszaru
strategicznego, czyli konkurencyjnej gospodarki, zwiazanych z sektorem transportu i energetyki.
Niosa one za soba najwigcej negatywnych skutkow dla srodowiska, gdyz ustalaja ramy dla przysztych
przedsigwzig¢ inwestycyjnych. Jednakze rozpoznano dla tych celow wigcej pozytywnych niz
negatywnych oddzialywan. Stwierdzono mozliwo$¢ wystapienia oddziatywan transgranicznych
jedynie w przypadku dwoch celow: efektywnos$¢ energetyczna i poprawa stanu Srodowiska, oraz
zwigkszenie efektywnosci transportu, co wynika z szerokiego zasiggu oddziatywan i skala inwestycji
w sektorach energetyki i transportu.

Potencjalne oddziatywanie, zarbwno pozytywne, jak inegatywne, bedace zagrozeniem dla
ludzi, zidentyfikowano takze dla celu pn. "zwigkszenie wykorzystania technologii cyfrowych". Z Kolei
zatozenia celu III, proponujacego rozwoj miast i wsi, beda niosty pozytywne, ale takze i negatywne
skutki dla krajobrazu naturalnego i kulturowego.

Pozostate cele przyniosa jedynie skutki pozytywne dla cztowieka i wszystkich komponentow
srodowiska. Uwage zwrdcit brak bezposredniego odniesienia do kwestii zrbwnowazonego rozwoju
i srodowiska.

Oddziatywania hamujace zostaly rozpoznane w celach dotyczacych catego obszaru
strategicznego, jak rowniez w celach 1.1, 1.2, 1.3., 11.2, 1.4 oraz IIL.2 i IIl.3. Zagadnienia, ktorych te
cele dotyczyly, to przede wszystkim: zagadnienia gospodarcze, sektorowe, jak rowniez cztowiek,
powierzchnia ziemi, krajobraz i klimat.

Mozna uznaé, ze zatozenia SRK 2020 nie bgda powodowaly negatywnych skutkoéw
srodowiskowych. Zaproponowane zostaly roéwniez rekomendacje, dotyczace negatywnych
i hamujacych oddziatywan ustalen Strategii, ktorych uwzglednienie pozwoli na podjgcie dzialan
prewencyjnych, ich minimalizacj¢ lub wzmocnienie tych oddzialywan, ktére niosa ze soba pozytywne
skutki realizacji Strategii.

Prognoza oddzialywania na $rodowisko Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju 2030

W ramach wizji zagospodarowania przestrzennego Polski do roku 2030, zwrocono uwagg na
rozwiazania wariantowe, w tym przede wszystkim na potrzebg i mozliwo$¢ rozwoju w naszym kraju
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energetyki rozproszonej, a takze na mozliwo$¢ prowadzenia rozwoju spoteczno-gospodarczego, ktory
nie bedzie wymagat nadmiernych potrzeb transportowych.

Negatywnie zostal oceniony fakt catkowitego pominigcia resortu $rodowiska, wsrdd
podmiotow, ktore winny mie¢ istotny wptyw na ksztaltowanie zagospodarowania przestrzennego
w Kkraju.

Aby lepiej zobrazowaé calosciowe oddziatywanie polityki przestrzennej na Srodowisko,
zaproponowano wprowadzenie wskaznika syntetycznego, tzw. ,.$ladu ekologicznego”, zard6wno na
poziomie krajowym, jak iwojewodzkim. Wskaznik ten ocenia zapotrzebowanie czlowieka na
naturalne zasoby biosfery.

Pozytywnie zostato ocenione przedstawienie w KPZK 2030 definicji wielu pojgé stosowanych
w tym dokumencie, przy jednoczesnym zwrdoceniu uwagi na konieczno$¢ uscislenia pojec: tad
przestrzenny, dostgpno$¢, odpornos¢ struktur przestrzennych, atakze zaproponowano dodanie
definicji ,,przezornos¢ ekologiczna”.

Prognoza oddzialywania na S$rodowisko Strategii rozwoju transportu do 2020r.
(z perspektywa do 2030 r.)

W Prognozie, jako gtéwne problemy ochrony srodowiska, wskazano:

— problemy z dotrzymaniem standardow emisyjnych i rosnacych wymagan w zakresie redukcji
emisji jednostkowych oraz w zakresie ograniczania udziatu w strukturze gtownych zrodet
emisji sektora transportu, stanowiacego jedno z gléwnych Zrédel emisji zanieczyszczen
gazowych (tlenkow azotu, dwutlenku wegla) oraz pytow (pylenie wtorne, emisje z silnikow)
do powietrza w Polsce;

— brak planéow zadan ochronnych obszaréw sieci Natura 2000 i zwigzane z tym utrudnienia
w zakresie mozliwosci, efektywno$ci isposobu prowadzenia procesow inwestycyjnych
(wtym takze inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej) na terenach chronionych
w ramach sieci Natura 2000;

— wieloletnie zaniedbania w planowaniu przestrzennym i zwiazany z tym brak uporzadkowania
sytuacji planistycznej, w tym zwlaszcza chaotyczny rozwdj procesow suburbanizacyjnych,
pociagajacy za soba nieuporzadkowana inie do konca kontrolowana rozbudoweg zwtaszcza
lokalnej sieci infrastruktury drogowej, stanowiaca istotne potencjalne zagrozenie dla porzadku
przestrzennego rowniez w uktadach ponadlokalnych.

Analizy przeprowadzone w Prognozie pokazuja, iz nie ma mozliwosci uniknigcia dziatan
wynikajacych zrealizacji Strategii, ktore potencjalnie moga negatywnie wptyna¢ na Srodowisko
przyrodnicze lub pogorszy¢ warunki rOwnowazenia rozwoju.

Ograniczenie i/lub zlagodzenie konfliktéw pomigdzy wymogami ochrony $rodowiska,
a oddzialywaniem sektora transportu bedzie mozna osiagna¢ poprzez wprowadzanie odpowiednich
rozwiazan planistycznych, technologicznych, architektonicznych i krajobrazowych, jako elementow
zrownowazonej gospodarki przestrzennej. Niezwykle istotne jest stosowanie we wszystkich
podsystemach transportowych nowoczesnych i efektywnych rozwiazan technicznych i systemowych
ochrony $rodowiska, adekwatnych do prognozowanego rodzaju, przedmiotu, charakteru
i intensywnosci zwiazanych z tym oddziatywan.

W Prognozie wigkszo$¢ kierunkéw dziatan uznana zostala za sprzyjajaca tagodzeniu presji
transportowych, zatem nie determinujaca konieczno$ci rozwazenia rozwiazan alternatywnych.
Pozostata cze$¢ uznana zostala za zgodna z przyjetymi dokumentami strategicznymi, w przypadku,
ktorych alternatywne rozwiazania zostaly juz rozwazone i wybrane, badz mozliwe beda do ustalenia
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na etapie oceny oddziatywania na $§rodowisko konkretnych przedsigwzie¢ lub prognoz dla lokalnych
lub subregionalnych programéw rozwoju sieci transportowych.

2020

Prognoza oddzialywania na Srodowisko Strategii rozwoju wojewédztwa — Podkarpackie

W prognozie stwierdzono, iz na podstawie przeprowadzonych analiz mozna wnioskowacé, ze

najwigcej potencjalnie negatywnych oddziatywan na $rodowisko bgda mialy przedsigwzigcia

zwiazane z komunikacja drogowa, czyli dzialania realizowane w ramach nastepujacych kierunkow:

Rozwdj drogowej sieci transportowej wzmacniajacej zewngtrzng dostepnosé komunikacyjna
Rzeszowa oraz o$rodkow subregionalnych w wymiarze krajowym i migdzynarodowym,
Rozw¢j infrastruktury i sieci kolejowej zarowno w uktadzie powiazan zewngtrznych jak
i wewnatrz regionalnych,

Rozwo6j powigzan komunikacyjnych i zintegrowanego systemu transportu publicznego
taczacych Rzeszow z jego obszarem funkcjonalnym,

Rozwdj powiazan komunikacyjnych wewnatrz obszaréw funkcjonalnych biegunéw wzrostu.

Prognoza wskazuje nastgpujace kierunki dziatan, ktérych realizacja bedzie miata najbardziej

korzystny wptyw na §rodowisko:

Rozw¢j badan stosowanych i rozwojowych obejmujacych specjalizacje regionalne jako
kluczowy czynnik wzmacniania przewag konkurencyjnych wojewodztwa,

Wzmocnienie jakosci ksztalcenia w ramach istniejacych i nowych kierunkéw studiow,
Rozwijanie systemu ksztalcenia na poziomie wyzszym, wzmacniajacego specjalizacje
regionalne,

Wzmacnianie potencjatu oraz rozwdj IOB i sieci ich wspotpracy,

Wzmocnienie mozliwosci instytucjonalnych I0B w zakresie finansowego wsparcia
przedsigbiorczosci,

Kreowanie i wspieranie przez IOB przedsigwzig¢ proinnowacyjnych,

Poprawa jakosci i dostepnosci ustug edukacyjnych,

Tworzenie atrakcyjnej oferty edukacyjnej dostosowanej do zmieniajacego si¢ regionalnego
rynku pracy, postepu technologicznego oraz potrzeb branz kluczowych gospodarki regionu,
Ksztattowanie i promocja postaw zwiazanych z uczeniem sig przez cale zycie,

Tworzenie warunkoéw dla zapewnienia mozliwie rownego i powszechnego dostepu do oferty
kulturalnej, w tym do kultury wysokiej,

Wzmacnianie wizerunku regionu, w tym Rzeszowa, jako centrum kultury opartego m.in. na
wydarzeniach kulturalnych o0 znaczeniu migdzynarodowym, oraz budowanie marek m.in.
instytucji i imprez kulturalnych,

Zmniejszenie poziomu biedy i wykluczenia spotecznego w wojewodztwie,

Tworzenie zintegrowanego systemu wsparcia dla $rodowisk zagrozonych marginalizacja
i wykluczeniem spotecznym,

Uporzadkowanie gospodarki przestrzennej Rzeszowa i integracja w ramach obszaru
funkcjonalnego,

Rewitalizacja oraz poprawa tadu przestrzeni sprzyjajace rozwojowi osrodkow miejskich,
Zapewnienie dobrego stanu Srodowiska w zakresie czystosci powietrza i hatasu,

Zachowanie i ochrona réznorodnos$ci biologicznej,

Racjonalne wykorzystanie energii oraz zwigkszanie efektywnosci energetyczne;j,
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—  Wspolpraca sektora B&R z przedsigbiorcami ij.s.t. na rzecz innowacyjnych rozwiazan
w zakresie alternatywnych zrodet energii zwtaszcza OZE i ich wdrazania.

Stwierdzono, ze na obszarach Natura 2000 moze dochodzi¢ do:

— emisji hatasu,

— emisji zanieczyszczen komunikacyjnych,

— jako$ciowych zmian siedlisk,

— fragmentacji siedlisk przyrodniczych,

— zmniejszania powierzchni siedlisk przyrodniczych,

— powstawania nowych barier dla funkcjonowania uktadéw przyrodniczych,

— zaklocania funkcjonowania korytarzy ekologicznych na odcinkach przejs¢ przez doliny
ciekow,

— wylaczania z systemu przyrodniczego terenéw rolnych, a w niektérych przypadkach moze
zdarzy¢ sie, ze nastapi wylaczenie terenéw le$nych czy dolin rzecznych.

Prognoza na obecnym etapie nie przewiduje mozliwosci znaczacego transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko. Planowane przedsigwzigcia komunikacyjne (np. S19, ktéra stanowi
czes¢ szlaku transportowego Via Carpatia) nie koncza si¢ na granicy panstwa/wojewodztwa, ale beda
kontynuowane poza jego granicami w ramach rozbudowy sieci europejskiej

Prognoza oddzialywania na S$rodowiska Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020

Przeprowadzone w Prognozie analizy wykazaly, ze brak realizacji RPO przyniesie przede
wszystkim negatywne zmiany w odniesieniu do aktualnego stanu $rodowiska. Natomiast realizacja
zamierzen inwestycyjnych zatozonych w dokumencie dla poszczegdlnych osi priorytetowych moze
potencjalnie negatywnie oddzialywaé¢ na sktadniki srodowiska, lecz moze to zosta¢ wyeliminowane
juz na etapie wyboru projektow, promujac te, ktdrych realizacja bedzie najbardziej sprzyjata ochronie
srodowiska.

W przypadku braku realizacji dokumentu, nie bgda rozwiazane problemy srodowiska istotne
zpunktu widzenia projektu RPO (np. dotyczace niezadowalajacego stanu infrastruktury
przeciwpowodziowej, niskiego stopnia wykorzystania odnawialnych zrodet energii we wszystkich
sektorach gospodarki, zanieczyszczenia powietrza). Realizacja projektu RPO bedzie tez w sposob
pozytywny oddziatywa¢ na s$rodowisko. Przeprowadzone w Prognozie analizy wykazuja, iz
proponowane w RPO typy projektow, dzigki ktorym zostana osiagnigte zamierzone cele, beda miaty
charakter regionalny, a potencjalne negatywne oddziatywanie bedzie miato jedynie miejscowy zasigg.
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3. Analiza i ocena istniejacego stanu Srodowiska na terenach objetych
przewidywanym znaczgcym oddzialywaniem oraz potencjalne zmiany tego
stanu w przypadku braku realizacji projektu PSRTWP

3.1. Istniejgcy stan Srodowiska

3.1.1. Polozenie, rzezba terenu, klimat

Wojewddztwo podkarpackie lezy w potudniowo-wschodniej czesci Polski, pomiedzy 50°49°,
a 49°0’szerokosci geograficznej potnocnej i 21°8°, a 23°33” dlugosci geograficznej wschodniej. Jego
rozciaglos¢ potudnikowa wynosi 201 km, roéwnoleznikowa — 172 km. Obszar wojewddztwa zajmuje
powierzchnig 17 846 km?, co stanowi 5,7 % powierzchni Polski. Poludniowa i wschodnia granica
wojewddztwa pokrywa si¢ z granica panstwowa. Od zachodu wojewoddztwo podkarpackie sasiaduje
z wojewodztwem matopolskim (177 km), od pdinocnego-zachodu z wojewddztwem $wigtokrzyskim
(91 km) i od potnocy z wojewodztwem lubelskim (282 km).
Rzezba terenu wojewddztwa podkarpackiego jest zrdznicowana, co jest odzwierciedleniem
ztozonej budowy geologicznej, w ktorej wyrdzniamy trzy duze geologiczne jednostki strukturalne:
— odcinek lubelski Synklinorium Brzezne (Niecka Lubelska),
— Zapadlisko Przedkarpackie,
— Karpaty Zewngtrzne.

Poélnocny obszar wojewoddztwa charakteryzuje si¢ roOwninnym uksztaltowaniem terenu,
natomiast srodkowa i potudniowa czg$¢ jest bardziej urozmaicona morfologicznie, wystepuja tu pasma
gor i pogorzy porozcinane dolinami rzecznymi. Regiony fizjograficzne uktadaja si¢ w dos¢ wyrazne
pasma 0 przebiegu z pénocnego-zachodu na potudniowy-wschod. Najwyzej potozonym punktem
wojewodztwa jest Tarnica — 1346 m n.p.m. (gm. Lutowiska), a najnizej — punkt przy ujsciu Sanu do
Wisty — 140 m n.p.m. (gm. Radomysl n/Sanem).

Wedlug podziatu fizyczno-geograficznego Polski opracowanego przez J. Kondrackiego®
wojewodztwo podkarpackie potozone jest w obrebie makroregionow: Roztocze (pdtnocno-wschodnia
czg§¢ wojewodztwa), Wyzyna Lubelska (czg$¢ podinocna), Kotlina Sandomierska (czgs¢ potnocna
i srodkowa), Pogorze Srodkowobeskidzkie (cze$¢ $rodkowa ipotudniowa), Beskidy Srodkowe
(potudniowo-zachodnia), Plaskowyz Sansko-Dniestrzanski (cze$¢ potudniowo-wschodnia) oraz
Beskidy Lesiste (czg$¢ potudniowo-wschodnia).

Klimat wojewodztwa, podobnie jak Polski, ma charakter klimatu przejSciowego strefy
umiarkowanej cieplej. Ksztaltuja go masy powietrza kontynentalnego znad Europy potudniowo-
wschodniej oraz morskiego, naptywajacego z Europy pdinocno-zachodniej. Jego zrdéznicowanie
W obregbie wojewddztwa wynika m.in. z potozenia geograficznego, rzezby oraz pokrycia terenu. Na
obszarze wojewodztwa wyrdzniamy trzy zasadnicze rejony klimatyczne:

— nizinny (p6inocna czg$¢ wojewddztwa — Kotlina Sandomierska) — charakteryzuje si¢ dlugim
upalnym latem, ciepla zima i stosunkowo nieduza roczna suma opadéw — od 565 mm
w okolicach Tarnobrzega do 700 mm na Ptaskowyzu Kolbuszowskim,

— podgorski (Srodkowa cze$¢ wojewodztwa — Pogorze Karpackie) — ma charakter przejsciowy
migdzy nizinnym, a gérskim. Srednia opadéw wynosi w czesci zachodniej 700-750 mm,
W czesci wschodniej 750-800 mm,

2 3. Kondracki ,, Geografia regionalna Polski”’, PWN, 2000 r.
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gorski (potudniowa cze$¢ wojewodztwa — Beskid Niski oraz Bieszczady) — cechuje sie duza
ilo$cia opadéw wynoszaca 800-1000 mm w ciagu roku. W niektorych partiach Bieszczad
suma ta wzrasta nawet do 1150-1200 mm.

Wedhug W. Okotowicza i R. Guminskiego w wojewodztwie podkarpackim w ramach klimatu

przejsciowego strefy umiarkowanej cieptej, wystepuje 5 dzielnic klimatycznych tj.:

Dzielnica Lubelska, obejmujaca Roztocze. Klimat tej dzielnicy ksztattuje si¢ w warunkach
silnego oddziatywania wyzyn i modyfikowany jest przez wptywy mas kontynentalnych.
Posiada najwyzsza w Polsce liczbe dni pogodnych, dtuga mrozna zime i dtugie, ciepte lato.
Czas zalegania pokrywy $nieznej wynosi 80—85 dni, suma opaddéw rocznych 700 mm, okres
wegetacji 200-210 dni, $rednia roczna temperatura okoto 7°C.

Dzielnica Sandomiersko-Rzeszowska, obejmujaca Kotling Sandomierska. Klimat,
0 przewadze wplywow kontynentalnych, charakteryzuje si¢ duza liczba dni pogodnych
i dlugim, cieptym latem. Czas zalegania pokrywy $nieznej wynosi od 80 do 90 dni, suma
opadow rocznych od 600 do 700 mm, okres wegetacji od 210 do 220 dni, $rednia roczna
temperatura okoto 8°C.

Dzielnica Tarnowska, obejmujaca niewielki obszar w zachodniej czg$ci wojewoddztwa. Klimat
wykazuje cechy posrednie miedzy wplywami kontynentalnymi i oceanicznymi. Czas
zalegania pokrywy $nieznej wynosi 50—60 dni, suma rocznych opadéw 700-750 mm, okres
wegetacji trwa ponad 220 dni, $rednia roczna temperatura wynosi okoto 8,8°C.

Dzielnica Podkarpacka, obejmujaca Pogorze Srodkowobeskidzkie. Jej klimat ksztaltuje sie
pod wptywem wyzyn. Czas trwania pokrywy $nieznej wynosi od 80 do 90 dni, suma opadoéw
rocznych 600-800 mm, okres wegetacji w zaleznosci od wysoko$ci nad poziomem morza
200-2 20 dni, $rednia roczna temperatura okoto 7,2°C.

Dzielnica Karpacka, w ktorej wystgpuje zarowno klimat podgorski jak i klimat gorski. Klimat
podgorski, ksztaltuje si¢ pod wptywem wysokich pogérzy i gor. Modyfikowany jest przez
wptywy kontynentalne. Pokrywa $niezna utrzymuje si¢ okoto 100 dni, suma opadéw rocznych
powyzej 800 mm, $rednia roczna temperatura okoto 6,3°C. Klimat gorski, o dominujacym
wptywie gor, obfituje w opady, przy czym ilos¢ opadow zwiazana jest z wysokoscia nad
poziom morza. Pokrywa $niezna utrzymuje si¢ przez 100—130 dni, suma opadéw rocznych
900-1200 mm, $rednia roczna temperatura ponizej 6°C. Klimat ten charakteryzuje si¢ znaczna
amplituda w skali roku, wynoszaca 21-22°C.

Na obszarze wojewodztwa wystepuja gtdéwnie wiatry poludniowe, nawiazujace do uktadu dolin
glownych rzek wojewodztwa.

3.1.2.

Wody powierzchniowe i podziemne
Wody powierzchniowe

Wojewodztwo podkarpackie zaliczane jest do regionéw posiadajacych stosunkowo duze zasoby

wod powierzchniowych. Ponad 90 % jego powierzchni nalezy do zlewni Wisty w zlewisku Morza
Battyckiego. Glownymi rzekami oprocz Wisty, sa San z Wistokiem oraz Wistoka. Pozostaly obszar

wojewodztwa obejmujacy niewielka, wschodnia czg$¢, nalezy do dorzecza Dniestru w zlewisku
Morza Czarnego. Wody z tego obszaru odprowadzane sa przez cieki: Strwiaz, Mszanke i Lechnawe.

Mimo duzych zasobow wdd powierzchniowych, wojewddztwo podkarpackie charakteryzuje si¢

niedostatecznym zagospodarowaniem wod, wynikajacym z nieréwnomiernego ich rozmieszczenia
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oraz duzej zmiennosci przeptywdw. W polnocno-zachodniej czeSci wojewodztwa, ktéra pod
wzgledem orograficznym jest nizinna, zasoby sa znacznie wigksze niz w potudniowej, gérzystej. Ze
wzgledu na zrdéznicowane warunki hydrometeorologiczne w poszczegdlnych latach oraz gorski
charakter wigkszosci rzek wojewodztwa, wielkosé zasobow wod waha si¢ od 3,9 mld m®, w latach
suchych do 5,0 mld m® w latach mokrych.

Ponadto znaczna czg$¢ zasobow wodnych jest niewykorzystana ze wzgledu na brak
dostatecznej zabudowy hydrotechnicznej.

Tabela 2. Wigksze rzeki wojewodztwa podkarpackiego

. . Dlugos$é rzeki na terenie woj. podkarpackiego

Nazwa rzeki Odbiornik

[km] [%]
Wista Morze Battyckie 78 7,5
San Wista 443 100
Wislok San 205 100
Wisloka Wista 153 100
Tanew San 44 40,4
Lubaczéwka San 67 76,1
Leg Wista 82 100
Ropa Wistoka 18 23,1
Jasiolka Wistoka 76 100
Wiar San 60 96,8
Oslawa San 62 100
Trze$niéwka — Jamnica Wista 57 100
Solinka San 47 100
Stobnica San 47 100
Strwiaz* Dniestr 17,3 17,2

Zrédlo: Rocznik statystyczny wojewédztwa podkarpackiego, Urzad Statystyczny w Rzeszowie, 2012r — opracowanie wilasne.

Na terenie wojewodztwa wody gromadzone sa w trzech duzych zbiornikach zaporowych®:
—  Zbiornik zaporowy Solina na Sanie, najwiekszy w Polsce o powierzchni 21,1 km?, przy
maksymalnym spigtrzeniu gromadzi 472,4 hm® wody,
—  Zbiornik zaporowy Myczkowce na Sanie o powierzchni 2,0 km? i pojemnosci 8,6 hm?,
—  Zbiornik zaporowy Besko na Wistoku o powierzchni 1,5 km? i pojemnosci 15,5 hm®,

Zbiornik Solina wraz ze zbiornikiem Myczkowce gromadzi ok. 18 % retencjonowanych wod
w Polsce.

Wody podziemne

Zasoby wod podziemnych wojewodztwa podkarpackiego ze wzgledu na budowe geologiczna
rozmieszczone sa nierdwnomiernie, a W poréwnaniu z zasobami innych regionéw kraju naleza do
niewielkich. Wigkszos¢ zasobow wod podziemnych wystepuje W pdinocnej czeSci wojewodztwa
(80 %), gtownie w zasiegu Glownych Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP). Wedhug
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu granic obszarow
dorzeczy i regiondw wodnych (Dz. U. 2006, nr 126, poz. 878 z pézn. zm.) na terenie wojewodztwa
podkarpackiego wystgpuje w catosci lub w cze$ci 10 zbiornikéw wod podziemnych (Tabela 3,
Rysunek 11).

% Dane dotyczqce zbiornikéw wodnych Solina i Myczkowce wg Regionalnego Zarzqdu Gospodarki Wodnej w Krakowie, dane
dotyczqce zbiornika wodnego Besko wg Rocznika statystycznego Wojewodztwa Podkarpackiego 2012 r. — Urzqd Statystyczny
w Rzeszowie, 2013 r.

41
Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie — 2015




Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2023
Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Tabela 3. Podstawowe dane Gtownych Zbiornikoéw Wod Podziemnych wojewddztwa podkarpackiego

ke £ _ é S| = 2 T

ggi?fnzka Nazwa zbiornika % E g Ng E g :; 5 _% . E % = %«;
425 Zbiornik Dgbica-Stalowa Wola-Rzeszéw Q 21940 Qdk por 10-30 576.00
426 Dolina kopalna Kolbuszowa Q 60,0/ Qk por 18-70 16.80
429 Dolina Przemysl Q 1370, Qd por 10-30 38.60
430 Dolina rzeki San Q 832| Qd por 10 5.50
431 Zbiornik warstw Krosno (Bieszczady) Cr. Tr 1220,0( Trf Sz-por 60 25.00
432 Dolina rzeki Wistok Q 1720 Qd por 8 22.00
433 Dolina rzeki Wisloka Q 200,0f Qd por 8 26.00
406* Zbiornik Niecka lubelska (Lublin) Crs 74925 Crs 85 1330
407* Niecka lubelska (Chelm-Zamos$¢) Crs 9015.00| Crs Sz-por 70 1127.50
428* Dolina kopalna Bilgoraj-Lubaczéw Q 290.00f Qk por 10-65 76.20

Zrédlo: Rozporzqdzenie Rady Ministréw z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu granic obszaréw dorzeczy
i regionéw wodnych * Zbiorniki, ktorych obszar wystgpowania czesciowo lezy w obrebie wojewddztwa podkarpackiego)

Oznaczenia:

Q — czwartorzed Cr — kreda

Qp — czwartorzedowa dolina Cr; — kreda gérna

Qk — czwartorzedowa dolina kopalna T —trias

Qpk — czwartorzedowa dolina z doling kopalng por — porowy

Tr — trzeciorzed sz—por — szczelinowo—porowe

Tr¢— trzeciorzed we fliszu karpackim

W powyzszym zestawieniu nie zostat ujety GZWP ,,Dolina Borowej” nr 424, ktérego nie
wymienia rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu granic
obszaréw dorzeczy i regionéw wodnych®. Zbiornik ten jest uwzgledniony w bazach danych oraz na
mapach Panstwowego Instytutu Geologicznego w Warszawie®.

Zasoby eksploatacyjne wod podziemnych mozliwe do wykorzystania dla celow gospodarczych
szacowane sa na 506,7 hm?®, co stanowi 2,9 % zasobéw krajowych (wg rocznika Ochrona $rodowiska
GUS, 2014 r.), z czego:

— W utworach czwartorzedowych - 4521 hm?® (89,2 %),
— w utworach trzeciorzegdowych - 41,2 hm® (8,1 %),
— w utworach kredowych - 13,1 hm® (2,6 %),
— w utworach starszych - 0,3 hm? (0,1 %).

Wedlug danych Panstwowego Instytutu Geologicznego, suma zasobow dyspozycyjnych
i perspektywicznych dla wojewodztwa podkarpackiego wynosi 2647,5 m¥/24h/km?, najwiccej
w powiatach: lezajskim, lubaczowskim, nizanskim, leskim oraz w Tarnobrzegu (powyzej
140 m*/24h/km?), najmniej w powiatach: brzozowskim, strzyzowskim oraz w miescie Krosno (ponizej
30 m%24h/km?).

* Dz. U. 2006, Nr 126, poz. 878.
% http://www.pgi.gov.pl/pl/geologiczne-bazy-danych.html
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Rysunek 11. Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych w wojewddztwie podkarpackim

WOJEWODZTWO
SWIETOKRZYSKIE
WOJEWODZTWO

LUBELSKIE

MIELECKI

ROPCZYCKO

: ‘ JAROSEAWSK
? DEBICKI

UKRAINA

PRZEMYSKI

JASIELSKI

WOJEWODZTWO 433

MALOPOLSKIE

2

KROSNIENSKI

BIESZCZADZK
StOWACUJA 431

GLOWNE ZBIORNIKI WOD PODZIEMNNYCH

- udokumentowany * " nieudokumentowany * 431 | numer zbiornika

*dane Paristwowy Instytut Geologiczny

Zrédlo: Panstwowy Instytut Geologiczny — opracowanie PBPP w Rzeszowie
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Wedhug wskaznika stanu zasobow wod podziemnych aktualny pobor wod wynosi ponizej 15 %
W stosunku do zasobow dostgpnych do zagospodarowania, co stanowi bardzo niski stopien
wykorzystania zasobéw wod podziemnych w wojewodztwie. Tym samym rezerwy zasobow ocenione
zostaty jako bardzo wysokie.®

3.1.2.1. Identyfikacja jednolitych cze$ci wod powierzchniowych

Wydzielenie jednolitych czgsci wod powierzchniowych (JCWP) w obszarach dorzeczy zostato
przeprowadzone w celu umozliwienia realizacji zapiséw Ramowej Dyrektywy Wodnej (RWD)
w zakresie oceny i klasyfikacji stanu ekologicznego wod. Wyznaczone obszary JCWP byly bardzo
zréznicowane pod wzgledem warunkow srodowiskowych, tj.: potozenia geograficznego, wysokosSci
bezwzglednej, geologii irzezby terenu. W zwiazku ztym zostala opracowana typologizacja,
okreslajaca typy wod w warunkach nie naruszonych przez czlowieka, ktoére stanowig wzorzec do
okreslenia stopnia odchylenia przy sporzadzaniu oceny stanu ekologicznego wod.

Zdecydowanie wigksza czg$¢ obszaru wojewddztwa podkarpackiego lezy w zlewni rzeki Wisty,
a tylko niewielki obszar wojewodztwa potozony przy granicy z Ukraina i nalezy do dorzecza Dniestru.
Lacznie na terenie wojewodztwa, na obu dorzeczach wyznaczono w catosci lub w czeséci 3497 JCWP.
Okreslono dla nich 11 typoéw, przy czym dla ciekow sztucznych — np. zbiornikow zaporowych, nie
wyznaczono typologii (typ nieokreslony — 0, w sumie dla 3 JCWP).

Tabela 4 zawiera nazwy typow JCWP wystepujacych w wojewddztwie podkarpackim, ich liczbe
oraz wskaznik procentowy w odniesieniu do liczby JCWP w wojewddztwie oraz na obszarze dorzecza
Wisty. Najwigcej JCWP zostato przyporzadkowanych do typu ,,potok fliszowy (12)” — 123 JCWP
oraz ,,potok nizinny piaszczysty (17)” — 104 JCWP. Ich udzial w wojewodztwie wynidst odpowiednio
35 % i 30 %. Najmniej liczne typy to: ,,potok wyzynny weglanowy z substratem gruboziarnistym (7)”
i ,mata rzeka wyzynna weglanowa (9)” — odpowiednio 3 i 2 JCWP, ,$rednia rzeka wyzynna
wschodnia (15)” i ,,cieki w dolinach wielkich rzek nizinnych (26)” — po 5 JCWP oraz ,,wielka rzeka
nizinna (21)” — 6 JCWP, tacznie 6 % ogotu wystepujacych w wojewddztwie podkarpackim.

W stosunku do calego obszaru dorzecza Wisty, najwickszy udziat w jednolitych cze$ciach wod
powierzchniowych danego typu na obszarze wojewoOdztwa mialy: ,,potok nizinny lessowo-gliniasty
(16)” — 45 %, ,,mata rzeka fliszowa (14)” — 44 %, ,,potok fliszowy (12)” — 43 %.

® Zrédio: mapa — Stopien wykorzystania dostepnych do zagospodarowania zasobéw wod podziemnych w Polsce

(W obszarach bilansowych) skala 1:800 000, Panstwowy Instytut Geologiczny, http://www.psh.gov.pl/plik/id,7018.jpg

"W liczbie zawarte sq 3 JCWP nalezqce do dorzecza Dniestru: Strwiqz do granicy panstwa, Mszaniec do Syhawki,
Lechnawa; wszystkie posiadajq typ ,, potok fliszowy”
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Tabela 4. Typy jednolitych czgsci wod powierzchniowych wystepujacy w wojewddztwie podkarpackim

Liczba JCWP Udzial we ggﬁg‘lﬁ J CUVZE
Lp. Typ (nazwa, nr) danego typu w wszystkich JCWP gotyp
i 5 - obszarze
wojewodztwie wojewodztwa q
dorzecza Wisly
Potok wyzynny weglanowy z substratem drobno- o o
L ziarnistym na lessach i lessopodobnych (6) 18 5% 6,5 %
2 Potok \yyiynny weglanowy z substratem 3 1% 45%
gruboziarnistym (7)
3 Matla rzeka wyzynna weglanowa (9) 2 1% 5%
4 Potok fliszowy (12) 123 35% 43 %
5 Mata rzeka fliszowa (14) 14 4% 44 %
6. Srednia rzeka wyzynna wschodnia (15) 5 1% 36 %
7 Potok nizinny lessowo-gliniasty (16) 42 12% 45 %
8 Potok nizinny piaszczysty (17) 104 30 % 9,5%
9. Rzeka nizinna piaszczysto-gliniasta (19) 24 7% 16 %
10. | Wielka rzeka nizinna (21) 6 2% 15 %
11. | Cieki w dolinach wielkich rzek nizinnych (26) 5 1% 8,5%
12. | Typ nieokreslony (0) 3 1% -

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly”, MP.2011.49.549
oraz Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Dniestru”, MP.2011.38.425.

Status jednolitych czesci wod powierzchniowych

Sposrod wszystkich JCWP wystepujacych w wojewodztwie, wiekszos¢ (70 %) posiada status
naturalnych czgsci wod. W grupie tej znajduja si¢ rowniez czgsci wod dorzecza Dniestru z terenu
Polski. Silnie zmieniona oraz sztuczna czg$¢ wod stanowia odpowiednio 28 % i 2 % ogdlnym bilansie
dla wojewddztwa podkarpackiego (Wykres 1).

Wykres 1. Status jednolitych cze$ci wod powierzchniowych w wojewoddztwie podkarpackim

M naturalna czesc wod M silnie zmieniona czes¢ wod M sztuczna czese wod

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, MP.2011.49.549
oraz Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Dniestru, MP.2011.38.425.

Cele Srodowiskowe

Z uwagi na trwajace prace nad warunkami referencyjnymi dla poszczegdlnych typéw wod oraz
metodyka oceny stanu hydromorfologicznego, cele S$rodowiskowe dla wdod powierzchniowych
i obszaréw chronionych wyznaczonych na mocy art. 4 RDW zostaly okre§lone z uwzglednieniem
warto$ci granicznych wskaznikow fizyko-chemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych
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oceniajacych stan ekologiczny wod oraz wskaznikow chemicznych charakteryzujacych stan
chemiczny wod, zgodnie zrozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie sposobu klasyfikacji
jednolitych czgsci wod powierzchniowych.

Aktualny stan JCWP stanowil punkt wyj$cia przy ustalaniu celéw S$rodowiskowych, ktore
zgodnie z RDW przyjmuja warunek niepogorszenia obecnego stanu wod. Tak wigc dla JCWP
W bardzo dobrym stanie/potencjale ekologicznym, celem srodowiskowym bedzie jego utrzymanie.
Biorac pod uwage naturalne czesci wod, celem jest osiagniecie, co najmniej dobrego stanu
ekologicznego, a dla czeéci wod silnie zmienionych oraz sztucznych, co najmniej dobrego potencjatu
ekologicznego. W obu przypadkach konieczne jest rOwniez utrzymanie, co najmniej dobrego stanu
chemicznego.

Dla obszaréw chronionych wystgpujacych na terenie JCWP, cele Srodowiskowe nie zostaty
podwyzszone, poniewaz wymagania okre§lone jako warto$ci graniczne dla dobrego stanu
ekologicznego, czy tez dobrego lub powyzej dobrego potencjalu ekologicznego, sa wyzsze niz
W obowiazujacych aktach prawnych, odnoszacych si¢ do stanu wod w obszarach chronionych.
W przypadku opracowania planéw ochrony dla obszaréw Natura 2000 wyznaczonych na podstawie
dyrektyw: 79/409/EWG oraz 92/43/EWG, wymagania moga zosta¢ podwyzszone, a woOwczas
W kolejnych okresach planistycznych bedzie wprowadzona weryfikacja celow §rodowiskowych.

Zgodnie z art. 4 RDW cele s$rodowiskowe dla wod powierzchniowych powinny zostaé
osiagnigte do 2015 .

Ocena ryzyka nieosiagniecia celéw §rodowiskowych, ewentualne derogacje

Biorac pod uwagg oceng ryzyka nieosiagnigcia celow srodowiskowych 93 % (325) jednolitych
cze$ci wod powierzchniowych wojewodztwa podkarpackiego nie jest zagrozona. Pozostate 7 % (24
JCWP) znajduje si¢ w grupie ryzyka (Wykres 2), wsrdd nich nalezace do typu:

— potok nizinny piaszczysty (17) — 10 JCWP: Dabrowka, Kaczoéwka, Koniecpdlka, Leg do
Turka, Luczek, Mokrzyszoéwka, Przyrwa, Sanna, Trzesniowka do Karolowki, Zupawka,

— rzeka nizinna piaszczysto-gliniasta (19) — 4 JCWP: Lgg od Przywry (z Przywra od Dabrowki
do ujscia) do Murynia, t.¢g od Turki do Przyrwy (bez Przyrwy), Sanna od Stanianki do ujscia,
Trze$niowka od Karolowki do ujscia,

— cieki w dolinach wielkich rzek nizinnych (26) — 4 JCWP: Doptyw spod Sielca, Kanat
Chorzelowski, Kanat Kliszkowski, Piskorzeniec,

— cieki w dolinach wielkich rzek nizinnych (26) — 2 JCWP: Wista od Dunajca do Wistoki, Wista
od Wistoki do Sanu,

oraz po 1 JCWP typu:

— potok wyzynny weglanowy z substratem drobno-ziarnistym na lessach i lessopodobnych (6):
Sanna od zrodet do Stanianki,

— potok fliszowy (12): Kaczalnik,

— potok wyzynny weglanowy z substratem gruboziarnistym (7): Sotokija od zrodet do granic
RP,

— mata rzeka fliszowa (14): Wistoka od Rzeszoéwki (Reszowki) do Ryja.
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Wykres 2. Ocena ryzyka nicosiagnigcia celow srodowiskowych przez jednolite czesci wod powierzchniowych

M niezagrozona @ zagrozona

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, MP.2011.49.549
oraz Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Dniestru, MP.2011.38.425.

RDW, zgodnie zart. 4, przewiduje nastepujace derogacje, czyli warunki odstepstwa od
osiagniecia celow srodowiskowych.:
— odstgpstwa czasowe — dobry stan wod moze zostac osiagnigty do 2021 lub 2027 roku,
— ustalenie celé6w mniej rygorystycznych,
— czasowe pogorszenie wod,
— nieosiagnigcie celow ze wzgledu na realizacje nowych inwestycji.

Mozliwe sa wigc realizacje inwestycji wptywajacych na stan wod, powodujacych zmiang
charakterystyk fizycznych wod w sytuacjach, w ktorych interes spoteczny Ilub/i korzysci dla
srodowiska oraz spofeczefistwa sa celem nadrzednym, np. inwestycje z zakresu ochrony
przeciwpowodzioweyj.

Sposrod 24 JCWP zagrozonych nieosiagnigciem celow srodowiskowych 15 posiada derogacje.
Wsrdd nich znalazly sig:

— z uwagi na planowane dziatania w zakresie realizacji inwestycji powodujacych zmiany
w charakterystykach fizycznych JCWP, shuzace wyzszym celom spotecznym, tj. ochronie
przeciwpowodziowej:

= Wistoka od Rzeszowki (Reszowki) do Ryja,
= Kaczalnik,

— ze wzgledu na aktualny stopien skanalizowania gmin w obszarze JCWP oraz przy zakladanym
tempie rozwoju i budowy sieci kanalizacyjnej osiagniecie dobrego stanu mozliwe do 2021 r.:

= Kanat Chorzelowski,
= Kanal Kliszkowski,
— ze wzgledu na zasolenie i wptyw wdd pokopalnianych:
=  Doplyw spod Sielca,
= Piskorzeniec,
= Wista od Dunajca do Wistoki,
=  Wista od Wistoki do Sanu,

— z uwagi na sposob uzytkowania zasobow wod oraz konieczno$¢ zapewnienia ochrony przed
powodzia uniemozliwiajaca likwidacje zabudowy ciekdw i ich udroznienie przed 2012 r.:

= }eggdo Turka,
= Le¢god Przywry (z Przywra od Dabrowki do ujscia) do Murynia,
= }e¢god Turki do Przyrwy (bez Przyrwy),

47
Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie — 2015



Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2023
Prognoza oddzialywania na Srodowisko

= Sanna,
= Sanna od zrodet do Stanianki,
= Sanna od Stanianki do ujscia,

— ze wzgledu na wptyw dzialalnosci antropogenicznej na stan JCWP generujacej konieczno$¢
przesunigcia w czasie osiagnigcia celow $rodowiskowych oraz z uwagi na brak rozwiazan
technicznych mozliwych do zastosowania w celu poprawy stanu JCWP:

= Sotokija od zrodet do granic RP.

Pozostate JCWP zagrozone ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych, nie posiadaja
derogacji. Sa to: Dabrowka, Kaczowka, Koniecpolka, Luczek, Mokrzyszowka, Przyrwa, Trzesnidwka
do Karolowki, Trze$niéwka od Karoléwki do ujécia oraz Zupawka.

3.1.2.2. Identyfikacja jednolitych cze¢$ci wéd podziemnych

Jednolite czegsci wod podziemnych (JCWPA) zostalty wyznaczone z uwzglednieniem podziatow
obowiazujacych w hydrogeologii, na podstawie szeregu materiatow, m.in.: Mapy Glownych
Zbiornikow Wod Podziemnych, Atlasu hydrogeologicznego Polski, Mapy hydrogeologicznej Polski
w skali 1:50000, Mapy podzialu Hydrograficznego Polski itp. Na obszarze dorzecza Wisly
wydzielono tacznie 90 JCWPd, wtym 7 na obszarze wojewoddztwa podkarpackiego o numerach
identyfikacyjnych: 109, 126, 127, 139, 157, 158, 160. Oprocz wymienionych, 1 JCWPd — 159 —
obejmuje fragment dorzecza Dniestru wystgpujacy w granicach Polski, we wschodniej czg$ci
wojewddztwa.

Cele srodowiskowe jednolitych czes$ci wod podziemnych

Cele s$rodowiskowe dla jednolitych czgSci wod podziemnych, podobnie jak dla wod
powierzchniowych sa okreslone na podstawie art. 4 RDW. Gléwnym celem jest osiagnigcie dobrego
stanu, poprzez uzyskanie, co najmniej dobrego stanu ilo$ciowego oraz chemicznego danej czgsci wod.
Realizacji zatozen bedzie stuzy¢:

— zapobieganie doptywowi lub ograniczenie doptywu zanieczyszczen do wod podziemnych,

— zapobieganie pogarszaniu si¢ stanu wszystkich czeSci wod podziemnych (z zastrzezeniami
wymienionymi w RDW),

— zapewnienie rownowagi pomigdzy poborem a zasilaniem wod podziemnych,

— wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujacego sig¢ rosnacego
trendu st¢zenia kazdego zanieczyszczenia powstalego wskutek dziatalnosci czlowieka.

Spehieniem warunku niepogarszania stanu czgsci wod podziemnych bedacych, w co najmniej
dobrym stanie iloSciowym i jako$ciowym (chemicznym), bedzie utrzymanie stanu tej czesci wod.

QOcena ryzyka nieosiagniecia celow srodowiskowych
JCWPd wystegpujace w wojewddztwie podkarpackim nie sg zagrozone ryzykiem nieosiagnigcia

celow srodowiskowych. Ocena stanu czeSci wod zarowno pod wzgledem ilosciowym jak
i chemicznym jest dobra (Tabela 5).

48
Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie — 2015



Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2023
Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Tabela 5. Ocena stanu jednolitych czgéci wod podziemnych i ryzyka nieosiagnigcia przez nie celow
srodowiskowych

Kod JCWPd Nazwa Ocena stanu Ocena ryzyka
Ilo$ciowego Chemicznego

PLGW2300109 109 dobra dobra niezagrozona
PLGW2200126 126 dobra dobra niezagrozona
PLGW2200127 127 dobra dobra niezagrozona
PLGW2200139 139 dobra dobra niezagrozona
PLGW2200157 157 dobra dobra niezagrozona
PLGW?2200158 158 dobra dobra niezagrozona
PLGW9000159 159 dobra dobra niezagrozona
PLGW?2200160 160 dobra dobra niezagrozona

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, MP.2011.49.549
oraz Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Dniestru, MP.2011.38.425.

3.1.3. Gleby

W zalezno$ci od zréznicowania takich elementéow $rodowiska jak rzezba terenu, budowa
geologiczna i warunki klimatyczne, na terenie wojewodztwa podkarpackiego wyksztalcity sig rozne
typy gleb (Rysunek 12).

Na obszarze wojewodztwa wystgpuja gleby terenéw réwninnych iobszarow gorskich.
W potnocnej czgéci wojewodztwa obejmujacej Kotling Sandomierska dominuja gleby mato urodzajne,
bielice i gleby brunatne. Na potudniu wojewodztwa dominuja gleby brunatne kwasne, a na jego
potudniowych i potudniowo-wschodnich krancach, wystepuja gleby stabo wyksztatcone kwarcowo-
krzemianowe skaliste.

W czesci srodkowej dominujacymi glebami sa wietrzeliny skat osadowych fliszu karpackiego.
W obregbie pogdrzy dominuja gleby plowe odgérnie oglejone. Gleby brunatne kwasne wystepuja
W pasie Rzeszow-Lancut-Przeworsk, a w okolicy Przemysla, Przeworska i Jarostawia wyksztatcily sig
czarnoziemy le$no-takowe i gleby brunatne wlasciwe wylugowane. Gleby te sa najlepszymi
w wojewodztwie. Na potnocnych, nizinnych terenach wojewodztwa wystepuja gtéwnie gleby rdzawe
bielicowane. Przy granicy z wojewodztwem lubelskim wystepuja bielice i gleby bielicowe.

Wedlug ogodlnej oceny uwzgledniajacej klasyfikacje¢ bonitacyjna, gleby w wojewodztwie
podkarpackim naleza do ubogich. Najwigksza powierzchni¢ zajmuja gleby $redniej klasy (IV klasy
bonitacyjnej) — 43 % ogdlnej powierzchni gleb, gleby dobre i bardzo dobre (I-111 klasy bonitacyjnej),
stanowia 30 %, za$ gleby zaliczane do najnizszych klas (V i VI klasy bonitacyjnej) stanowia 27 %.

Wigkszos¢ gleb w wojewodztwie podkarpackim zaliczana jest do komplekséw zytnich z duzym
udziatem kompleksu zytniego bardzo dobrego. W potudniowej czg$ci przewazaja gleby kompleksu
zbozowego gorskiego, gleby kompleksu owsiano-ziemniaczanego i owsiano-pastewnego gorskiego.
Potnocna czes¢ wojewddztwa 1 pasma pogorzy zajmuja gleby zaliczane do kompleksu pszennego
bardzo dobrego i dobrego (Rysunek 13). Uwaza sie, ze grunty orne klasy VI kwalifikuja sie przede
wszystkim do zalesienia, za§ grunty klasy V znajdujace si¢ na pograniczu klasy VI, powinny by¢
zalesiane ze wzgledu na mata produktywnosc¢ 1 duza podatnos$é na degradacje
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Rysunek 12. Typy gleb
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Zrédlo: kryteria wyrézniania i przestrzenne ujecie gleb wg klasyfikacji FAO, 1984 1. — opracowanie wlasne
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Rysunek 13. Rolnicza przydatnos¢ gleb
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Zrédlo: Narodowy Atlas Polski, 1973-1978 r. — opracowanie wlasne
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3.1.4. Surowce mineralne

Wojewodztwo podkarpackie zalicza si¢ do wojewodztw $rednio zasobnych w kopaliny, co
wiaze si¢ bezposrednio z budowa geologiczna. Na terenie wojewodztwa (stan na koniec 2014 roku)
znajduja si¢ 1144 udokumentowane ztoza roznych kopalin, o zréoznicowanej wielkoSci zasobow
| zasiggu przestrzennym. Zloza sa stosunkowo rownomiernie rozmieszczone na jego obszarze.
Obejmuja cztery zasadnicze grupy surowcoéw, wydzielane w zalezno$ci od gldwnego przeznaczenia
i mozliwosci zastosowania tj.:

— surowce energetyczne:

gaz ziemny — (93 udokumentowane ztoza gazu ziemnego, wsrod ktorych sa rowniez
wspotwystepujace zropa naftowa) wystepuje glownie na terenie powiatow:
rzeszowskiego,  lezajskiego,  przemyskiego,  przeworskiego,  tancuckiego,
jarostawskiego, lubaczowskiego i debickiego. Laczne zasoby wydobywalne wynosza
okoto 29,49 mld m®, co stanowi 23,12 % zasobow krajowych,

ropa naftowa — wystepuje gtéwnie w obrebie skat fliszu karpackiego. Najwicksza
koncentracja zt6z wystgpuje w rejonie Jasta, Krosna, Sanoka. Ztoza ropy naftowej
znajduja si¢ roéwniez wrejonie Debicy i Rzeszowa. Zasoby ropy naftowej
W wojewddztwie podkarpackim stanowia 3,06 % zasobdw krajowych,

— surowce chemiczne:

siarka — rozpoznane zloza siarki rodzimej zlokalizowane sa w potnocnej i péinocno-
wschodniej czesci Zapadliska Przedkarpackiego, w rejonie Tarnobrzega oraz
Lubaczowa. Zasoby geologiczne bilansowe, udokumentowane sa w 7 ztozach
i wynosza 427,7 min ton (84,28 % zasobow krajowych), obecnie zadne ze ztdz nie
podlega eksploataciji,

diatomity (skata diatomitowa) unikatowe w skali kraju, udokumentowane sa 4 ztoza
skaly diatomitowej (w powiecie przemyskim), a wydobywane tylko w jednym zlozu
,Jawornik” w gminie Bircza,

— surowce skalne i inne:

gipsy — wystepuja na terenie Zapadliska Przedkarpackiego w utworach miocenskich.
Zasoby bilansowe 2 udokumentowanych z16z znajdujacych si¢ na terenie gminy
Kanczuga igminy Lubenia, wynosza 4120 tys. ton 1,57 % zasobow krajowych).
ZYoza te nie sa aktualnie eksploatowane,

piaskowce, wapienie ilupki menilitowe — zaliczane do kamieni tamanych
i blocznych (dawniej kamienie drogowe ibudowlane), wystgpuja na terenie
powiatow: bieszczadzkiego, krosnienskiego, sanockiego i przemyskiego. Zasoby
udokumentowanych 52 z16z wynosza 558,83 minton (5,2 % zasobow krajowych).
Aktualnie ponad 90% zasobow piaskowcéw  znajduje sig w zlozach
niezagospodarowanych,

piaski i zwiry — (dawniej kruszywo naturalne) to przede wszystkim czwartorzgdowe
kruszywa naturalne. Na terenie wojewddztwa udokumentowano 756 zt6z piaskow
i zwirdéw, o tacznych zasobach wynoszacych 1277,33 min ton, co stanowi ok. 6,95 %
zasobow krajowych. Najwicksze zasoby niezagospodarowane oraz podlegajace
eksploatacji znajduja si¢ gldéwnie w powiatach: debickim, mieleckim, przemyskim,
przeworskim i stalowowolskim,

piaski szklarskie — udokumentowane w powiecie stalowowolskim, lezajskim,
rzeszowskim i lubaczowskim, zasoby 9 zt6z wynosza 19,72 minm® i stanowia ok.
4,75 % zasobow krajowych. Ztoza piaskow kwarcowych sa tylko w niewielkim
stopniu zagospodarowane,
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surowce ilaste ceramiki budowlanej wystepuja powszechnie, gléwnie w obrebie
Zapadliska Przedkarpackiego. Zalicza si¢ do nich: gliny zwietrzelinowe, tupki ilaste
fliszu podkarpackiego, ity miocenskie, gliny polodowcowe, lessy oraz gliny
naptywowe irzeczne. Najwigksze zasoby wystgpuja w powiatach: kolbuszowskim,
mieleckim, przeworskim, rzeszowskim, stalowowolskim i jasielskim,

surowce ilaste do produkcji kruszywa lekkiego — maja zastosowanie do produkcji
kruszyw ceramicznych. Udokumentowane w powiecie rzeszowskim, mieleckim
i jarostawskim 3 ztoza dotychczas nie byly zagospodarowane. Ich zasoby wynosza
19,11 min m®i stanowia ok. 11,3 % zasobow krajowych,

surowce ilaste do produkcji cementu — maja zastosowanie Ww przemysle
cementowym do korekcji surowca podstawowego, ktérym sa zreguly wapienie
i margle. Wystgpuja w powiatach lubaczowskim i stalowowolskim zloza nie sa
eksploatowane. Udokumentowane zasoby wynosza 71,58 minton i stanowia ok.
25,9 % zasobow krajowych,

wapienie i margle dla przemyslu cementowego i wapienniczego — wystgpuja
w obrgbie  Synklinorium  Lubelskiego i Przedgorza  Karpat, —w powiatach:
lubaczowskim, ropczycko-sedziszowskim, stalowowolskim i rzeszowskim. Zasoby
8 udokumentowanych z16z wynosza 430,37 min ton (2,33 % zasobow krajowych).
Z%oza te nie sa eksploatowane,

torfy — wystgpuja praktycznie na terenie calego wojewoddztwa. Najwigksze ich
skupiska znajduja si¢ w obrgbie potudniowej czgSci Zapadliska Przedkarpackiego.
Ztoza torfow sa w niewielkim stopniu udokumentowane. Zasoby udokumentowanych
5 zk6z w obrebie Zapadliska Przedkarpackiego wynosza 244.0 tys. m®, co stanowi
niespetna 0,64 % zasobow krajowych. Torfy lecznicze (borowiny) udokumentowane
w ztozu Podemszczyzna w powiecie lubaczowskim sa wykorzystywane w lecznictwie
uzdrowiskowym m.in. w Horyhcu-Zdroju. Zasoby ztoza wynosza 369,0 tys. m°.

— wody lecznicze, mineralne i termalne na terenie wojewodztwa rozpoznano (czesto podczas
poszukiwan ropy naftowej i gazu ziemnego), tylko czgsciowo udokumentowane zasoby wod
mineralnych, zmineralizowanych oraz solanek w nastepujacych powiatach:

leskim (Lesko w gm. Lesko, Polanczyk w gm. Solina, Rabe w gm. Baligrod),
brzozowskim (Brzozoéw — Humniska w gm. Brzozow),

debickim (Latoszyn w gm. Debica),

kroénienskim (Iwonicz-Zdr¢j i Lubatowka w gm. lwonicz-Zdroéj, Kroscienko Wyzne
w gm. Kroécienko Wyzne, Rudawka Rymanowska iRymanéw Zdroj wgm.
Rymanéw),

lubaczowskim (Horyniec-Zdr6j w gm. Horyniec-Zdroj),

sanockim (Komancza w gm. Komancza, Poraz w gm. Zagorz),

stalowowolskim (Lipa w gm. Zaklikow),

rzeszowskim (Borek Stary i Tyczyn w gm. Tyczyn, Chmielnik, Lubenia i Straszydle
w gm. Lubenia, Rudna Wielka w gm. Swilcza, Hyzne, Szklary i Nieborow w gm.
Hyzne, Rzeszow — Staromiescie),

jasielskim (Folusz w gm. Debowiec).

Wedlug stanu na koniec 2014 roku na terenie wojewodztwa podkarpackiego znajduje sig

12 udokumentowanych zt6z wod leczniczych o tacznych zasobach eksploatacyjnych wynoszacych
96,93 m3/h, co stanowi 1,8 % zasobow krajowych. Sa to wody mineralne w obrebie z16z: Latoszyn,
Lipa Zdrdj-1, Polanczyk, Rymanéw Zdréj, Iwonicz-Zdroj — Lubatoéwka (odwierty Lubatowka

12 i 14 maja dodatkowo witasciwosci wod termalnych) i stabo zmineralizowane w ztozu Horyniec-
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Zdréj oraz wody mineralne od lat eksploatowane na podstawie pozwolen wodno-prawnych: Czarna
Gorna zr.nr 5 (gm. Czarna), Komancza zr. nr 1, Lesko zr. nr 4, Nieborow — zrodta (gm. Hyzne),
Rabel (gm. Baligrod), Rzeszow S-1, S-2.

Wystepowanie wod termalnych o temperaturze dochodzacej od 35°C do ponad 120°C na
wyplywie zostaly stwierdzone podczas poszukiwan i eksploatacji gazu iropy naftowej, w rejonie
Wisniowej i Rudawki Rymanowskiej. Jedynie w rejonie Lubatowki, udokumentowane wody lecznicze
sa wodami leczniczymi termalnymi o temperaturze powyzej 20°C na wyplywie. Zasoby wod
termalnych sa stabo rozpoznane (zostaly stwierdzone punktowo otworami naftowymi i gazowymi).
Ilo$¢ tych wod nie jest doktadnie okre$lona, a wigkszo$¢ otwordw zostata zlikwidowana.

3.1.5. Powietrze

Zanieczyszczenie powietrza w wojewodztwie podkarpackim powodowane jest gtownie przez
emisj¢ antropogeniczna, a najpowszechniej wystgpujacymi zanieczyszczeniami powietrza sa gazy
i pyly pochodzace z procesow energetycznego spalania paliw oraz komunikacji. Znaczacym zrodtem,
tzw. niskiej emisji jest indywidualne i komunalne ogrzewnictwo, przede wszystkim w sezonie
zimowym.

Wedhlug oceny jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim za rok 2014, wykonanej
W Wojewodzkim Inspektoracie Ochrony Srodowiska w Rzeszowie®, w wojewoddztwie podkarpackim
zanieczyszczenia gazowe tj. dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenck wegla, benzen i 0zon
(w kryterium ochrony zdrowia) oraz dwutlenek siarki, dwutlenek azotu i ozon (w kryterium ochrony
ros§lin) osiagatly na terenie wojewodztwa niskie wartosci stgzen. Nie stwierdzono przekroczen
obowiazujacych dla tych substancji wartosci kryterialnych w powietrzu, zarowno ze wzgledu na
ochrong zdrowia, jak i ochrong roslin’.

Nadal utrzymuje si¢ ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pytlem zawieszonym PM10
mierzonym w kryterium ochrony zdrowia. W koncowej klasyfikacji strefy miasto Rzeszow
i podkarpacka zostaty zaliczone do klasy C. W zakresie normy rocznej, strefa miasto Rzeszow
zaliczona zostata do klasy A, natomiast strefa podkarpacka do klasy C. Wyznaczono 1 obszar
przekroczen w zakresie dopuszczalnego stezenia Sredniorocznego pytu PM10 obejmujacych swoim
zasiegiem 2km? (0,01% wojewédztwa podkarpackiego). W zakresie dobowego stezenia
dopuszczalnego, strefa miasto Rzeszow i strefa podkarpacka zaliczone zostaty do klasy C. W zakresie
dopuszczalnego stezenia dobowego pytu PM10 wyznaczono 18 obszardéw przekroczen obejmujacych
swoim zasiegiem 184 km® (1 % wojewddztwa podkarpackiego).

Ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza w 2014 r., stwierdzono réwniez w zakresie pytu
PM2.5. Strefy miasto Rzeszoéw i podkarpacka zostaty zaliczone do klasy C. Wyznaczono 4 obszary
przekroczen w zakresie dopuszczalnego stezenia $redniorocznego pytu PM2.5 obejmujace swoim
zasiegiem 12,4 km? (0,07 % wojewddztwa podkarpackiego).

Dla metali w pyle PM10 (arsen, kadm, nikiel, oté6w) warto$ci odniesienia zostaty dotrzymane na
obszarze calego wojewodztwa. Srednioroczne stezenia benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10
przekroczyly warto$¢ docelowa we wszystkich punktach pomiarowych. Strefy: miasto Rzeszow
i podkarpacka zaliczone zostaly do klasy C. Wyniki pomiaré6w pozwolily na wyznaczenie
20 obszaréw przekroczen poziomu docelowego B(a)P obejmujacych swoim zasiggiem 1132,4 km?
(6,4 % wojewodztwa).

W przypadku zanieczyszczen pytowych i benzo(a)pirenu, dla ktorych w ocenie stwierdzono
przekroczenia obowiazujacych pozioméw odniesienia, na poziom stezen wplywa glownie emisja
powierzchniowa i naplywowa. W centralnej czgSci Rzeszowa z ggsta siecia komunikacyjna na

8 Raport o stanie Srodowiska w wojewddztwie podkarpackim za 2014r. — WIOS w Rzeszowie
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wysoko$¢ stezen tych zanieczyszczen w powietrzu, znaczacy wplyw ma emisja zanieczyszczen ze
srodkow transportu. Wyznaczone obszary przekroczen w zakresie pylu PM10, PM2.5 i B(a)P sa
zdecydowanie mniejsze niz w latach ubiegltych. Czgsciowo moze mie¢ to zwiazek z realizowanymi
inwestycjami na rzecz poprawy jakosci powietrza oraz warunkami meteorologicznymi w 2014 r.

3.1.6. Klimat akustyczny

Klimat akustyczny wojewodztwa podkarpackiego ksztaltowany jest gtownie przez hatas
komunikacyjny (lotniczy, drogowy czy kolejowy) oraz hatas przemystowy. Gtownym generatorem
hatasu jest ruch drogowy. Najwigksze zagrozenie hatasem wystepuje na drogach o duzym natg¢zeniu
ruchu.

Natgzenie ruchu pojazdow osobowych w wojewddztwie podkarpackim koncentruje si¢ gtownie
na drogach dojazdowych do gtéwnych miast, w tym przede wszystkim do Rzeszowa i na przejsciach
przez miasta w ciagach drog krajowych. Srednioroczny ruch dobowy na drogach krajowych
i wojewodzkich w 2010 r. przedstawia Rysunek 14.

Z grupy odcinkéw drog krajowych, na ktorych natezenie ruchu ogédtem przekracza 15 tys.
pojazdéw na dobg, wyrdznia si¢ droga krajowa nr 4. Nalezy pamigtac, Ze po otwarciu autostrady A4
ruch pojazdow (poza ruchem lokalnym) przeniost si¢ na trase autostradowa i mozna oczekiwaé
zapewne duzego spadku ruchu na drodze krajowej nr 94 (w GPR2010 oznaczonej numerem 4). Poza
DK94 najwyzszym obtozeniem ruchem charakteryzuja si¢ poszczegdlne odcinki DK28 (przejscie
przez Sanok), DK9 (wjazd od Rzeszowa os trony Glogowa Matopolskiego oraz Rzeszow-Babica),
DK19 (na odcinku Stobierna-Rzeszow) i DK77 (Zurawica-Przemy$l i przejscie przez Nisko).
Natezenie ruchu na drogach wojewddzkich jest z oczywistych wzgledow przecigtnie znacznie nizsze,
niz na drogach krajowych. Szczegdlnie wysokie obtozenie ruchem zaobserwowano na drogach
w okolicy Mielca (DW984 i DW985), a takze Stalowej Woli (DW871), Jarostawia (DW865), Lancuta
(DW877), Debicy (DW985) i Rzeszowa (DW878) (szerzej w analizie poszczegdlnych MOF) oraz
W centralnej czesci wojewodztwa na potudnie od Rzeszowa, w Strzyzowie (DW988) oraz na DW886
migdzy Domaradzem a Grabownica™®.

Najwyzsze nat¢zenie ruchu pojazdow osobowych, autobusow, mikrobusow i motocykli
w regionie podkarpackim wystgpuje w ciagu rownoleznikowej bylej DK4 (aktualnie autostrada A4
i DK94) oraz na dojazdach do Rzeszowa, atakze do innych Miejskich Obszaro6w Funkcjonalnych
(MOF), przy czym w przypadku niektérych MOF, kluczowe sa odcinki drog wojewddzkich
(np. w przypadku MOF Mielec). Silnym natgzeniem ruchu pojazdéw osobowych charakteryzuje si¢
rowniez DK9, DK28 i potaczenie funkcjonalne Rzeszow-Sanok-Lesko.

Wedlug opracowania ,Identyfikacja kluczowych kierunkow rozwoju  transportu
W wojewodztwie podkarpackim”, przewo6z towardw transportem cigzarowym jest w wojewodztwie
podkarpackim mniej skoncentrowany na ciagu réwnoleznikowym A4/DK94 niz transport osobowy.
Wyraznie zaznacza si¢ rowniez droga krajowa nr9, przy czym najwigksze oblozenie ruchem
pojazdéw cigzarowych z przyczepami ma tu miejsce na odcinkach migdzy granica z wojewdodztwem
swigtokrzyskim, a Nagnajowem i Jadachami (szczegdlnie wysoki udzial ruchu pojazdéw cigzarowych
wruchu ogotem). Zaznacza si¢ roéwniez wyraznie odcinekDK28/DK73 odprowadzajacy ruch
z zaktadoéw przemystowych w Kroénie i Jasle do autostrady A4. W kontekscie drog wojewddzkich, do
najbardziej obcigzonych naleza odcinki DW985 na potnoc od Mielca (migdzy DK9 i Mielcem), gdzie
natg¢zenie ruchu pojazdow cigzarowych z przyczepami przekracza 500 (a na niektorych odcinkach
nawet 1000) pojazdow na dobe. Ruch na drogach wojewodzkich jest najwyzszy w MOF Mielec.

W 1dentyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewédztwie podkarpackim- Raport kovicowy, opracowanie
pod kierunkiem prof. dr hab. Tomasza Komornickiego, Warszawa, lipiec 2015.
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Rysunek 14. Srednioroczny ruch dobowy na drogach krajowych i wojewoddzkich w 2010 .
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Zrédlo: Program Strategiczny Rozwoju Transportu w Wojewddztwie Podkarpackim - Diagnoza Stanu Istniejgcego.
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WIOS w Rzeszowie w 2014 r., w ramach 3-letnigo cyklu pomiarowego przeprowadzil pomiary
natgzenia hatasu drogowego w 5 miejscowosciach: Iwonicz Zdr6j (1 punkt pomiarowo-kontrolny),
Jasto (6 punktéw pomiarowo-kontrolnych), Lubaczow (5 punktow pomiarowo-kontrolnych),
Polanczyk (1 punkt pomiarowo-kontrolny), Rymanow Zdrgj (1 punkt pomiarowo-kontrolny). Badania
wykazaty, ze wkazdym punkcie pomiarowo-kontrolnym, przekroczone zostaly dopuszczalne
standardy akustyczne, w stosunku do funkcji spetnianych przez dany teren*.

Niewielkie znaczenie, w skali wojewodztwa, ma hatas kolejowy, gtownie ze wzgledu na
ograniczenie czgstotliwo$ci przejezdzania pociagéw oraz uboga sie¢ linii kolejowych. Lata 2000-2010
charakteryzowaty si¢ niewielkim wzrostem natgzenia ruchu pociagéw pasazerskich (o maksymalnie
10), przede wszystkim na linii E-30. Po 2000 r., nastapitl natomiast regres przewozow na wielu
odcinkach o znaczeniu regionalnym (spadki rzedu 10-25 pociagdéw na dobe)*.

Na terenie wojewodztwa zlokalizowane jest tylko jedno duze lotnisko, wigc problem hatasu
lotniczego praktycznie nie wystepuje. Hatas lotniczy ma charakter lokalny, ponadto analiza ruchu na
miedzynarodowym lotnisku Rzeszéw-Jasionka w 2014 r., wykazata zmniejszenie o 21 % operacji
lotniczych w stosunku do roku 2013.

W ostatnich latach, zagrozenie hatasem przemystowym wykazuje tendencje spadkowa.
Dostepno$¢ do nowoczesnych technologii produkcji sprawia, ze zasigg emisji hatasu przemystowego
staje si¢ coraz mniejszy.

3.1.7. Promieniowanie elektromagnetyczne

W 2014 r. WIOS w Rzeszowie zgodnie z ustawa Prawo ochrony $rodowiska wykonat badania
poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku, w ramach ,,Programu Panstwowego Monitoringu
Srodowiska Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2013-2015”. Badania zostaly wykonane
w 45 punktach  pomiarowych, zlokalizowanych w miejscach dostgpnych dla ludnosci, na
nastgpujacych obszarach wojewddztwa:

— w centralnych dzielnicach lub osiedlach miast o liczbie mieszkancow wigkszej od 50 tys.,
— w pozostatych miastach,
— naterenach wiejskich.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami w miejscach dostgpnych dla Iudnosci, wartos¢
dopuszczalna sktadowej elektrycznej pola, dla czestotliwosci od 3 MHz do 300 MHz idla
czestotliwosci od 300 MHz do 300 GHz wynosi 7 [V/m]. Na podstawie analizy wynikéw pomiarow
uzyskanych w 2014r., nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow  pol
elektromagnetycznych w §rodowisku na wyznaczonych obszarach wojewodztwa, poniewaz wartos$¢
dopuszczalna sktadowej elektrycznej pola wynosita:

— (0,297 [V/m]) w centralnych dzielnicach lub osiedlach miast 0 liczbie mieszkancow wigkszej
od 50 tys.

— (0,241 [V/m]) w pozostatych miastach,

— (0,2 [V/m]) na terenach wiejskich.

Najwyzsze poziomy pol elektromagnetycznych  zarejestrowano w  nastgpujacych
miejscowosciach: Krosno (osiedle Srédmiescie), Rzeszow (osiedle Srodmiescie), Lubaczoéw (osiedle

1 Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie podkarpackim w 2014 roku, WIOS w Rzeszowie, 2015 .
12 1dentyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewddztwie podkarpackim- Raport koricowy, opracowanie
pod kierunkiem prof. dr hab. Tomasza Komornickiego, Warszawa, lipiec 2015.
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Jagiellonéw), Jarostaw (ul. Opolska), Przemysl (osiedle Bakonczyce), Rzeszow (osiedle Gen.
Andersa)®.

3.1.8. Dane przyrodnicze

3.1.8.1. Opis szaty roslinnej

Szata roslinna na terenie wojewodztwa odznacza si¢ wielkim bogactwem i roéznorodnoscia.
Wystepuja tu niemal wszystkie gatunki chronionych grzyboéw, porostow, paprotnikow, widtakow czy
ro$lin naczyniowych. Strukture roslinno$ci wojewodztwa tworza: lasy, tereny rolne, wyspy leSne
W postaci matych fragmentéw laséw, kompleksow zadrzewien i zakrzaczen §rédpolnych oraz tereny
wzdhluz ciek6w wodnych.

Lasy na terenie wojewodztwa rozmieszczone sg nierownomiernie. W rejonie Kotliny
Sandomierskiej przewazaja bory sosnowe. Spotyka si¢ tam rodwniez do$¢ czgsto lasy mieszane
i lisciaste, w ktorych przewazaja takie gatunki, jak: sosna, jodta, §wierk, modrzew, a z drzew
liciastych — buk, dab, brzoza oraz grab. Duze kompleksy lesne zachowaly si¢ w rejonie gtdéwnego
pasma Pogorza Cigzkowickiego oraz na Pogorzu Przemyskim. W szczytowych partiach wzniesien
wystepuja gltownie lasy mieszane bukowo-jodlowe, w terenach nizej potozonych najczesciej
spotykanymi gatunkami sa: dab, grab, brzoza i sosna, a w wyzszych czg§ciach — buk, jodla oraz
swierk. Gorzysta, potudniowa i potudniowo-wschodnia czg$¢ wojewddztwa posiada najbogatsza
i najbardziej zr6znicowana szatg roslinna. Rejon Beskidu Niskiego porastaja lasy mieszane jodtowo-
bukowe, w ktorych mozna spotkaé takze jawor, jesion, brzozg i wiaz. Wystepuja tu takze skupiska
cisow i modrzewia. W terenach wyzej potozonych wystepuja w glownej mierze lasy bukowe.
W Bieszczadach wystgpuja trzy pigtra ro§linnosci:

— pigtro pogoérza siggajace do ok. 500 m n.p.m., w ktorym wystepuja wielogatunkowe lasy
lisciaste z przewaga debu, lipy 1 gradu;

— pietro regla dolnego siggajace do ok. 1200 m n. p. m., gdzie spotka¢ mozna lasy bukowo-
jodlowe, bukowo-jaworowe, jaworowe, olszowe i $wierkowo-jodtowe;

— pigtro polonin rozcigga si¢ powyzej 1200 m n.p.m. i porosnigte jest przez niskie krzewy
i murawy, mozna takze znalez¢ tutaj zaro$la olchy kosej.

Gatunkami, ktore przewazaja w Bieszczadach sa buk i jodla. Lasy jodtowe i mieszane
wystepuja gtownie w terenach nizej potozonych, za§ wyzsze partie poros$nigte sa wylacznie lasami
bukowymi.

Tereny rolne, gtéwnie taki i pastwiska maja istotne znaczenie dla zachowania wysokiej
réznorodno$ci gatunkowej i biocenotycznej. Potozone w najblizszym sasiedztwie lasow petnia role
stref ekotonowych. W obrgbie Kotliny Sandomierskiej znajduja si¢ zbiorowiska pdl uprawnych,
a takze zbiorowiska takowe, torfowe, bagienne i wodne. Roztocze jest terenem, na ktorym wystepuja
rosliny potudniowo-wschodnie — ktokoczka potudniowa (Staphylea pinnata), péinocne — zimoziot
potnocny(Linnaea borealis) oraz gorskie, ktore charakterystyczne sa dla terenéw o zimniejszym
klimacie, np.: widtak wroniec (Lycopodium selago). Na Pogorzu wyksztalcity sie zbiorowiska
kserotermiczne, a z gatunkéw chronionych wystgpuja tutaj m. in. barwinek pospolity (Vinca minor)
i bluszcz pospolity (Hedera helix). W Bieszczadach wystepuja jedyne w Polsce, potoninowe,
wschodniokarpackie zbiorowiska ro$linne, tj.: blizniaczyska, borowczyska, traworosla, ziotorosla,
zarosla jarzgbinowe z paproci, zespoly pastwiskowe, kwieciste taki potoninowe.

3 Raport o stanie Srodowiska w wojewédztwie podkarpackim w 2014 roku, WIOS w Rzeszowie, 2015 r.
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Wyspy lesme, m.in. lasy o0 malych powierzchniach, wieksze kompleksy zadrzewien
i zakrzewien $rodpolnych, to ekosystemy o bogatych, zréznicowanych zbiorowiskach roslinnosci.
Wraz z roslinno$cia towarzyszaca cieckom wodnym wchodza w system lokalnych korytarzy
ekologicznych.

Na réznorodnos¢ gatunkowa roslinnosci na obszarze wojewodztwa wptywa jego zréznicowanie
fizjograficzne.

Na terenie wojewodztwa wystepuja rosliny chronione irzadkie, z czego co najmniej 60
wpisanych jest do Polskiej Czerwonej Ksiggi roslin, a 12 z nich ma tutaj swoje naturalne srodowiska,
m. in. szachownica kostkowata (Fritillaria meleagris), chaber Kotschyego (Centaurea kotschyana),
ostrozen siedmiogrodzki (Cirsium decussatum), rézanecznik zotty (Rhododendron luteum), turzyca
dacka (Carex dacica), turzyca skalna (Carex rupestris), tojad wiechowaty (Aconitum degenii).

Na terenie wojewodztwa podkarpackiego wystgpuje okoto 200 gatunkéw roslin chronionych
prawem polskim, z ktérych przewazajaca wigkszo$¢ objgta jest ochrona $cista. Przyktady tych
gatunkow, to: $niezyczka przebi$nieg (Galanthus nivalis), starodub takowy (Ostericum palustre),
dziewigésit beztodygowy (Carlina acaulis), grazel zotty (Nuphar lutea) ciemig¢zyca biata (Veratrum
album), rukiew wodna (Nasturtium officinale), zimoziét pdétnocny (Linnaea borealis), gozdzik
piaskowy (Dianthus arenarius), sasanka takowa (Pulsatilla pratensis), dtugosz krolewski (Osmunda
regalis), storczyk btotny (Orchis palustris), storczyk meski (Orchis mascula), zawilec narcyzowaty
(Anemone narcissifolia) i wiele innych. Ochrona czg$ciowa obejmuje migdzy innymi: czosnek
niedzwiedzi (Allium ursinum), kaling koralowa (Viburnum opulus), konwali¢ majowa (Convallaria
majalis) czy grzybienie biate (Nymphaea alba).

W Tabeli 6 wyszczegdlniono gatunki roslin chronionych na mocy Dyrektywy Siedliskowej oraz
siedliska przyrodnicze, z jakimi sa one zwigzane.

Tabela 6. Gatunki ro$lin wystepujace na terenie wojewodztwa podkarpackiego chronione na mocy Dyrektywy
Siedliskowej

Lp. Nazwa Siedliska przyrodnicze z jakimi jest zwiazany gatunek
1. 1393 Sierpowiec blyszczacy, Haczykowiec 7140 Torfowiska przejSciowe i trzesawiska (przewaznie
blyszczacy (Drepanocladus vernicosus) z roslinnoscia z Scheuchchzeri-Caricetea),

7210 Torfowiska nakredowe (Cladietum marisci, Caricetum
buxbaumii, Schoenetum nigricantis),

7230 Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze
mlak, turzycowisk i mechowisk.

2. *4070 Dzwonek pitkowany, dzwonek 4060 Wysokogorskie borowczyska bazynowe (Empetro-
lancetowaty (Campanula serrata) — Vaccinietum),
wystepuje w Bieszczadach BdAPN 6230-1 Bieszczadzkie murawy blizniczkowe,

6230-2 Zachodniokarpackie murawy blizniczkowe,
6430-1 Zilorosla subalpejskie i reglowe.

3. 4068 Dzwonecznik wonny (Adrenophora 9110 Cieplolubna dabrowa
lillifolia)

4, 1902 Obuwik pospolity (Cypripedium 6210 Murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea),
calceolus) 9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulose-Fagenion, Galio

odorati-Fagenion),
9150 Cieplolubne buczyny storczykowe (Cephalanthero-

Fagenion),
9170-2 Grad subkontynentalny — lasy liSciaste o bogatej
strukturze,
9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion).
5. 4093 Roézanecznik zo6lty (Azalia pontyjska) Siedliska nie znalazty si¢ w zatacznikach Dyrektywy
(Rhododendron luteum) Siedliskowej.
6. 1939 Rzepik szczeciniasty (Agrimonia pilosa) 9170-2 Grad subkontynentalny — lasy liSciaste o bogatej
ros$nie w okolicach Ustrzyk, Wotosatego — strukturze.
BdPN
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7. 1617 Starodub lakowy (Ostericum palustre) 6410 Zmiennowilgotne laki trzeslicowe,
7230-2 Torfowiska zasadowe Polski poludniowej
(z wylaczeniem gor) i czg$ci Srodkowej.

8. 1898 Poniklo krainskie (Eleocharis carniolica) | 3130 Brzegi lub osuszane dna oligotroficznych lub
wystgpuje m.in. na potudnie od mezotroficznych zbiornikéw wod stojacych,
miejscowosci Moszczaniec w Beskidzie z roslinnos$cia z Klas Littorelletea uniflorae.
Niskim, nieopodal rezerwatu Zrodliska
Jasiotki”, w miejscowosci Czerniawka
W powiecie jarostawskim.

9. 4116 Tocja alpejska, karpacka (Tozzia alpina) | 6430-1 Zioloro$la subalpejskie i reglowe,
—BdPN 91E0-6 Nadrzeczna olszyna gorska (Alnetum incanae),
91EO0-7 Bagienna olszyna gorska (Caltho laetae-Alnetum).

Zrédlo: Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny, 2004 v. — opracowanie wiasne.

Czynnikiem warunkujacym zachowanie zespotow ro$linnych jest utrzymanie niezmiennych
stosunkow wodnych. Dotyczy to calego kompleksu zbiorowisk, zaréwno lesnych, jak i takowo-
szuwarowych pozostajacych we wspdlnej, $cistej zaleznosci od poziomu wod gruntowych. Zaznaczy¢
nalezy, ze w celu zachowania bogactwa fauny i flory wystepujacej na obszarze calego wojewodztwa,
niezbedne jest utrzymanie pelnej gamy roznorodnych siedlisk na odpowiednio duzym terenie.

Nalezy podkresli¢, Zze najcenniejsze przyrodniczo obszary w obrgbie calego wojewodztwa
podkarpackiego, zostaty juz objete r6znymi formami ochrony przyrody.

3.1.8.2. Opis siedlisk przyrodniczych

Wojewodztwo podkarpackie charakteryzuje si¢ znacznym zrdéznicowaniem  siedlisk
przyrodniczych. Najlepiej rozpoznanymi terenami pod wzgledem przyrodniczym sa obszary
poludniowe, wschodnie i péinocne wojewodztwa. Znaczna czg$¢ tych terendw zostata objeta ochrona
w postaci parkow narodowych, parkéw krajobrazowych, rezerwatéw przyrody, obszarow chronionego
krajobrazu. Wyznaczone zostaty takze obszary Natura 2000, tj. Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow
i Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk. Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody ponad 44 % wojewodztwa zostato objete ochrona w postaci przestrzennych form ochrony
przyrody.

W Tabelach 7, 8, 9 przedstawiono lesne i niele$ne siedliska przyrodnicze, wody stodkie
i torfowiska oraz $ciany, piargi, rumowiska skalne i jaskinie wyst¢pujace na terenie wojewodztwa
podkarpackiego.

Tabela 7. Leséne siedliska przyrodnicze wystgpujace w wojewodztwie podkarpackim chronione na mocy
Dyrektywy Siedliskowej

Lp. Siedlisko lesne Wystepowanie

1. 91DO0 - Bory i lasy bagienne Pradolina Podkarpacka, Dolina Dolnej Wistoki, Réwnina
Tranobrzeska, Dolina Dolnego Sanu, Plaskowyz Tarnogrodzki,
Ptaskowyz Kolbuszowski, Rownina Bitgorajska.

2. 91EO - Legi wierzbowe, topolowe, Kotlina Sandomierska, Pogérze Srodkowobeskidzkie, Beskidy
olszowe i jesionowe (Salicetum Srodkowe, Beskidy Lesiste, Pogorze Przemyskie, Kotlina Jasielsko —
albae, Populetumalbae, Alnenion | Krosnienska, Pogorze Jasielskie, Beskid Niski, Pogorze Bukowskie,

glutinoso- incanae, olsy Gory Sanocko — Turczanskie, Bieszczady Zachodnie.
zrodliskowe)
3. 91F0 - Legowe lasy dgbowo- wigzowo-| Dolina Dolnego Sanu, Pogorze Przemyskie, Pogoérze Dynowskie,
jesionowe (Ficario Ulmetum) Pogorze Strzyzowskie, Dolina Dolnej Wistoki, Pradolina Podkarpacka,
Ptaskowyz Tarnogrodzki, Ptaskowyz Kolbuszowski, Rownina
Tarnobrzeska.
4. 91PO0 — Jodlowy bor swietokrzyski Potnocna czg$¢ Rowniny Tarnobrzeskie;.

(Abietetum polonicum)
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5. 9110 — Kwasne buczyny (Luzulo — Rownina Tarnobrzeska, Dolina Dolnej Wistoki, Ptaskowyz
Fagetum) Kolbuszowski, Prodolina Podkarpacka, Pogorza:
Rzeszowskie,Strzyzowskie, Dynowskie, Przemyskie, Bukowskie,
Plaskowyz Chyrowski, Kotlina Jasielsko-Kro$nienska, Beskid Niski,
Gory Sanocko — Turczanskie, Bieszczady Zachodnie, Beskid Niski.
6. 9130 — Zyzne buczyny (Asperulo — Ptaskowyz Kolbuszowki, Pogorze Dynowskie, Pogorze Strzyzowskie,
Fagetum) Pogorze Jasielskie, Kotlina Jasielsko-Krosnienska, Pogorze
Przemyskie, Beskid Niski, Pogorze Bukowskie, Gory Sanocko-
Turczanskie, Bieszczady Zachodnie.
7. 9140 — Srodkowo-europejskie, Bieszczady Zachodnie.
subalpejskie i gorskie lasy
bukowe z jaworem oraz
szczawiem gorskim (gorskie
jaworzyny zioloroslowe)
8. 9170 — Grad srodkowoeuropejski Gory Sanocko — Turczanskie, Pogorze Przemyskie, tereny potozone na
i subkontynentalny (Galio potnoc od Pogodrza Jasielskiego i Kotliny Jasielsko-Kro$nienskiej.
Carpinetum)
9. 9180 — Jaworzyny i lasy klonowo- Beskidy Srodkowe, Beskidy Lesiste, Pogorze Srodkowobeskidzkie,
lipowe na stromych stokach Bieszczady Zachodnie, Beskid Niski.
i zboczach (Tilio platyphyllis-
Acerion pseudoplatani)
10. 9410 — Gorskie bory $swierkowe Gory Sanocko — Turczanskie, Bieszczady Zachodnie.

(Piceion abietis)

Zrédlo: Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny, 2004 r. — opracowanie wiasne.

Tabela 8. Murawy, taki, ziotoro$la, wrzosowiska, zarosla wystgpujace w wojewddztwie podkarpackim
chronione na mocy Dyrektywy Siedliskowej

Lp. Rodzaj Podtypy Wystepowanie

1. 4030 Suche wrzosowiska 4030-1 Wrzosowiska janowcowe Pétnocne rejony wojewddztwa —
(Calluno Genistion, Pohlio- (Calluno- Genistetum) pogorza, Kotlina Sandomierska.
gallunlonﬁ Cl:a lluno- 4030-2 Wrzosowiska knotnikowe | Polnocne rejony wojewddztwa.

retostaphylion) (Pohlio-Callunetum)
4030-3 Wrzosowiska macznicowe | Polnocne rejony wojewddztwa.
(Arctostaphylo-
Callunetum)

2. 4060 Wysokogorskie 4060-1 Wysokogoérskie Tereny BdPN — grzbiety potonin:
borowczyska bazynowe borowczyska bazynowe Tarnica, Krzemien, Bukowe Berdo,
(Empetro-Vaccinietum) Rozsypaniec, Potonina Wetlinska,

Szeroki Wierch.

3. 4080 Subalpejskie zaro$la 4080-2 Subalejskie zarosla Bieszczady — tereny BAPN — Tarnica.
wierzby laponskiej lub wierzby Slaskiej
slaskiej (Salicetum lapponum, w Karpatach
Salicetum silesiacae)

4. *6120 Cieplolubne $rédladowe *6120-1 Cieplolubne $rédladowe Dolina Wisly, Kotlina Sandomierska,

murawy napiaskowe murawy napiaskowe rejon pogorzy.
(Koelerion glaucae)

5. 6150 Wysokogoérskie murawy 6150-1 Wysokogorskie murawy Bieszczady — BdPN: Tarnica, Halicz,
acydofilne (Juncion trifidi) acydofilne hal i polonin Krzemien, Rozsypaniec, Szeroki
i bezwapienne wylezyska w Karpatach Wierch, Bukowe Berdo, Kinczyk
sniezne (Salicion herbaceae) Bukowski, Kopa Bukowska, Potonina

Carynska i Potonina Wetlinska.
6. *6210 Murawy kserotermiczne *6210-3 Kwietne murawy Gory Pieprzowe, w postaci
(Festuco-Brometea) kserotermiczne kadlubowej zbiorowisko
(priorytetowe sa tylko rozpowszechnione jest w calym pasie
murawy z istotnymi wyzynnym i w pasie pogorzy.
stanowiskami storczykow)
7. *6230 Bogate florystycznie *6230-1 Bieszczadzkie murawy Bieszczady — BdPN, Park

gorskie i nizowe murawy
blizniczkowe (Nardion —
platy bogate florystycznie)

blizniczkowe Krajobrazowy Doliny Sanu,
(priorytetowe sa tylko ptaty | Cisniansko-Wetlinski Park
bogate florystycznie) Krajobrazowy (Obszar Natura 2000

Bieszczady).
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*6230-2 Zachodniokarpackie
murawy blizniczkowe
(priorytetowe sa tylko platy
bogate florystycznie)

Beskid Niski — MPN.

*6230-4 Nizowe murawy
blizniczkowe (priorytetowe
sa tylko ptaty bogate
florystycznie)

Srodkowa i potnocna czesé
wojewodztwa.

8. 6410 Zmiennowilgotne laki 6410-1 Zmiennowilgotne laki Srodkowa i pétnocna czgsé
trzeslicowe (Molinion) olszewnikowo — wojewodztwa.
trzeslicowe (Selino
carvifoliae-Molinietum)
6410-2 Laki sitowo-trzeslicowe Poinocna czgs¢ wojewddztwa.
(Junco-Molinietum)
9. 6430 Ziolorosla gorskie 6430-1 Ziolorosla subalpejskie Potudnie wojewoddztwa (Beskid
(Adenostylion alliariae) i reglowe Niski, Bieszczady).
i zioloro§la nadrzeczne ol : s
- ; 6430-2 Gorskie, nadpotokowe Wystepuja pospolicie w catych
(Convolvuletalia sepium) ziolorosla lepieznikowi Karpatach.
6430-3 Nizowe, nadrzeczne Poénocna czg$¢ wojewodztwa.
zbiorowiska okrajkowe
10. 6440 Laki selernicowe (Cnidion 6440-1 Laki fiotkkowo-selernicowe | Puszcza Sandomierska, Dolina Wisty,
dubii) (Violo-Cnidietum dubii) Dolina Dolnego Sanu.
11. 6510 Nizowe i gorskie swieze 6510-1 Laka rajgrasowa Caly teren wojewoddztwa z wyjatkiem

laki uzytkowane
ekstensywnie
(Arrhenatherion elatioris)

(owsicowa)
(Arhenatheretum elatioris)

wysokich gor (powyzej 600m n.p.m.).

6510-2 Laka z wiechling lakowa
i kostrzewa czerwong

Caly teren wojewoddztwa z wyjatkiem
wysokich gor (powyzej 600m n.p.m.).

(zbiorowisko Poa
pratensis-Festuca rubra)

Zrédlo: Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny, 2004 1. — opracowanie wlasne
* znaczenie priorytetowe

Tabela 9. Wody stodkie i torfowiska wystepujace w wojewddztwie podkarpackim chronione na mocy
Dyrektywy Siedliskowej

Lp. Rodzaj Podtypy Wystepowanie

1. 3130 Brzegi lub osuszone dna 3130-2 Roslinnos¢ mezotroficznych Srodkowa i pétnocna czegsé
zbiornikéw wodnych ze zbiorniké6w wodnych nalezaca do wojewodztwa.
zbiorowiskami z Littorelletea, zwigzku Elantini-Eleochari
Lesoto-Nanojuncetea

2. 3140 Twardowodne oligo- 3140-1 Zbiorowiska ramienic ze zwigzku | Wystgpuja w wodach
i mezotroficzne zbiorniki Charion fragilis w silnie rb6znego typu na terenie
z podwodnymi lakami zmineralizowanych zasadowych calego wojewodztwa.
ramienic Charetea wodach oligo- i mezotroficznych

3. 3150 Starorzecza i naturalne 3150-2 Eutroficzne starorzecza i drobne | Teren catego wojewddztwa
eutroficzne zbiorniki wodne zbiorniki wodne — doliny rzeczne wszystkich
ze zbiorowiskami rzek.

z Nympheion, Potamion

4. 3220 Pionierska ro§linnos¢ na 3220-1 Kamience gérskich potokéw Poludniowa czgs¢
kamiencach gérskich z trzcinnikiem szuwarowym wojewodztwa — Beskid
potokow i Kostrzewa czerwona Niski, Bieszczady.

3220-2 Zaro$la wrzesni pobrzeznej Potudniowa czgsé
wojewodztwa — Beskid
Niski, Bieszczady.

5. 3230 Zarosla wrze$ni na 3230-1 Zarosla wrzesniowo-wierzbowe Potudniowa czgsé
kamiencach i zwirowiskach wojewodztwa — Beskid
gorskich potokéw (Salici- Niski, Bieszczady.
Myricarietum — czes$¢
Z przewaga wrzesni)

6. 3240 Zarosla wierzbowe na 3240-1 ZaroS$la wierzbowo-wrzesniowe Potudniowa czg$é

kamiencach i zwirowiskach

wojewodztwa — Beskid
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gorskich potokéw (Salici-
Myricarietum — czes§¢
Z przewaga wierzb)

Niski, Bieszczady.

7. 3260 Nizinne i podgorskie rzeki ze | 3260-1 Nizinne i podgorskie rzeki ze Obszar pogorzy.
zbiorowiskami zbiorowiskami wlosienicznikow
wlosienicznikow

8. 3270 Zalewane muliste brzegi 3270-1 Naturalna eutroficzna ros$linno$§¢ | Praktycznie caly teren

rzek zwiazkow: Chenopodion fluviatile, wojewddztwa az po wys.
bidention tripartitae p.p., Elation 600 m n.p.m.
Eleocharition ovatae

9. *7110 Torfowiska wysokie *7110-3 Karpackie torfowiska wysokie Bieszczady — glownie
Z ro§linno$cia torfotworcza BdPN, dolina Sanu.

(zywe) — siedlisko
priorytetowe

10. 7120 Torfowiska wysokie 7120-1 Torfowiska wysokie Kotlina Sandomierska.
zdegradowane, zdolne do zdegradowane, zdolne do
naturalnej i stymulowanej naturalnej i stymulowanej
regeneracji regeneracji

11. 7140 Torfowiska przejSciowe 7140-1 Torfowiska przej$ciowe Kotlina Sandomierska,

i trzesawiska (przewaznie i trzgsawiska na nizu Roztocze.
Z roslinnoseia z Scheuchzerio - 1777265 Gorskie torfowiska przejSciowe Bieszczady.
Caricetea nigrae) i trzgsawiska

12. 7150 Obnizenia na podlozu 7150-1 Obnizenia na podlozu torfowym Kotlina Sandomierska.
torfowym z roslinnoscia ze z ro§linnoscia ze zwigzku
zwiazku Rhynchosporion Rhynchosporion albae

13. *7210 Torfowiska nakredowe *7210-1 Torfowiska nakredowe Pojedyncze stanowiska
(Cladietum marisci, Caricetum (Cladietum marisci, Caricetum moga wystgpowaé na
buxbaumii, Schoenetum buxbaumii, Schoenetum nigricantis) terenie catego
nigricantis) — siedlisko wojewodztwa, szczegdlnie
priorytetowe jednak na potudniu.

14. #7220 Zrédliska wapienne ze *7220 Petryfikujace zrédta z utworami Pojedyncze stanowiska moga
zbiorowiskami Cratoneurion tufowymi (Cratoneurion) wystepowaé na terenie calego
commtati — siedlisko wojewddztwa, szczegodlnie
priorytetowe jednak na potudniu.

15. 7230 Gorskie i nizinne torfowiska | 7230-1 Mlaki gorskie Potudnie wojewoddztwa (na
zasadowe o charakterze potudnie od linii Przemy$l —
miak, turzycowisk i Strzyzow) glownie
mechowisk Bieszczady.

7230-2 Torfowiska zasadowe Polski Potnocna czesé
poludniowej (z wylaczeniem gor) wojewodztwa (na poétnoc od
i srodkowej czeSci wojewodztwa linii Przemysl — Strzyzow).
Sciany, piargi, rumowiska skalne i jaskinie

1. 8210 Wapienne $ciany skalne ze 8210-2 Szczelinowe zbiorowiska paproci Srodkowa czesé
zbiorowiskami wojewodztwa (pasmo
Potentilletalia caulescentis pogdrzy na potudnie od linii

Przemysl — Strzyzow).

2. 8220 Sciany skalne i urwiska 8220-3 Mszysto-paprociowe zbiorowiska | Poludniowa czgs¢
krzemianowe ze zacienionych skal kwasnych i wojewodztwa (na potudnie
zbiorowiskami obojetnych od Strzyzowa).

z Androsacetalia vandellii
3. 8310 Jaskinie niedostepne do 8310-1 Jaskinie niedostepne do Glownie poludniowa czgs¢

zwiedzania

zwiedzania

wojewodztwa (Beskid
Niski, Bieszczady).

Zrédlo: Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny, 2004 t. — opracowanie wlasne
* znaczenie priorytetowe
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3.1.8.3. Opis fauny

Wojewodztwo podkarpackie charakteryzuje bogactwo przyrodnicze fauny. Najwigksza
roznorodnos$cia gatunkdéw fauny charakteryzuja si¢ Bieszczady, Beskid Niski, a takze rejon Pogorzy.
Stwierdzono tam obecno$¢ gatunkéw puszczanskich i drapieznikéw. Najcenniejsze z nich to m.in.:
zubr (Bison bonasus), niedzwiedz brunatny (Ursus arctos), wilk (Canis lapus), rys (Felis lynx).
W obrebie wojewodztwa rozmnaza si¢ co najmniej 57 gatunkow kregowcow, ktore ujete sa w Polskiej
Czerwonej Ksiedze Zwierzat. Najliczniej wystepujacymi populacjami bezkrggowcow sa: niepylak
mnemozyna (Parnassius mnemosyne), nadobnica alpejska (Rosalia alpina), modliszka zwyczajna
(Mantis religiosa).

Na terenie wojewddztwa wystepuje kilkanascie schronien i zimowisk nietoperzy liczacych po
kilkadziesiat sztuk. Najcenniejsze z nich zostaly objete ochrona w ramach obszarow Natura 2000.
Awifaung wojewodztwa reprezentuja takie gatunki, jak: skowronek (Alauda arvensis), zigba (Fringilla
coelebs), szczygiet (Carduelis carduelis), trznadel (Emberiza citrinella), gil (Pyrrhula pyrrhula),
gawron (Corvus frugilegus), kawka (Coloeus monedula), sroka (Pica pica), kukutka (Cuculus
canorus). Doliny rzek, zwlaszcza Sanu, sa szlakami migracyjnymi wielu gatunkow zwierzat, a takze
szlakami przelotow ptakow. Przejsciowo mozna zauwazy¢ tu gatunki potudniowe, tj.: kaczka
hetmiasta (Netta rufina) oraz potnocne — kwokacz (Tringa nebularia), brodziec $niady (Tringa
erythropus), ges biatoczelna (Anser albifrons). Najwigksza kolonia bociana biatego w wojewodztwie
podkarpackim znajduje si¢ w miejscowosci Stubno.

Ciekawym zjawiskiem na tym terenie, jest wystgpowanie gatunkéw wschodnich
i potudniowych, a czasem réwniez podzwrotnikowych, takich jak modliszka (Mantis religiosa) czy
zaba dalmatynska (Rana dalmatina).

Na terenie wojewddztwa podkarpackiego wystepuje okoto 70 gatunkow ssakoéw chronionych
polskim prawem. Gatunki ssakéw, ktore objete sa ochrona Scista, to: gacek szary (Plecotus
austriacus), gacek wielkouch (Plecotus auritus), gronostaj (Mustela erminea), jez wschodni
(Erinaceus concolor), karlik malutki (Pipistrellus pipistrellus), karlik wigkszy (Pipistrellus nathusii),
mroczek posrebrzany (Vespertilio murinus), mroczek pozny (Esptesicus serotinus), nocek Bechsteina
(Myotis bechsteini), nocek Brandta (Myotis brandtii), nocek duzy (Myotis myotis), nocek Natterera
(Myotis nattereri), orzesznica (Muscardinus avellanarius), popielica (Glis glis), ryjowka aksamitna
(Sorex araneus), ryjowka malutka (Sorex minutus), rzesorek rzeczek (Neomys fodiens), rzesorek
mniejszy (Neomys anomalus), smuzka le$na (Sicista betulina), zgbielek biatawy (Crocidura
leucodon), zebietek karliczek (Crocidura suaveolens). Wiele gatunkow objetych jest ochrona
czeSciowa, niektore z nich, to: mysz zaroslowa (Apodemus sylvaticus), mopek (Barbastella
barbastellus), kret (Talpa europaea) i inne.

Bardzo cennymi, chronionymi gatunkami gadow i ptazéw, sa m.in.: waz eskulapa (Zamenis
longissimus), gniewosz plamisty (Coronella austriaca), salamandra plamista (Salamandra
salamandra), zaba dalmatynska (Rana dalmatina).

Na terenie wojewoddztwa podkarpackiego znajduja si¢ rowniez gatunki zwierzat chronione
prawem migdzynarodowym — Dyrektywa Siedliskowg. Jest ich wiele, a przyktady gatunkow
Z poszczeg6lnych grup przedstawiono ponizej:

— Bezkregowce: 1032 skojka gruboskorupowa (Unio crassus), 1081 pltywak szerokobrzezek
(Dytiscus latissimus), 1083 jelonek rogacz (Lucanus cervus), 1087 nadobnica alpejska
(Rosalia alpina), 1084 pachnica dgbowa (Osmoderma eremita), 4026 zaglgbek bruzdkowany
(Rhysodes sulcatus), 1787 biegacz urozmaicony (Carabus variolosus), 1060 czerwonczyk
nieparek (Lycaena dispar),
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— Plazy i gady: 1166 traszka grzebieniasta (Triturus cristatus), 1193 kumak gérski (Bombina
variegata), 2001 traszka karpacka (Triturus montandoni), 1188 kumak nizinny (Bombina
bombina),

— Ryby: 1101 jesiotr battycki (Acipenser oxyrhynchus oxyrhynchus), 1106 toso$ (Salmo salar),
1134 rézanka (Rhodeus sericeus), 2503 brzanka (Barbus peloponnesius), 1163 glowacz
biatoptetwy (Cottus gobio), 1096 mindg strumieniowy (Lampetra planeri),

— Ptaki: A429 dzigciot biatoszyi (Dendrocopos syriacus), A338 gasiorek (Lanius collurio),
A321 muchotéwka biatoszyja (Ficedula albicollis), A241 dzigciot trojpalczasty (Picoides
tridactylus), A236 dzigciot czarny (Dryocopus martius), A229 zimorodek (Alcedo atthis),
A224 lelek (Caprimulgus europaeus), A215 puchacz (Bubo bubo), A220 puszczyk uralski
(Strix uralensis), A127 zuraw (Grus grus), A091 orzet przedni (Aquila chrysaetos), A075
bielik (Haliaeetus albicilla), A030 bocian czarny (Ciconia nigra), A031 bocian biaty (Ciconia
ciconia), A217 soweczka (Glaucidium passerinum), A197 rybitwa czarna (Chlidonias niger),
A089 orlik krzykliwy (Aquila pomarina), A307 jarzgbatka (Sylvia nisoria), A122 derkacz
(Crex crex), A028 czapla siwa (Ardea cinerea), A195 rybitwa bitoczelna (Sterna albifrons),

— Ssaki: 1303 podkowiec maty (Rhinolophus hipposideros), 1321 nocek orzgsiony (Myotis
emarginatus), 1361 ry$ euroazjatycki (Lynx lynx), 1363 zbik (Felis sylvestris), 1355 wydra
(Lutra Lutra), *1352 wilk (Canis lapus)*, 1337 bobr europejski (Castor fiber), *1354
niedzwiedz brunatny (Ursus arctos), *2647 zubr (Bison bonasus).

3.1.9. Waloryzacja przyrodnicza

Projekt PSRTWP ma charakter og6lny, dlatego przyjeto, ze szczegdlowos¢ waloryzacji
przyrodniczej terenu bedzie dostosowana do stopnia szczegétowosci analizowanego dokumentu.
Waloryzacji przyrodniczej dokonano w oparciu o dostgpne materiaty i informacje o §rodowisku
przyrodniczym. Wnikliwej analizie poddano stan $rodowiska przyrodniczego, gtéwne struktury
przyrodnicze i powiazania ekologiczne.
Podczas waloryzacji przyrodniczej wskazano obszary o réznej randze wartosci przyrodniczej,
a przede wszystkim te najcenniejsze, objete systemem ochrony przyrody. Dysponujac zgromadzong
wiedza, dokonano waloryzacji obszaru wojewodztwa wyrozniajac podstawowe struktury przyrodnicze
majace znaczenie w zachowaniu rownowagi ekologicznej irdznorodnosci biologicznej w skali
regionalnej.
Rysunek 15 przedstawia waloryzacje terenu wojewodztwa z podziatem na nastepujace kategorie
terenow:
— Tereny o najwyzszych walorach przyrodniczych: tereny objgte ochrona rezerwatowa oraz
obszary parkow narodowych,
— Tereny o wysokich walorach przyrodniczych: obszary Natura 2000,
— Tereny cenne pod wzgledem przyrodniczym: tereny objgte takimi formami ochrony jak:
parki krajobrazowe i obszary chronionego krajobrazu,
— Tereny o przecigtnych walorach przyrodniczych: tereny rolnicze (pola uprawne, faki,
pastwiska) i lesne nie objgte ochrona prawna,
— Tereny silnie przeksztalcone: tereny zurbanizowane, w tym zabudowane i komunikacyjne.

Na Rysunku 15 zamieszczono takze istniejaca i projektowana glowna sie¢ komunikacyjna
wojewddztwa: drogowa (autostrade, szybkiego ruchu, krajowe 1 wojewodzkie), kolejowa i lotnicza.

14 % Gatunek priorytetowy.
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Rysunek 15. Waloryzacja przyrodnicza terenu wojewoddztwa podkarpackiego
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
W wojewodztwie podkarpackim - Raport konicowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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3.1.10. Krajobraz, zabytki i dobra kultury wspélczesnej

Wojewodztwo podkarpackie zracji polozenia, odznacza si¢ cennymi walorami $rodowiska
naturalnego, zaliczanego do grupy najmniej zanieczyszczonych oraz wysokimi walorami
kulturowymi, czyniac go tym samym jednym z najatrakcyjniejszych regionow turystycznych
w Polsce.

Na obszarze wojewodztwa najcenniejsze pod wzgledem przyrodniczym tereny objgte sa
réznymi formami ochrony przyrody. Tereny te zajmuja ponad 44 % jego powierzchni i naleza do nich:
2 parki narodowe, 10 parkow krajobrazowych, 96 rezerwatow przyrody oraz 63 obszary zaliczone do
europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000. Do szczegélnych atrakcji naturalnych regionu naleza
tereny gorskie znajdujace si¢ wjego poludniowej czg$ci, wtym wyrozniajace si¢ krajobrazy
Bieszczadow wraz z Jeziorem Solinskim, bgdacym najwigkszym sztucznym zbiornikiem wodnym
w Polsce. O wysokiej wartosci przyrodniczej i krajobrazowej Bieszczadow $wiadczy fakt, ze ich
znaczna cze$¢ wraz z przygranicznymi obszarami Stowacji i Ukrainy chronionymi przyrodniczo,
tworzy Migedzynarodowy Rezerwat Biosfery ,,Karpaty Wschodnie” wpisany na listg Swiatowego
dziedzictwa przyrody UNESCO. Oprocz Bieszczaddéw, tereny o najwyzszej jakosci $rodowiska
przyrodniczego obejmuja Beskid Niski oraz Roztocze. Atrakcyjno$¢ przyrodnicza podkresla wysoka
lesistos¢ obszaru wojewodztwa, obejmujaca ponad 37 % powierzchni oraz wystepujace zasoby wod
mineralnych, torfow leczniczych ispecyficzne cechy  mikroklimatu  w funkcjonujacych
4 uzdrowiskach, tj. lwoniczu-Zdroju, Rymanowie Zdroju, Polanczyku i Horyncu-Zdroju. Potencjat dla
rozwoju lecznictwa uzdrowiskowego znajduje si¢ rowniez w Latoszynie (w 2011 roku utworzony
zostat obszar ochrony uzdrowiskowej) i wielu innych miejscowosciach regionu.

Zracji potozenia wojewodztwa podkarpackiego przy granicy z Ukraina i Slowacja jego
potencjat kulturowy oparty na pograniczu narodowym, etnicznym i Wyznaniowym, obejmuje wiele
cennych materialnych pozostatosci w postaci zabytkow nieruchomych i ruchomych. Wedtug danych
Podkarpackiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow, znajduje si¢ tu 3906 zabytkow
nieruchomych® oraz 49 747 zabytkéw ruchomych®.

Fenomenem na skalg kraju jest liczba zabytkowych koscioldw i cerkwi drewnianych. Szes¢
z tych obiektéw zostalo wpisanych na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturalnego i Naturalnego
UNESCO, sa to koscioty w Bliznem i Haczowie oraz cerkwie w Chotyncu, Radruzu, Smolniku nad
Sanem i Turzansku.

Na terenie wojewodztwa znajduja si¢ dwa zespoty zabytkéw uznanych przez Prezydenta RP za
Pomniki Historii, sa to: zespo6t klasztorny o0o. Bernardynow w Lezajsku i zespot zamkowo-parkowy
w Lancucie. W roku 2009, jako pierwszy w regionie, zostal utworzony Park Kulturowy Zespotu
Staromiejskiego i Zespotu Klasztornego oo. Dominikanow w Jarostawiu.

Do zasoboéw materialnego dziedzictwa kulturowego wojewodztwa naleza tez liczne historyczne
uktady urbanistyczne i ruralistyczne, architektura sakralna, rezydencjonalna, obronna, uzyteczno$ci
publicznej, mieszkalna, budownictwo przemystowe oraz zabytkowe zatozenia zieleni i cmentarze,
atakze mata architektura (liczne kapliczki, figury ikrzyze przydrozne). Sposroéd zachowanych
historycznych uktadéw urbanistycznych i ruralistycznych nalezy wyrozni¢ historyczne uktady
przestrzenne wraz z zabytkowa zabudowa, m.in.: tancuta, Jarostawia, Krosna, Przemysla,
Przeworska, Rzeszowa czy Sanoka, przestrzenne zalozenia drewnianej zabudowy malomiasteczkowe;j
w Pruchniku, Jasliskach i Ulanowie oraz uzdrowiskowej w Rymanowie Zdroju i lwoniczu-Zdroju.

Charakterystyczne dla krajobrazu kulturowego wojewodztwa sa licznie wystgpujace budowle
sakralne swiadczace o wielokulturowosci i wielowyznaniowosci mieszkancow tego regionu (koscioty

15 Stan na dzien 31.12.2012 1.
16 Stan na 31.03.2013 .
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i klasztory rzymskokatolickie, cerkwie greckokatolickie i prawostawne, synagogi), w tym znaczna
liczba $wiatyn drewnianych.

Istotnym elementem dziedzictwa kulturowego jest tradycyjne wiejskie budownictwo drewniane.
Jego warto$ciowe przyktady zgromadzono w Muzeum Budownictwa Ludowego w Sanoku oraz
Muzeum Kultury Ludowej w Kolbuszowej, a takze w mniejszych osrodkach, takich jak m.in. Zagroda
Gancarska w Medyni Glogowskiej, czy Skansen — muzeum wsi Markowa.

Wazna grupa obiektow, w krajobrazie kulturowym wojewodztwa podkarpackiego sa obiekty,
zespoty i zatozenia rezydencjonalne (zamkowe, patacowe) i dworskie, m.in. w Lancucie, Krasiczynie,
Baranowie Sandomierskim, Narolu czy Dzikowie.

Wsrod zatozen architektury obronnej wymieni¢ nalezy unikalny kompleks Twierdzy Przemysl,
jak réwniez kompleks schronéw kolejowych niemieckiego stanowiska dowodzenia z Il Wojny
Swiatowej w Stepinie-Cieszynie oraz Strzyzowie, atakze zespét obiektow Przemyskiego Rejonu
Umocnionego, tzw. ,,Linii Mototowa” oraz sasiadujacych z nimi niemieckich umocnien granicznych,
tzw. Pozycji Granicznej ,,Galicja”.

Sposrod zabytkéw przemystu itechniki wyroznia si¢ pierwsza na $wiecie kopalni¢ ropy
naftowej w Bobrce, w ktorej funkcjonuje Muzeum Przemystu Naftowego im. I. Lukaszewicza, a takze
kolejki waskotorowe: tzw. Bieszczadzka Kolejke Lesna oraz kolejke Przeworsk-Dynow.

Swiadectwem wielokulturowoéci regionu sa cmentarze: rzymsko- i greckokatolickie oraz
zachowane na ogoét fragmentarycznie cmentarze zydowskie i nieliczne cmentarze ewangelickie.

Wartosciowymi elementami dziedzictwa kulturowego, sa tez licznie wystepujace zabytki
archeologiczne, bedace $wiadectwem bogatych dziejow regionu od epoki kamienia po epoke
nowozytna. Na szczegdlna uwage zastuguje otwarty w 2011 r. Skansen Archeologiczny ,,Karpacka
Troja” w Trzcinicy.

Obok zachowanych materialnych §wiadectw, na tozsamo$¢ kulturowa sktadaja si¢ tez wartosci
niematerialne: réznorodne zwyczaje, obrzedy, jezyk, nazwy miejscowe, itp.

Do zasobow kulturowych regionu zaliczy¢ nalezy rowniez, tzw. dobra kultury wspoétczesnej,
a wigc niebedace zabytkami obiekty, ich detale, zespoty badz zalozenia przestrzenne charakteryzujace
sie wysoka warto$cia artystyczng lub historyczna. Jako przyktady nalezy wskazaé, m. in. obiekty
architektury sakralnej (kosciot p.w. Matki Bozej Saletynskiej w Rzeszowie, kosciot p.w. §w. Jozefa
Robotnika w Ustrzykach Dolnych), obiekty uzytecznosci publicznej (gmach Muzeum Narodowego
Ziemi Przemyskiej, Hala Widowiskowo-Sportowa im. Jana Strzelczyka w Rzeszowie), pomniki
i obiekty matej architektury (fontanna z postacia niedzwiedzicy w Przemyslu, rzezba Jozefa Szajny
»Przejscie 2001” w Rzeszowie), obiekty techniki (elektrownia z zapora wodna w Solinie), cmentarze
(zotnierzy Wehrmachtu w Przemyslu, zohierzy polegtych podczas IT Wojny Swiatowej w Dukli) oraz
osiedla mieszkaniowe (,,Przywisle” w Tarnobrzegu, dawne osiedle WSK w Mielcu).

3.2. Ocena stanu Srodowiska

3.2.1. Stan czystosci jednolitych czesci wod powierzchniowych

Badania i ocena jakosci wod powierzchniowych wykonywane sa w ramach systemu
Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Ocena stanu wod zostata przygotowana przez Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, w oparciu 0 rozporzadzenie Ministerstwa Srodowiska
zdnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie sposobu Kklasyfikacji stanu jednolitych czesci wod
powierzchniowych oraz $rodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U. 2014,
poz. 1482), a takze zgodnie zwytycznymi Pafstwowego Monitoringu Srodowiska. Podstawa jej
wykonania byly wyniki badan jako$ci wod otrzymane w latach 2012-2014 oraz w niektorych
przypadkach w 2011r. Oceng stanu wod powierzchniowych przygotowano poprzez pordéwnanie
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wynikow klasyfikacji stanu lub potencjatu ekologicznego, z wynikami stanu chemicznego. Stan lub
potencjat ekologiczny okre§lono na podstawie elementéw biologicznych, hydromorfologicznych
i fizykochemicznych poprzez nadanie im odpowiednich klas.

W 2014 r. oceng wykonano dla 91 jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP)Y tym
43 naturalnych i 45 silnie zmienionych oraz 3 silnie zmienionych jednolitych czgsci wod rzecznych
bedacych zbiornikami zaporowymi. Jednolite czgsci wod dla ktorych sporzadzono oceng potozone sa
w 14 zlewniach z czego 13 znajduj¢ si¢ w obszarze Dorzecza Wisty i jedna nalezaca do dorzecza
Dniestru.

Dla 43 JCWP (47 %) okreslono stan ekologiczny charakteryzujacy naturalne czgsci wod :

— bardzo dobry (I klasa) —w 3 JCWP,

— dobry (Il klasa) —w 12 JCWP,

— umiarkowany (Il klasa) —w 18 JCWP,
— staby (IV klasa) — w 9 JCWP,

— zly (V klasa) —w 1 JCWP (Olszynka),

W pozostatych 48 silnie zmienionych JCWP, w tym w trzech zbiornikach zaporowych
okreslono potencjal ekologiczny:

— maksymalny (I klasa) —w 1 JCWP (Zbiornik Solina do zapory w Myczkowcach),
— dobry (Il klasa) —w 15 JCWP,

— umiarkowany (Il klasa) —w 21 JCWP,

— staby (IV klasa) — w 10 JCWP,

— zly (V klasa) —w 1 JCWP (Mikoska).

Jednolite czesci wod powierzchniowych o stanie i potencjale ekologicznym dobrym i powyzej
dobrego stanowity 34 %, a o stanie i potencjale ekologicznym umiarkowanym, stabym i ztym — 66 %.
Na Rysunku 16 zostaly przedstawione wyniki klasyfikacji stanu/potencjatu ekologicznego i oceny
jakosci wod w wojewodztwie podkarpackim.

W obszarach chronionych, jako$s¢ wod powierzchniowych oceniana jest pozytywnie, jesli
osiagaja one co najmniej dobry stan ekologiczny lub dobry i powyzej dobrego potencjat ekologiczny
oraz spelniaja inne wymagania okreslone w przepisach odrgbnych, obowiazujacych dla danego
obszaru. W sytuacji, gdy spetnione sa wymagania co do stanu lub potencjatu ekologicznego, natomiast
dodatkowe wymagania wynikajace z przepisOw nie zostaja osiagnigte, jednolita cze$¢ wod uzyskuje
wowczas umiarkowany stan lub potencjat ekologiczny.

Celem prowadzonego monitoringu obszaré6w chronionych jest ochrona wod uzytkowanych
przez ludzi oraz zachowanie siedlisk i gatunkéw bezposrednio zaleznych od wody. Monitoring
obejmuje:

— obszary chronione bgdace jednolitymi czg¢§ciami wod powierzchniowych przeznaczonymi
do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode pitna,

— obszary ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000, dla ktorych utrzymanie lub poprawa stanu
wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie,

— obszary chronione przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych,

— obszary chronione wrazliwe na eutrofizacj¢ wywotang zanieczyszczeniami pochodzacymi
ze zrodet komunalnych oraz obszaréw narazonych na zanieczyszczenia zwiazkami azotu
ze zrodet rolniczych.

17

Jednolitych czesciach wod powierzchniowych — rozumie sie przez to oddzielny i znaczqcy element wod powierzchniowych,
taki jak: jezioro lub inny naturalny zbiornik wodny, sztuczny zbiornik wodny, struga, strumien, potok, rzeka, kanat lub ich
czesci, morskie wody wewnetrzne, wody przejsciowe lub wody przybrzezne (na podstawie ustawy z 18 lipca 2001 r. Prawo
wodne).
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Rysunek 16. Stan lub potencjat ekologiczny jednolitych czgéci wod powierzchniowych w wojewodztwie
podkarpackim w latach 2011-2014
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Zrédlo: dane WIOS w Rzeszowie, http://www.wios.rzeszow.pl — opracowanie wilasne.
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Oceng obszarow chronionych bedacych jednolitymi czg¢§ciami wdd przeznaczonymi do poboru
wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wodg przeznaczona do spozycia przygotowano wg
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 r., w sprawie wymagan jakim powinny
odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wodg przeznaczona
do spozycia (Dz. U. 2002, nr 204, poz. 1728), w ktorym zostaty ustalone trzy kategorie jakosci wod™:
Al, A2, A3, odpowiadajace r6znym procesom uzdatniania w zalezno$ci od stopnia zanieczyszczenia.
Spetnianie wymagan dla obszaréw chronionych wystgpuje w Sytuacji odnotowania braku
przekroczenia st¢zenia zanieczyszczen fizykochemicznych wartosci dopuszczalnych dla kategorii Al
lub A2, przy poziomie zanieczyszczen bakteriologicznych nie przekraczajacych warto$ci
dopuszczalnych dla kategorii A3. W latach 2011-2014 przebadano 16 JCWP, na obszarach ktoérych
wystepuja zbiorniki zaporowe oraz rzeki dostarczajace wodg mieszkancom wilosci powyzej
100 m*/dobe. W 15 z nich odnotowano spetnienie w tym zakresie wymagan. Tylko w jednej — San od
Huczek do Wistoka bez Wistoka — ze wzgledu na obecno$¢ w wodzie bakterii typu coli, nie zostaty
spetnione warunki okre$lone w rozporzadzeniu. Natomiast w stosunku do 2012 r. odnotowano
poprawe jakosci wod, szczegdlnie w gornych odcinkach Wistoki i Ostawy oraz Wistoka na ujeciu
W Zwigczycy.

W zakresie obszarow ochrony siedlisk lub gatunkéw, dla ktorych utrzymanie lub poprawa stanu
wod jest waznym czynnikiem wich ochronie, nie zostaly okreslone dodatkowe wymagania.
Tymczasowo, do czasu ich ustalenia, przyj¢to spetnienie wymagan dla jednolitych czegsci wod, ktore
osiagnety dobry stan wod.

W ocenie obszaréw chronionych bedacych jednolitymi czg¢$ciami wod przeznaczonymi do
celow rekreacyjnych, wtym kapieliskowych, uwzgledniono klasyfikacje stanu/potencjalu
ekologicznego i stanu chemicznego oraz oceng wystgpowania przyspieszonej eutrofizacji wywotanej
czynnikami antropogenicznymi, wskazujacej na mozliwo$¢ zakwitu glondw. Badania przeprowadzono
w4 JCWP, w 3 z nich zostaly spetnione wymagania: Zbiornik Solina do zapory w Myczkowcach,
Czarna i Brusienka, natomiast Potok Chotowski nie uzyskat pozytywnej oceny.

Zgodnie z przyjetymi kryteriami obszar catego kraju zostat uznany za zagrozony eutrofizacja ze
zroédet komunalnych, tym samym wszystkie jednolite czgsci wod wojewddztwa podkarpackiego
stanowia obszar chroniony iwymagaja dodatkowych ocen dotyczacych spelniania wymagan
okreslonych dla tych obszarow. W przeprowadzonej ocenie jakosci wod w 2014 r. stwierdzono brak
spetnienia wymagan dla obszarow ochronnych wrazliwych na eutrofizacje w 47 JCWP. Najczestsza
przyczyna pogorszenia jako$ci wod byt element biologiczny (fitobentos lub makrofity). Wedtug
danych RZGW w Krakowie na terenic wojewddztwa podkarpackiego nie wystepuje zjawisko
eutrofizacji pochodzacej z zanieczyszczen zwiazkami azotu pochodzacymi ze zrddel rolniczych,
W zwiazku z tym nie ma potrzeby wyznaczania takich obszaroéw zagrozenia.

Badania stanu chemicznego wod powierzchniowych sa prowadzone na podstawie
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie sposobu klasyfikacji
jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz $rodowiskowych norm jakosci dla substancji
priorytetowych (Dz.U. 2014, poz. 1482). W oparciu 0 wymienione w nim wskazniki chemiczne
charakteryzujace wystgpowanie ~w wodach substancji  priorytetowych iinnych substancji
zanieczyszczajacych. W ocenie jednolitym czg$ciom wdd powierzchniowych przypisywany jest stan
dobry lub ponizej dobrego w zaleznosci od uzyskanych wynikéw. W latach 2011-2014 badaniami
stanu chemicznego objgto 55 JCWP . Tylko w jednej z nich: w Jasiotce od Panny do Chlebianki
odnotowano stan chemiczny ponizej dobrego. Przyczyna obnizenia jakosci byla obecno$¢ stezen

8 Kategoria Al: wody wymagajqce prostego uzdatniania fizycznego (w szczegdlnosci filtracji i dezynfekcji).
Kategoria A2: wody wymagajace typowego uzdatniania fizycznego i chemicznego.
KategoriaA3: wody wymagajqce wysokosprawnego uzdatniania fizycznego i chemicznego.
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wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych. W pozostatych JCWP stwierdzono dobry stan
chemiczny (Rysunek 17).

Ocena stanu jednolitych cze$ci wod powierzchniowych polega na poréwnaniu wynikow
klasyfikacji stanu ekologicznego (lub potencjatlu ekologicznego dla wod zmienionych lub sztucznych)
i stanu chemicznego. Stan ten jest okreslany wedtug nastepujacych zasad:

— stan JCWP jest dobry w sytuacji, gdy jednocze$nie stan/potencjat ekologiczny waod jest dobry
lub powyzej dobrego oraz stan chemiczny wod jest dobry,
— stan JCWP jest zty w przypadku gdy:
= stan/potencjat ekologiczny wod jest umiarkowany, staby lub zty, niezaleznie od oceny
stanu chemicznego wod (nawet przy braku mozliwosci dokonania klasyfikacji stanu
chemicznego waod),
= stan chemiczny wod jest ponizej dobrego, niezaleznie od oceny stanu/potencjatu
ekologicznego wod (nawet przy braku mozliwosci dokonania klasyfikacji stanu/
potencjatu ekologicznego waod)

Ocena stanu JCWP przygotowana na podstawie stanu/potencjatu ekologicznego oraz stanu
chemicznego wod zostata okreslona dla 80 JCWP (Rysunek 18). W przewazajacej wigkszosci
stwierdzono zty stan wod w62 JCWP, co stanowito 77,5 % ogétu JCWP poddanych ocenie.
W pozostatych 18 odnotowano dobry stan wod. Naleza do nich nastgpujace JCWP:

— w zlewni Wisly: Trze$niowka do Karolowki,

— W zlewni Wisloki: Wistoka od Debownicy do Ropy, Jasiotka do Panny, Wistoka od Rzeki do
Potoku Kietkowskiego, Wistoka od Potoku Kietkowskiego do ujscia,

— wzlewni Sanu: San do Wotosatego, San od Wolosatego do Zbiornika Solina, Solinka do
Wetliny, Zbiornik Solina do zapory w Myczkowcach, Ostawa do Rzepedki, Tyrawka, San od
Wiaru do Huczek, Lubaczéwka od granicy Panstwa z Sototwa od Glinianki do Lukawca, San
od Wistoka do Ztotej, San od Ztotej do Rudni, Tanew od Lady do ujscia,

— w zlewni Wisloka: Zbiornik Besko, Wislok od Zbiornika Rzeszéw do Starego Wistoka.
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Rysunek 17. Stan chemiczny jednolitych czg$ci wod powierzchniowych w wojewodztwie podkarpackim
w latach 2011-2014
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Zrédlo: dane WIOS w Rzeszowie, http://www.wios.rzeszow.pl — opracowanie wlasne
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Rysunek 18. Stan jednolitych czesci wod powierzchniowych w wojewodztwie podkarpackim w latach 2011-
2014
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Zrédlo: dane WIOS w Rzeszowie, http:/iwww.wios.rzeszow.pl — opracowanie wiasne
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3.2.2. Stan czystosci jednolitych czesci wod podziemnych

W wojewodztwie podkarpackim wyznaczono w catoéci lub w czegsci 8 obszaréw jednolitych
czesci wod podziemnych (JCWPdA)™, w tym 7 na terenie dorzecza gornej Wisly (nr 109, 126, 127,
139, 157, 158, 160) oraz 1 na terenie dorzecza Dniestru (nr 159). Organem odpowiedzialnym za
prowadzenie monitoringu jakosci wod podziemnych w obszarze catego kraju jest Panstwowy Instytut
Geologiczny. Ocena stanu jednolitych wod podziemnych wykonana zostata w oparciu o wyniki
monitoringu diagnostycznego stanu chemicznego z2012r. oraz dane Panstwowej Shuzby
Hydrologicznej, w zakresie stanu ilosciowego w 40 punktach pomiarowych. Analiza wynikow
wykazata dobry stan chemiczny wod w 70 % badanych punktéw, w pozostatych 30 % stwierdzono
staby stan chemiczny wod (Wykres 3).

Wykres 3. Jako$¢ wod podziemnych w wojewodztwie podkarpackim w 2012 r.

klasa V klasal
2,5% 2,5%

i dobry stan chemiczny
{70% ogdtu badanych
wad)

i staby stan chemiczny
{30% ogdlu badanych
wdd)

Zrédlo: Ocena wynikéw badan prowadzonych w ramach monitoringu diagnostycznego stanu chemicznego wéd podziemnych
w 2012 r. przygotowana przez WIOS w Rzeszowie — opracowanie wlasne

Dobry stan chemiczny wod podziemnych charakteryzuja trzy najwyzsze klasy jakoSci:

— 1 klas¢ odnotowano w 1 punkcie pomiarowym w Dwerniczku (399), co stanowito 2,5 %
badanych wod,

— 1T klasg stwierdzono w 7 punktach (17,5 %) tj.: Werchrata (1880), Cmolas (1059), Dabrowki
(90), Bystre (151), Sanok (393), Radoszyce (396), Wetlina (398),

— III klas¢ stwierdzono w 20 punktach pomiarowych (50 %) tj.: Nowa Dgba (115), Turza
(1219), Stany, (1221), Lezajsk (85), Lysakow (88), Lysakow (89), Przemys$l (757), Rzeszow
(758), Ropczyce (86), Kaweczyn Sedziszowski (1874), Jasliska (1249), Widacz (1234), Potok
(1876), Strzyzow (1879), Katy (2012), Brzostek (2302), Bircza (148), Bezmiechowa Gorna
(1028), Trepcza (1193), Solina (150).

Staby stan chemiczny wéd podziemnych okreslajg najnizsze klasy jakoSci:

— TV Kklas¢ odnotowano w 11 punktach pomiarowych (27,5 %): Mielec (84), Kolbuszowa (139),
Przyszow (1220), Pysznica (1877), Lysakow (1514), Zyrakow (1203), Brzezanka (145),
Krosno (406), Moktuczka (147), Lesko (1875), Ustrzyki Dolne (1195),

— V Klase stwierdzono w 1 punkcie pomiarowym: Rabe (1878), co stanowito 2,5 % wszystkich
badanych wod.

1 Jednolite czesci wod podziemnych — okreslona objetosé wod podziemnych wystepujaca w obrebie warstwy wodonosnej lub
zespolu warstw wodonosnych (na podstawie ustawy z 18 lipca 2001 r. Prawo wodne).
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Wskaznikami wptywajacymi na obnizenie jakosci wod byly: odczyn, wegiel organiczny, zelazo,
arsen, molibden, amon jonowy, azotany, chlorki bor, wodoroweglany. Najczestsza przyczyna
zmieniajaca klas¢ jakosci bylo neogeniczne pochodzenie wskaznika. Na Rysunku 19 zostaty
przedstawione wyniki badan jako$ci wod podziemnych dla wojewodztwa podkarpackiego w 2012 r.
w punkach pomiarowych monitoringu diagnostycznego.

Przeprowadzone w 2012 r. badania wykazaly staby stan chemiczny oraz ilosciowy JCWPd
nr 126 (w punktach pomiarowych: Mielec (84), Kolbuszowa (139), Przyszow (1220)), obejmujacej
poéinocno-zachodnia czgsci wojewddztwa. Spowodowato to uznanie catego obszaru JCWP nr 126 za
zagrozony nieosiagnieciem dobrego stanu. Dla wod zagrozonych nieosiagnigciem dobrego stanu,
zgodnie z obowiazujacymi procedurami, przewiduje si¢ prowadzenie trzyletniego monitoringu
operacyjnego stanu chemicznego wod podziemnych. W przypadku obszaru JCWPd nr 126 monitoring
ten realizowany jest w latach 2013 —2015 w 9 punktach pomiarowych: Mielec (84), Nowa Dgba (115),
Kolbuszowa (139), Cmolas (1059), Turza (1219), Przyszow (1220), Stany (1221), Jeziorko (1526),
Grebow (1527). Glowne znaczenie uzytkowe posiada tutaj czwartorzedowy poziom wodonosny,
0 zwierciadle swobodnym na glebokosci 1-5m, a w rejonach wydmowych: 5-12 m. W miejscach
wystgpowania glin i namutow moze pojawic si¢ zwierciadto napigte. Wody podziemne zasilane sa
gléwnie przez infiltracje¢ opaddéw atmosferycznych. Plytko zalegajace zwierciadlo wod w osadach
pozbawionych warstw izolujacych oraz stabo przepuszczalnych, umozliwia infiltracj¢ i mozliwosé
zanieczyszczenia wod. Ponadto, na obszarze funkcjonowania kopalni siarki, szczegélnie w strefie
otworowej eksploatacji, doszto do zmian warunkéw hydrogeologicznych i degradacji srodowiska.

Z analizy wynikow badan przeprowadzonych w latach 2013-2014 mozna wywnioskowac
niewielka poprawe jakosci badanych wod podziemnych. W 2013 r. nie stwierdzono w zadnym
punkcie pomiarowym wod [ i II klasy, natomiast w 2014 r. odnotowano I klas¢ w punkcie
pomiarowym Stany oraz Il klas¢ w punkcie pomiarowym Przyszéw. Ponadto w III klasie znalazty sig
wody z punktu pomiarowego Cmolas, ktére rok wczesniej oceniono na klasg IV. W pozostatych
punktach pomiarowych nie stwierdzono roéznic: w 2013 i 2014 roku III klase¢ jakosci odnotowano
w Nowej Dgbie i Turzy, IV klase¢ w Mielcu, Kolbuszowej oraz Grebowie, a V klasg w Jezidrku.
Wskaznikami decydujacymi o stabym stanie wod byly: Zelazo, odczyn, mangan, siarczany, arsen,
wegiel organiczny.

Ocena stanu wod podziemnych jest oparta na ocenach stanu chemicznego 1 iloSciowego
jednolitych cze$ci wod podziemnych (JCWPA) i traktowane sa rownorzednie. O ostatecznym stanie
wod decyduje ocena gorsza. Dla wod, ktore uzyskaty klase jakosci od 1 do III przypisuje si¢ dobry
stan wod, dla wod IV 1 V klasy —staby stan.
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Rysunek 19. Jako$¢ wod podziemnych w punktach pomiarowych monitoringu diagnostycznego w 2012 r.
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Zrédlo: Ocena wynikéw badar prowadzonych w ramach monitoringu diagnostycznego stanu chemicznego wod podziemnych
W 2012 roku”, WIOS w Rzeszowie — opracowanie wiasne
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3.2.3. Stan gleb

Wojewodztwo podkarpackie dysponuje glebami, o dobrym potencjale produkcyjnym
0 wspotczynniku bonitacyjnym wyzszym od $redniego krajowego, czystymi, o zawarto$ci naturalnych
metali cigzkich. Problem stanowi zakwaszenie gleb, ktéry ogranicza ten potencjat i stosunkowa duza
ilos¢ gleb wskazujacych deficyt przyswajalnego fosforu i potasu.

Potencjat produkcyjny gleb uzalezniony jest od wielu czynnikéw, w mniejszym lub wigkszym
stopniu zaleznych od ich uzytkowania. Krajowy monitoring gleb prowadzony jest przez Instytut
Upraw, Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach (IUNG). W ramach tego monitoringu prowadzone
sa badania chemizmu gleb w 216 statych punktach pomiarowych, zlokalizowanych na gruntach
ornych catego kraju, zczego 14 znajduje si¢ na tereniec wojewodztwa podkarpackiego. Badania
agrochemiczne gleb prowadzone sa przez Okregowa Stacje Chemiczno-Rolnicza w Rzeszowie (za
wyjatkiem powiatow: dgbickiego, objetego badaniami OSCHR w Krakowie, tarnobrzeskiego,
stalowowolskiego i nizanskiego objetych badaniami OSCHR w Kielcach) oraz przez IUNG, ktore
pozwalaja chociazby w sposob bardzo ogdlny okresli¢ ich jakos¢ i przydatnos¢ do produkcji rolne;.

W ramach prowadzonych badan w 2013 r. przeanalizowano 13016 probek glebowych
pobranych w 1748 gospodarstwach o tacznej powierzchni 20 903 ha. Wynik przeprowadzonych analiz
pozwolit na okreslenie aktualnego poziomu zakwaszenia oraz zasobno$ci gleb w podstawowe
sktadniki odzywcze. Z danych opublikowanych przez WIOS w Rzeszowie wynika, ze w roku 2013 na
terenie wojewodztwa podkarpackiego przewazaly gleby zakwaszone, w tym o odczynie bardzo
kwasnym i kwasnym — 61 %, lekko kwasnym — 22 %, obojgtnym i zasadowym — 17 %. W roku 2014
stan ten ulegl nieznacznej poprawie i ksztattowat si¢ nastepujaco: gleby o odczynie bardzo kwasnym
i kwasnym 57 %, lekko kwasnym — 24 %, obojetnym i zasadowym — 19 %. Bez wzgledu na rodzaj
skaty macierzystej isklad granulometryczny, poziom zakwaszenia, zar6wno w poinocnej jak
i potudniowej czesci wojewodztwa jest wysoki i osiaga zblizone wartoSci. Najwigcej gleb o pH
ponizej 5,5 (bardzo kwasnych ikwasnych) stwierdzono na terenie powiatéw: bieszczadzkiego,
brzozowskiego, kolbuszowskiego, leskiego, nizanskiego i krosnienskiego (70-83 %). Na przestrzeni
ostatnich 10 lat obserwuje si¢ niewielkie zmiany w poziome zakwaszenia gleb. Sa to zmiany
zazwyczaj pozytywne, ale nadal mato istotne dla wysokos$ci produkcji.

Zawarto$¢ prochnicy oscyluje na poziomie Srednich warto§ci uznawanych za charakterystyczne
dla dominujacych typow gleb w poszczegolnych regionach wojewodztwa.

W latach 2013-2014 na potrzeby monitoringu i doradztwa wykonano badanie azotu
mineralnego w 6740 punktach kontrolnych. Uzyskane wyniki, mimo podwyzszonej zawarto$ci
w kilku czy kilkunastu punktach pozwalaja stwierdzi¢, ze zawarto$¢ azotu mineralnego nie stanowita
zagrozenia dla wod gruntowych.

Zauwazalny jest brak korzystnych zmian w zasobnos$ci, W przyswajalne formy podstawowych
makroelementow (P,0s K,O, Mg). Od kilku lat niedobor przyswajalnego potasu i fosforu wskazuje
45-52 % badanych uzytkéw rolnych. Najwigkszy deficyt fosforu wystepuje w powiatach
bieszczadzkim, sanockim, jasielskim, krosnienskim, leskim, tarnobrzeskim, stalowowolskim (96-74 %
uzytkdbw rolnych), a potasu w kolbuszowskim, nizanskim, dgbickim, Ileskim, ropczycko-
sedziszowskim, strzyzowskim, (71-57 %). Zawarto$¢ magnezu jest mocno zréznicowana bez wzgledu
na region wojewodztwa. Najwigksze niedobory w zakresie magnezu wystepuja w powiatach
strzyzowskim, lezajskim, kolbuszowskim, debickim, bieszczadzkim, rzeszowskim (41-35 %).

Gleby wojewodztwa podkarpackiego na ogot nie wykazuja deficytu w mikroelementy. Wyjatek
stanowi bor (79 % przebadanych gleb charakteryzuje sie niska zawartoscia) i miedz (63 %
przebadanych gleb wykazato niska zawartosc).

Badania okreslajace zawarto$¢ metali cigzkich prowadzone byly na matym obszarze i dotyczyly
glownie obszaréw przewidzianych do nawozenia osadami Sciekowymi. Lacznie w roku 2014
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przebadano 143 probki pod katem zawartoSci metali cigzkich, auzyskane wyniki miescily sig
W granicach warto$ci normatywnych.

Czgs$¢ gleb degradowana jest wskutek wystepujacej erozji, osuwisk oraz eksploatacji surowcow
mineralnych. W wojewoddztwie podkarpackim wystepuja trzy rodzaje erozji: wodna (deszczowa
i rzeczna), eoliczna (wietrzna) oraz wawozowa.

3.2.4. Stan czystosci powietrza

Zanieczyszczenie powietrza w wojewodztwie podkarpackim powodowane jest gtownie przez
emisje antropogeniczng, a najpowszechniej wystepujacymi zanieczyszczeniami powietrza sa gazy
i pyly pochodzace z procesow energetycznego spalania paliw. Znaczacym zrodlem, tzw. niskiej emisji
jest indywidualne i komunalne ogrzewnictwo.

Ocena stanu powietrza za rok 2013 i 2014 opracowana zostala w oparciu w oparciu o wyniki
pomiardw poziomow stezen zanieczyszczen wykonywanych przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie. W roku 2014 sie¢ monitoringu powietrza liczyta 10 stacji pomiarowych.
W latach 2013-2014 jako$¢ powietrza w wojewodztwie podkarpackim badana byta w zakresie
zanieczyszczen takich jak: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenki azotu, tlenek wegla, ozon,
benzen, pyt zawieszony PM10 i PM2.5, arsen, kadm, nikiel, otéw i benzo(a)piren, w powietrzu.
Dodatkowo, w wybranych punktach pomiarowych, prowadzono badania: formaldehydu,
weglowodorow oraz WWA® w pyle PM10.

Ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi, ocena jako$ci powietrza przeprowadzona zostala dla
strefy miasto Rzeszow oraz strefy podkarpackiej, z kolei ocena stanu §rodowiska w Kryterium ochrony
roslin, przeprowadzona zostata dla strefy podkarpackiej z wytaczeniem miasta Rzeszow.

Wyniki oceny wskazaly, ze zanieczyszczenia gazowe: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek
wegla, ozon, benzen (w kryterium ochrony zdrowia) oraz dwutlenek siarki, dwutlenek azotu i ozon
(w kryterium ochrony ro$lin), osiagaly na terenie wojewoOdztwa niskie warto$ci stezen. Nie
stwierdzono przekroczen obowiazujacych dla tych substancji wartosci kryterialnych w powietrzu,
zardbwno ze wzgledu na ochrone zdrowia, jak i ochrong roslin. W zwiazku z tym strefa miasto
Rzeszow i strefa podkarpacka zakwalifikowane zostaly do klasy A.

Duze problemy stwarza zanieczyszczenie powietrza pytem PM10. Na wszystkich stanowiskach
pomiarowych notowane byly przekroczenia dopuszczalnego st¢zenia $redniodobowego, ustalonego
dla tego zanieczyszczenia. Na podstawie analizy wynikéw badan dokonano klasyfikacji stref
w wojewodztwie podkarpackim, ze wzgledu na zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego pylem
PM10 w kryterium ochrony zdrowia. Ze wzgledu na przekroczenie standardéw imisyjnych,
okreslonych dla pylu PM10, strefa miasto Rzeszow 1 strefa podkarpacka zaliczone zostaty do klasy C.
Wyznaczono 1 obszar przekroczenia w zakresie dopuszczalnego stezenia sredniorocznego pytu PM10,
obejmujacy swoim zasiegiem 2 km? miasta Przemysl (0,01 % wojewddztwa podkarpackiego).
W zakresie dopuszczalnego stezenia dobowego pylu PM10 wyznaczono 18 obszary przekroczen
obejmujacym swoim zasiegiem 184 km* (1% powierzchni wojewédztwa podkarpackiego). Na
poziom zanieczyszczenia powietrza pylem PMI10 w strefie podkarpackiej istotny wplyw miato
ogrzewanie obiektow. Nalezy zaznaczy¢, ze nadal podstawowym paliwem stosowanym do ogrzewania
jest wegiel kamienny.

Badania zanieczyszczenia pylem PM2.5 wykazaly przekroczenia poziomow stezenia
dopuszczalnego PM2.5 w powietrzu powigkszonego o margines tolerancji. Na podstawie wynikow
badan, dokonano klasyfikacji stref w wojewodztwie podkarpackim ze wzgledu na zanieczyszczenie
powietrza atmosferycznego pytem PM2.5 w kryterium ochrony zdrowia. Strefa miasto Rzeszow oraz

2 wielopierscieniowe Weglowodory Aromatyczne.
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strefa podkarpacka zaliczona zostata do klasy C. Wyznaczono 4 obszary przekroczen w zakresie
dopuszczalnego stezenia $redniorocznego pylu PM2.5, obejmujace swoim zasiegiem 12,4 km? (0,07 %
powierzchni wojewodztwa podkarpackiego).

Poziom zanieczyszczenia arsenem, kadmem, otowiem oraz niklem zawartym w pyle
zawieszonym PM10, w latach 2013-2014 utrzymywat si¢ na niskim poziomie i nie przekroczyt
dopuszczalnych norm. W zwiazku z tym caly obszar wojewodztwa podkarpackiego (strefa
podkarpacka i strefa miasto Rzeszow) w zakresie zawartoSci ww. metali w pyle zawieszonym zostat
zakwalifikowany do klasy A.

Badania jako$ci powietrza w zakresie benzo(a)pirenu prowadzone w wojewodzkiej sieci
monitoringu wykazaty, ze jego stezenia przekroczyly wartos¢ docelowa we wszystkich punktach
pomiarowych. W roku 2014 najwicksze st¢zenie benzo(a)pirenu zanotowano zostalo w Nisku na
poziomie 3,4 ng/m® (340 % poziomu docelowego). W pozostatych punktach warto$¢ miescila sig
w przedziale od 2,7 do 3,3ng/m® (270-330% poziomu docelowego). Strefy miasto Rzeszow
i podkarpacka zakwalifikowane zostaty do klasy C co oznacza, ze na terenie wojewodztwa wystapito
przekroczenie warto$ci  docelowej, ustalonej dla benzo(a)pirenu w powietrzu. Wyznaczono
20 obszarow przekroczen poziomoéw docelowego benzo(a)piranu obejmujacym swoim zasiggiem
1132,4 km? (6,4 % powierzchni wojewodztwa podkarpackiego).

3.2.5. Klimat akustyczny

Klimat akustyczny wojewodztwa podkarpackiego, podobnie jak innych regionow kraju,
ksztattowany jest gtownie przez hatas komunikacyjny (drogowy, kolejowy, lotniczy), oraz
W mniejszym stopniu przez hatas przemystowy. Badania potwierdzaja, ze hatas o ponadnormatywnym
poziomie obejmuje 21 % powierzchni kraju, oddzialujac na okoto jedna trzecia ludnosci.
Wojewodztwo podkarpackie na tle kraju nalezy do wojewddztw $rednio zagrozonych hatasem.
Najwyzsze poziomy hatasu komunikacyjnego notowane sa w sasiedztwie drog o znaczeniu
transeuropejskim i krajowym: trasa E-40 (Europa Zachodnia-Ukraina), trasa E-371 (prowadzaca na
Stowacje), droga krajowa Nr 19 i Nr 28, drogi 0 znaczeniu regionalnym oraz lokalnym, magistrala
kolejowa Nr E30/C-E30, a takze lotnisko Rzeszéw-Jasionka.

Badanie, oceng i obserwacje zmian stanu akustycznego srodowiska dokonuje si¢ w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska. W roku 2014 Wojewoddzki Inspektorat w Rzeszowie
realizowal zadanie zwiazane z oceng hatasu emitowanego przez zrodta przemystowe i komunikacyjne.
Oceng klimatu akustycznego oparto na podstawie wynikow pomiarow poziomow hatasu okreslonych
wskaznikami hatasu, majacymi zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie
ochrony przed hatasem (Lgun I Ly) oraz wskaznikami ustalenia i kontroli warunkow korzystania ze
srodowiska w odniesieniu do jednej doby (Laep | Laeqn). Badaniami byly objgte tereny nieobjgte
procesami opracowania map akustycznych.

W latach 2011-2012 przeprowadzane byty badania w ramach monitoringu hatasu na terenie
miast: Nisko, Lancut, Ustrzyki dolne, Sanok, Stalowa Wola, Ropczyce. Wynika z nich, ze w kazdym
z wytypowanych punktow pomiarowych przekroczone zostaly dopuszczalne standardy akustyczne
w stosunku do funkcji spetnianej przez teren.

Do badan w roku 2013 zakwalifikowano rejony: Dukla, Jarostaw, Nowy Zmigréd, Mielec
i Zarszyn. W wigkszosci wytypowanych punktow pomiarowych, stwierdzono przekroczenie
dopuszczalnego standardu akustycznego. Jedynie w punkcie zlokalizowanym w Nowym Zmigrodzie
dla pory dziennej poziom ten byt zachowany. Jednoczesnie dla wszystkich badanych wskaznikow nie
stwierdzono przekroczen powyzej 10 dB. Zbadany poziom emisji z drog krajowych i wojewodzkich
byt wyzszy niz z innych badanych drog.
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W roku 2014 badania dotyczyly rejondéw: Iwonicz-Zdroj, Jasto, Lubaczéw, Polanczyk
i Rymanow Zdrdj. Laczna liczba punktow pomiarowych wyniosta 14. Z przeprowadzonych badan
wynika, ze dla ustalenia i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby
w 4 punktach pomiarowo-kontrolnych dla pory dnia i nocy, w 3 dla pory nocy, nie odnotowano
przekroczen standardow akustycznych w stosunku do funkcji spetnianej przez teren. Dla pozostatych
punktéw zanotowano przekroczenia dla pory dnia w zakresie od 0,8 dB do 6,3 dB, natomiast dla pory
nocy 0 2 dB i 4,2 dB. Przy badaniu odcinkéw drog odnotowano emisje hatasu powyzej 60 dB dla pory
dnia i powyzej 50 dB dla pory nocy. W odniesieniu do wskaznikow majacych zastosowanie do
prowadzenia dlugookresowej polityki we wszystkich punktach pomiarowo-kontrolnych, stwierdzono
przekroczenia dopuszczalnych standardow akustycznych w stosunku do funkcji petnionej przez teren.
Jednoczesnie dla wszystkich badanych wskaznikéw hatasu nie odnotowano przekroczen powyzej
15 dB.

Niewielkie znaczenie w skali wojewodztwa ma hatas kolejowy oraz hatas lotniczy. Ze wzgledu
na ograniczenie ilosci przejezdzajacych pociagéw oraz potozenie linii kolejowych najczesciej z dala
od terenow przeznaczonych do zamieszkania, hatas nie powoduje dlugotrwatych oddzialywan
akustycznych na znacznych obszarach.

Hatas lotniczy ma charakter lokalny i jest zalezny od ilosci i rodzaju pojedynczych zdarzen
akustycznych (starty i ladowania samolotu, uruchamiani silnikow itp.). W roku 2014 w dniach 4-5
sierpnia Panstwowy Instytut Badawczy prowadzit pomiary hatasu lotniczego wokot Portu Lotniczego
Rzeszow-Jasionka. Ze wzgledu na bardzo mata ilo$¢ samolotéw korzystajacych z Portu Lotniczego
nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach wokot lotniska.

Znacznie mniej uciazliwy dla $rodowiska jest halas przemystowy, ktéory ze wzgledu na
intensywno$¢ oraz skale oddzialtywania ma raczej charakter lokalny. Uciazliwoscia akustyczna
odznaczaja si¢ niewielkie zaklady ustugowe, produkcyjne, atakze prowadzace dzialalnos¢
rozrywkowa. Najczestszym zrodtem emisji ponadnormatywnego poziomu hatasu sa instalacje,
procesy technologiczne, maszyny, urzadzenia (chtodnicze, wentylacyjne i klimatyzacyjne) oraz
transport wewnatrzzakladowy. W wyniku przeprowadzonych przez Wojewodzki Inspektorat
Srodowiska 21 kontroli podmiotéw bioracych udziat w handlowym obrocie maszyn i urzadzen,
w czasie 2 kontroli stwierdzono niezgodno$¢ dla 3 urzadzen. Wykonywane w ostatnich latach pomiary
hatasu przemystowego wykazuja spadek ilosci przekroczen dopuszczalnych norm, a notowane
przekroczenia sg coraz mniejsze. Pozytywne zmiany sa wynikiem licznych inwestycji (m.in.
modernizacje linii technologicznych, stosowanie obudoéw dzwigkochtonnych) podjetych przez
zaktady, majace decydujacy wptyw na poziom hatasu przemystowego.

3.2.6. Promieniowanie elektromagnetyczne

Monitoring i ocena pozioméw pol elektromagnetycznych jest zadaniem Inspekcji Ochrony
Srodowiska, ktore przeprowadza si¢ w celu zapewnienia ochrony ludnosci i $rodowiska przed
ponadnormatywnymi oddzialywaniem promieniowania jonizujacego. Program badan pozioméw pol
elektromagnetycznych na terenie wojewodztwa podkarpackiego realizowany jest w trzyletnim cyklu
pomiarowym, tacznie w 135 punktach pomiarowych rozmieszczonych rownomiernie w nastgpujacych
obszarach: centralnych dzielnicach lub osiedlach miast o liczbie mieszkancow wigkszej niz 50 tys.,
W pozostatych miastach i na terenach wiejskich.

W roku 2014 w ramach ,,Programu Pafstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewodztwa
Podkarpackiego na lata 2013-2015”, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie
wykonat badania pozioméw poél elektromagnetycznych w 45 punktach pomiarowych znajdujacych sig
w trzech wyzej wymienionych kategoriach obszarow. Najwyzsze poziomy poél elektromagnetycznych,
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bedace jednak duzo nizsze od poziomu dopuszczalnego, zanotowano w nastepujacych miastach:
Krosno, Rzeszow, Lubaczéw, Jarostaw, Przemysl.

W latach 2012-2014 najwyzsze poziomy pot elektromagnetycznych notowane byty
W Rzeszowie, Przeworsku, Kro$nie, Lubaczowie, Lezajsku, Jarostawiu i Przemyslu. Na pozostatych
badanych obszarach, poziomy pél elektromagnetycznych byty nizsze od wartosci odpowiadajacej
progowi czuto$ci sondy pomiarowej. Poréwnujac wyniki pomiaréw z lat 2012-2014, w roku 2014
zaobserwowa¢ mozna niewielki wzrost srednich poziomow pot elektromagnetycznych na obszarach
duzych miast powyzej 50 tys. mieszkancoéw, jednak w zadnym z punktow pomiarowych nie
stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych norm.

3.3. Analizy specyficzne
3.3.1. Ludzie

Na koniec 2014 roku liczba ludnosci wojewodztwa podkarpackiego wyniosta 2129,2 tys. co
odpowiadato 5,5 % populacji kraju®. W poréwnaniu z rokiem 2005 wzrosta o 31,4 tys. Wojew6dztwo
podkarpackie charakteryzuje si¢ najnizszym wsrdéd wojewodztw wskaznikiem urbanizacji. Ludno$¢
miejska, zamieszkujaca w 51 miastach stanowita 41,3 % ludnosci wojewddztwa (w Polsce 60,4 %).
Srednia gesto$¢ zaludnienia wyniosta 119 na 1 km® powierzchni wojewodztwa (dla Polski 123 na
1km?). Wskaznik ten wykazuje znaczne zroznicowanie przestrzenne w wojewodztwie — od
najwyzszego w Rzeszowie oraz w Przemyslu — odpowiednio 1591 i 1374 osob/km? do najnizszego
w powiatach: bieszczadzkim i leskim — 19 i 32 osoby/km?.

Ludnos$¢ Podkarpacia cechuje dos¢ wysoki poziom przyrostu naturalnego w przeciwienstwie do
ogolnej tendencji w skali kraju, co wptywa pozytywnie na zachowanie na obszarze wojewodztwa
korzystnej struktury demograficznej. W roku 2014 w przeliczeniu na 100 mieszkancoéw wskaznik ten
wynidst 0,75 (dla kraju minus 0,03).

Od wielu lat w wojewddztwie notuje si¢ ujemne saldo migracji. W 2014 r. w wyniku migracji
wewngetrznych i zagranicznych, liczba ludno$ci zmniejszyta si¢ o 2249, co w przeliczeniu na 1000
mieszkancéw wojewddztwa wynosi minus 1,1 (w kraju minus 0,4). Odplyw ludnosci wyniost 21,3 tys.
0sob, tj. o 1557 mniej niz w 2013 r. Dodatnie saldo migracji notowano tylko w powiatach
krosnienskim, tancuckim, rzeszowskim i miescie Rzeszow. Za granice wymeldowalo si¢ z pobytu
statego 1035 mieszkancow (o 463 wigcej nizw 2013 r.).

Wojewodztwo podkarpackie nalezy do wojewoddztw o najwyzszym stopniu  zagrozenia
ubostwem. Odsetek osob w gospodarstwach domowych o wydatkach ponizej relatywnej granicy
ubostwa w 2013 roku wyniost 20,9 %.

Wedtug opracowania GUS? w roku 2011 liczba dojezdzajacych do pracy w wojew6dztwie
podkarpackim wyniosta 206,6 tys. Udziat dojezdzajacych do pracy w liczbie pracownikow najemnych
stanowit 43,2 % i byl najwyzszy w wsrdd wszystkich wojewodztw, co swiadczy o duzej mobilnosci
przestrzennej pracownikow najemnych?®. Stosunek liczby przyjezdzajacych (12,6tys.) do
wyjezdzajacych (25,9 tys.) wyniost 0,49 (co znaczy ze na jedna osobg przyjezdzajaca do pracy
Z innego wojewodztwa przypada 2 osoby wyjezdzajace do innego wojewddztwa).

Najwigcej przyjezdzajacych do pracy z innych gmin (blisko 46 tys.) w 2011 r. miat Rzeszow,
ktory pod tym wzgledem znajdowat si¢ w czotdwcee w skali kraju (w przekroju powiatowym wigcej
0s6b dojezdzalto tylko do miast: Warszawa, Katowice, Krakow, Poznan, Wroclaw i 1.6dz). Ich liczba
byta tu trzykrotnie wigksza niz w Krosénie i 5-krotnie wigksza niz w Stalowej Woli. Po okoto 8 tys.

2 Urzqd Statystyczny w Rzeszowie ,, Stan, ruch naturalny i migracje w ludnosci w wojewédztwie podkarpackim w 2014 roku.
22 Gléwny Urzqd Statystyczny ,, Dojazdy do pracy narodowy spis powszechny ludnosci i mieszkar”, Warszawa 2014.

2% Pracownicy najemni (zatrudnieni) fo osoby, ktérych zrédiem przychodu sq wynagrodzenia ze stosunku: pracy, stuzbowego,
spotdzielczego, z pracy naktadczej, a takze zasitki pienigzne z ubezpieczenia spotecznego wyplacane przez zaktad pracy.
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0sOb przyjezdzato do pracy w Sanoku, Mielcu i Dgbicy. Pracownicy najemni mieszkajacy poza
wojewodztwem podkarpackim (3151 osdb) stanowili 6,9 % ogolnej liczby przyjezdzajacych do pracy
w Rzeszowie. Byli to mieszkancy 726 gmin w kraju. Najmniej 0sob dojezdzato do miasta Lancut,
W ktérym prace znalazto 3,9 tys. 0sob mieszkajacych w innych gminach.

Do gmin wojewodztwa podkarpackiego z najwigksza przewaga liczby przyjezdzajacych do
pracy nad liczba wyjezdzajacych do pracy naleza miasta: Rzeszow, Krosno, Sanok, miasto Brzozow,
Stalowa Wola, Kolbuszowa, Jasto, Lezajsk, Jarostaw, Lesko.

Natomiast do gmin z najwigksza przewaga liczby wyjezdzajacych do pracy nad liczba
przyjezdzajacych mozna zaliczy¢: Rokietnica, Rudnik Nad Sanem (obszar wiejski), Zagérz (obszar
wiejski), Przemysl, Ulanéw (obszar wiejski), Brzostek (obszar wiejski), Btazowa (obszar wiejski),
Jawornik Polski, Kanczuga (obszar wiejski), Brzyska.

3.3.2. Gospodarka

Wojewodztwo podkarpackie charakteryzuje si¢ dynamicznym, ale relatywnie niskim poziomem
rozwoju spoteczno-gospodarczego. Wartos$¢ regionalnego produktu krajowego brutto oraz wysokos¢
dochodu przypadajaca na jednego mieszkanca sytuuja wojewodztwo na jednym z ostatnich miejsc
w UE. Wedlug danych GUS produkt krajowy brutto wytworzony w roku 2012 na obszarze
wojewodztwa podkarpackiego stanowit 3,9 % produktu wypracowanego w Polsce (11 miejsce
W Polsce). W przeliczeniu na jednego mieszkanca wojewodztwa podkarpackiego PKB wynosit 70 %
przypadajacego na jednego mieszkanca kraju i byt to najnizszy wynik wsrod wszystkich wojewodztw.

Stan rozwoju gospodarki ilustrowany wskaznikiem PKB jest daleki od $redniej krajowej. Wiaze
si¢ z tym niski wskaznik zatrudnienia i wysokie bezrobocie. Stopa bezrobocia na koniec 2013 roku
wyniosta 16,3% (dla kraju 13,4%) i w odniesieniu do ubieglego roku nieznacznie ulegta
zmniejszeniu (0 0,1 %). Po wzroscie przecigtnego zatrudnienia W 2011 r. w kolejnych dwoch latach
odnotowano jego spadki. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w ostatnich latach
systematycznie wzrasta i w roku 2013 wynosito 3147,19 PLN. Pod wzgledem wysokosci przecietnego
wynagrodzenia wojewodztwo podkarpackie zajmowalo przedostatnie miejsce w kraju, jego udziat
stanowil 86 % $redniego wynagrodzenia w Polsce.

Struktura branzowa podmiotow gospodarczych w wojewoddztwie podkarpackim ulega
stopniowym przeobrazeniom. Rola rolnictwa, cho¢ nadal istotna ze wzgledu na duze obszary uzytkoéw
rolnych, powoli zmniejsza si¢ na rzecz innych dziedzin gospodarki. Zasadniczy wplyw na poziom
rozwoju gospodarczego wojewodztw wywiera szeroko pojety handel, przemyst oraz branza ustugowa.
Najwigkszy udziat 28,5 % w tworzeniu wartosci dodanej brutto (WDB) w roku 2013 wypracowaty
podmioty prowadzace dziatalno§¢ w ustugach obejmujacych handel tj. naprawe pojazdéw
samochodowych; transport i gospodark¢ magazynowa; zakwaterowanie i gastronomi¢; informacj¢
i komunikacjg, nastgpnie przemyst 28,2 % oraz pozostate ustugi 25,1 %. Mniejszy udziat w tworzeniu
WDB maja budownictwo 8,1 %, dziatalno$¢ finansowo ubezpieczeniowa 8,2 %, rolnictwo, lesnictwo,
towiectwo i rybactwo 1,9 %**. Wiodace znaczenie w strukturze przemystu regionu maja branze:
elektromaszynowa, chemiczna, farmaceutyczna, hutniczo-metalurgiczna i spozywcza. Najwigkszym
i najwazniejszym osrodkiem przemystowym jest Rzeszow, gdzie zatrudnionych jest okoto 15 % ogdtu
pracujacych wojewddztwa w przemysle. Waznymi osrodkami przemyslowymi sa takze Mielec,
Stalowa Wola, Krosno, Dgbica, Sanok, Jasto, Jarostaw, Przemysl i Tarnobrzeg. Duze znaczenie dla
regionu ma obecno$¢ kooperujacych firm przemystu lotniczego w ramach Doliny Lotniczej. Wsrod
atutow wojewodztwa podkarpackiego wymienia si¢ takze dziatalno$¢ parkoéw przemystowo—
technologicznych i Specjalnych Stref Ekonomicznych. Podkarpacki Park Naukowo—Technologiczny

4 Urzad Statystyczny w Rzeszowie ,, Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Podkarpackiego 2014 Rzeszéw 2014
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Aeropolis (PPNT) jest pierwszym w Polsce branzowym parkiem technologicznym. Szczegoélne
znaczenie W przyciaganiu kapitatu zagranicznego maja dwie specjalne strefy ekonomiczne: SSE
Euro—Park Mielec i Tarnobrzeska SSE Euro—Park Wistosan, ktorych tereny zlokalizowane sa
W réznych miejscach wojewodztwa.

Wojewddztwo podkarpackie posiada dobre warunki do prowadzenia dzialalno$ci rolniczej.
Powierzchnia uzytkow rolnych stanowi 54 % ogolnej powierzchni wojewddztwa, wskaznik
waloryzacji rolniczej wynosi 70,4 punkty (w Polsce 66,6 pkt). Rolnictwo posiada wlasna specyfike,
wyrozniajaca si¢ przede wszystkim nadmiarem zasobow sily roboczej, duzym rozdrobnieniem
agrarnym oraz niska towarowoscia produkcji rolne;j.

3.3.3. Transport

Wojewodztwo podkarpackie potozone jest przy wschodniej granicy Unii Europejskiej,
peryferyjnie w stosunku do korytarzy transportowych, co przektada si¢ na niska zewngtrzna
dostepnos¢ komunikacyjna. Przez teren wojewodztwa nie przebiega zaden korytarz transportowy sieci
TEN-T. Najblizsze korytarze transportowe sieci TEN-T przebiegaja przez centralna Polsk¢ i na
potudniu przez Stowacje.

Sie¢ drog krajowych wojewoddztwa tworzy system w pelni powiazany z uktadem krajowym
i migdzynarodowym w tym z nowo wyznaczong przez Uni¢ Europejska, transeuropejska siecia
transportowa (TEN-T). Najwazniejszymi osiami transportowymi taczacymi Region z siecia
transportowa Europy sa magistrale drogowe miedzynarodowe E40 relacji: Drezno — granica panstwa —
Wroctaw — Krakow — Rzeszow — granica panstwa — Lwow, (w ktora wpisuje sig¢ autostrada A4), E371
relacji Radom - Rzeszéw — granica panstwa — Stowacja ( w ktora wpisuje si¢ droga krajowa nr
9),magistrala kolejowa E30 relacji Niemcy (Drezno) — granica panstwa — Wroctaw — Krakow —
Rzeszow — Medyka — granica panstwa — Ukraina (Lwow, Kijow), oraz lotnisko Rzeszéw-Jasionka.

Dostepno$¢ migdzynarodowa jest lepsza w czgSci zachodniej i centralnej (Rzeszowski Obszar
Funkcjonalny, MOF® Dgbica-Ropczyce, MOF Mielec, MOF Tarnobrzeg), co odpowiada istniejacemu
popytowi, zwlaszcza w zakresie transportu towarowego i potrzeb gospodarki. Nie w pelni zaspokojone
pozostaja infrastrukturalne potrzeby powiazania z Europa Zachodnia MOF Tarnobrzeg, MOF Stalowa
Wola oraz MOF Krosno. Bedaca na ukonczeniu budowa autostrady A4 i planowana budowa drogi
ekspresowej S19 zwiekszy diametralnie dostepnos¢ komunikacyjng regionu do autostrad krajow
Europy zachodniej, potudniowej oraz krajow nadbattyckich. W transporcie lotniczym wojewodztwo
ma bezposrednie polaczenia lotnicze tylko na kierunku pdétnocno-zachodnim z pigcioma panstwami
(Niemcy, Norwegia, Francja, Anglia i Irlandia). Wojewodztwo podkarpackie posiada na zewnetrznej
granicy z UE powiazania komunikacyjne z Ukraing poprzez dwa przejscia drogowe (Korczowa-
Krakowiec, Medyka-Szeginie) oraz kolejowe (Przemysl-Mo$ciska).

Dostgpnos¢ regionu w ujgciu krajowym jest staba. Ograniczaja ja niewystarczajace powiazania
drogowe i kolejowe z Polska centralna, w tym z Warszawa, a poprzez stolicg rowniez z Poznaniem
i Trojmiastem), a takze z wojewodzkim $wietokrzyskim i Lodzia. Znaczna poprawa potaczenia
drogowego w uktadzie wschdd — zachod nastapita z Krakowem (w 2014 r. oddano do uzytkowania
odcinek autostrady A4, granica wojewodztwa malopolskiego — wezet Rzeszow Zachod). Dojazd do
Warszawy i Lublina jest nadal utrudniony, ze wzgledu na opdznienia w budowie planowanych drog
ekspresowych S-19 i S-74 (Rysunek 20). Stabo powiazana z reszta kraju jest potudniowa czgsé
wojewodztwa. Najstabiej dostepne w skali regionu sa obszary Bieszczad,

%5 Miejski Obszar Funkcjonalny — zdelimitowany obszar wojewédztwa obejmujgcy miasto rdzeniowe oraz strefe zewnetrzng,
wyznaczony na podstawie Strategii Rozwoju Wojewddztwa — Podkarpackie 2020.
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Rysunek 20. Waskie gardta na sieci drog krajowych oraz priorytetowe ciagi drog wojewodzkich
W wojewddztwie podkarpackim

Leconda Sie¢ drogowa Inwestycje 2004-2013 Ciggi komunikacyjne wymagajace
9 R — = Autostrada wsparcia 2014-2023

" " =——— Droga ekpresowa === Droga ekpresowa
Granice ==-Diogg.epresowa. Droga krajowa s Droga krajowa
:l granica gminy == Droga krajowa Droga woj. e Droga woj.
:] MOE ——— Droga woj. Ciggi komunikacyjne wymagajace wsparcia po 2023/KPZK
""" granica administracyjna miast Droga ekpresowa

[ Priorytetowe ciagi drog wojewddzkich - Waskie gardfa na sieci drog krajowych

Zrédlo: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewddztwie podkarpackim — Raport
koncowy, Warszawa 2015.
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Beskidu Niskiego oraz powiat lubaczowski. Rzeszéw posiada bezpo$rednie potaczenie kolejowe
z Krakowem, Lublinem i Warszawa. Najgorsza sytuacja dostgpnosci w ujeciu krajowym wystepuje
w transporcie lotniczym. Port lotniczy w Rzeszow-Jasionka posiada tylko potaczenie z Warszawa.

W wojewodztwie funkcjonuja dwa centra logistyczne realizujace przewozy intermodalne, tj.
PKP CARGO Centrum Logistyczne Medyka — Zurawica oraz Stacja Kolejowa LHS w Woli
Baranowskiej. Przez teren naszego wojewodztwa przebiega wazna z punktu widzenia strategicznego
linia szerokotorowa — LHS, ktora jest najdalej wysunigta na zachdd linia szerokotorowa w Europie.

Na obszarze wojewodztwa podkarpackiego znajduje si¢ 6 lotnisk wpisanych do rejestru lotnisk
cywilnych. Najwazniejsze z nich to Port lotniczy Rzeszow-Jasionka wpisane do europejskiej sieci
transportowej TEN-T petniace wazna rolg dla transportu w potudniowo-wschodniej Polsce.

Wedhug danych Urzedu Statystycznego w Rzeszowie, liczba zarejestrowanych pojazdow
samochodowych i ciagnikéw stale wzrasta i w roku 2013 wyniosta 1314,6 tys. tj. 0 ponad 433,7 tys.
wigcej niz w roku 2005, co przeklada si¢ na zwigkszony ruch na drogach. Wedtug pomiaréow ruchu
drogowego, srednioroczny ruch w roku 2010 na drogach krajowych Podkarpacia wzrost prawie 20 %
(9611 poj./dobe), a na drogach wojewodzkich o 25 % (3792 poj./dobe), w stosunku do roku 2005.

3.4. Potencjalne zmiany istniejacego stanu Srodowiska w przypadku braku realizacji
projektu PSRTWP

Celem opracowania Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa
Podkarpackiego do roku 2023 jest wyznaczenie glownych kierunkow rozwoju infrastruktury
transportowej oraz poprawa szeroko rozumianej wewnetrznej i zewnetrznej dostgpnosci przestrzennej
wojewodztwa, aw efekcie stworzenie w regionie nowoczesnego, efektywnego, zintegrowanego
i prosrodowiskowego systemu transportu.

W przypadku zaniechania realizacji zapisanych w dokumencie celow i kierunkow dziatan,
nalezy oczekiwa¢ utrzymania si¢ dotychczasowych negatywnych trendow, zidentyfikowanych
w ramach diagnozy stanu systemu transportowego wojewodztwa podkarpackiego. Odstapienie od
wdrazania analizowanego dokumentu przyczyni si¢ do dalszego wzrostu kongestii drogowej
i obnizenia ptynnosci ruchu, wynikajacych z niedostosowania istniejacego uktadu do duzych i wciaz
wzrastajacych obciazen oraz ziego stanu technicznego drég. Efektem tego bedzie wzrost emisji
zanieczyszczen powietrza, obnizenie bezpieczenstwa ruchu i1 dalsza degradacja niewydolnej
infrastruktury. Pogorszeniu ulegnie nie tylko stan powietrza atmosferycznego, ale rowniez klimat
akustyczny, czego skutki beda szczegoélnie dotkliwe w miastach. Tam bowiem niekorzystne
oddziatywania na zdrowie i jako$¢ zycia ludzi beda szczegdlnie nasilone, zwlaszcza w przypadku
odstapienia od realizacji budowy obwodnic oraz ograniczenia inwestycji z zakresu transportu
publicznego (w tym obejmujacych wezty przesiadkowe). Z przedstawionymi zagadnieniami wiaze sig
W rzeczywisto$ci szereg innych probleméw. Niekorzystny srodowiskowo model transportu (w tym
osobowy oparty o indywidualny transport samochodowy) bedzie w dalszym ciagu ulegat utrwalaniu.
Na taki stan rzeczy wplynie w szczegdlnosci brak Iub stabo§¢ dziatan nastawionych na rozwoj
i promowanie transportu publicznego (obecnie obserwuje si¢ tendencje¢ spadkowa iloSci pasazerdw
korzystajacych z komunikacji publicznej), postgpujaca degradacja infrastruktury kolejowej oraz zly
wizerunek tej galezi transportu, wynikajacy zniskiej jakosci ustug. W przypadku transportu
towarowego — W znacznej mierze opartego na transporcie drogowym - niemozliwe jest ograniczenie
jego negatywnego wplywu na srodowisko bez wsparcia intermodalno$ci transportu, na co sktadaja si¢
sprawne multimodalne wezty przetadunkowe i dobrze rozwinigte galezie transportu szynowego
i lotniczego. Podkreslenia wymaga tutaj priorytetowy charakter problemu odciazenia drog,
W szczegolnosci wobec ryzyka ograniczania dostgpnosci komunikacyjnej regionu na skutek ciaglego
wzrostu natgzenia ruchu na drogach. Istotnymi dziataniami na rzecz zmniejszania szkodliwego
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wplywu transportu na stan Srodowiska — ktorych realizacja w przypadku zaniechania wdrazania
Programu moze by¢ zagrozona — jest modernizacja i ponowne uruchomienie nieczynnych odcinkow
linii kolejowych, ktorych zty stan techniczny nie pozwala na kursowanie pociagdw. Nie nalezy
zapomnie¢ réwniez o zagadnieniu bezpieczenstwa systemu transportu z punktu widzenia ludzkiego
zdrowia i zycia. Wiele zapisow Programu nastawionych jest na ograniczenie zagrozen dotyczacych
uczestnikow ruchu i brak realizacji dokumentu, op6zni lub ograniczy osiagnigcie powyzszego celu.
Odstapienie od wdrozenia zapisow projektu PSRTWP bedzie wiazato si¢ rowniez z ograniczeniem
negatywnych zmian w §rodowisku, odnoszacych si¢ do wielu jego komponentow, a wynikajacych
Z budowy i rozbudowy infrastruktury transportowej (zwlaszcza inwestycji liniowych prowadzonych
po nowym $ladzie). Z punktu widzenia $rodowiska korzysci wynikajace z takiego rozwiazania nie
przewyzsza jednak strat — nie tylko spoleczno-gospodarczych, ale nawet Srodowiskowych — jakich
nalezy oczekiwa¢ w przypadku pozostawienia systemu transportu wojewodztwa w istniejacym stanie.
Uznanie wdrozenia zapisow dokumentu jest korzystniejszym $rodowiskowo wariantem,
W szczegolnosci w przypadku uwzglednienia $rodkow przeciwdziatania, ograniczania i kompensacji
potencjalnych negatywnych oddzialtywan.

4.  Analiza i ocena istniejacych probleméw ochrony srodowiska istotnych
z punktu widzenia projektu PSRTWP, w szczegolnosci dotyczacych
obszarow podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 roku o ochronie przyrody

4.1. Obszary objete ochrona na podstawie ustawy o ochronie przyrody

Ochrona przyrody®® polega na zachowaniu, zréwnowazonym uzytkowaniu oraz odnawianiu
zasobow, tworow i sktadnikow przyrody: dziko wystgpujacych roslin, zwierzat i grzybdw; roslin,
zwierzat 1 grzybow objetych ochrona gatunkowa; zwierzat prowadzacych wedrowny tryb zycia;
siedlisk przyrodniczych; siedlisk zagrozonych wyginigciem, rzadkich i chronionych gatunkéw roslin,
zwierzat i grzybow; twordw przyrody zywej inieozywionej oraz kopalnych szczatkéw roslin
i zwierzat; krajobrazu; zieleni w miastach i wsiach oraz zadrzewien.

Wojewodztwo podkarpackie jest jednym z najcenniejszych przyrodniczo obszarow Polski,
a nawet Europy. Urokliwe krajobrazy i niezwykle bogactwo $wiata roslin, zwierzat oraz przyrody
nieozywionej sprawily, ze na terenie wojewodztwa, Krajowymi formami ochrony przyrody objeto
obszar 0 powierzchni okoto 797648,3 ha, co stanowi 44,7 % jego powierzchni (w kraju wskaznik ten
wynosi 32,5 %). Plasuje to wojewddztwo na 4 miejscu w kraju pod wzgledem powierzchni objetej
ochrona przyrody, jak rowniez odsetka powierzchni wojewodztwa objetej taka ochrona. Wystepujace
formy ochrony przyrody to: parki narodowe, parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody, obszary
chronionego krajobrazu oraz obszary Natura 2000 (Rysunek 21).

% Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. 2013, poz. 627 z pézn. zm.).
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Rysunek 21. Obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrody
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W wojewodztwie podkarpackim znajduja si¢ nastepujace formy ochrony przyrody:

— 2 parki narodowe: Bieszczadzki, Magurski,

— 96 rezerwatéw przyrody, wtym: 4 rezerwaty faunistyczne, 40 lesnych, 26 florystycznych,
8 przyrody nieozywionej, 12 krajobrazowych i 6 torfowiskowych,

— 10 parkow krajobrazowych (z czego 6 potozonych jest w catosci na terenie wojewodztwa
podkarpackiego, a 4 w czesci),

— 13 obszarow chronionego krajobrazu obejmujacych ochrona tereny o wyrdzniajacym si¢
krajobrazie, zroznicowanych ekosystemach oraz wartoSciowe ze wzgledu na mozliwos¢
zaspokajania potrzeb zwiazanych z turystyka i wypoczynkiem lub petniona funkcja korytarzy
ekologicznych,

— 8 obszaréw specjalnej ochrony ptakéow Natura 2000 (z czego 4 obszary znajduja si¢ tylko
czesciowo w obrgbie wojewodztwa podkarpackiego),

— 55% specjalnych obszaréw ochrony siedlisk Natura 2000, projektowanych, majacych
znaczenie dla Wspdlnoty;

— 1411 pomnikéw przyrody®®, wsrod pomnikéw przyrody znajduja si¢ pojedyncze drzewa,
grupy drzew, aleje, gtazy narzutowe, skatki i inne,

— 352 uiytkéw ekologicznych o pow. 1869,28 ha”,

— 28 stanowisk dokumentacyjnych®,

— 9 zespoléw przyrodniczo-krajobrazowych®™ obejmujacych fragmenty krajobrazu
naturalnego i kulturowego zastugujace na ochrong ze wzglgdu na ich walory widokowe lub
estetyczne.

4.2. Problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia projektu PSRTWP

Srodowisko, to ogét elementdow przyrodniczych, w szczegélnoéci: powierzchnia ziemi,
kopaliny, wody, powietrze, krajobraz oraz pozostate elementy réznorodnosci biologicznej, a takze
wzajemne oddziatywania pomigdzy tymi elementami.

Dynamiczny rozwoj transportu w ostatnich latach jest waznym czynnikiem rozwoju
gospodarczego i jednoczesnie znaczacym zrodtem uciazliwosci i problemow w skali wojewddztwa.
Obecnie niekorzystne skutki funkcjonowania transportu odczuwa zaréwno $rodowisko przyrodnicze,
jak i spoteczenstwo.

W Tabeli 10 dokonano identyfikacji probleméw wystepujacych na terenie wojewoddztwa,
a szczegodlnie zwrocono uwage na identyfikacje problemow $rodowiskowych istotnych z punktu
widzenia PSRTWP.

%7 Granica specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Bieszczady pokrywa sie z granicq obszaru specjalnej ochrony
ptakow Bieszczady. Obszar Natura 2000 Bieszczady PLC180001 traktowany jest jako jeden. Ogéina liczba obszaréw Natura
2000 wynosi 63.

2 Na podstawie opracowania ,, Ochrona $rodowiska 2012” — strona internetowa Glownego Urzedu Statystycznego (dane

z dnia 27.06.2013.).

2 Wedlug Rejestru uzytkéw ekologicznych w wojewddztwie podkarpackim (2014 r.).

%0 Wedlug Rejestru stanowisk dokumentacyjnych w wojewddztwie podkarpackim (www.bip.rzeszow.rdos.gov.pl
13.10.2015r.).

! Wedlug Rejestru zespolow przyrodniczo-krajobrazowych w wojewddztwie podkarpackim (www.bip.rzeszow.rdos.gov.pl
13.10.2015r.).
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Tabela 10. Problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia projektu PSRTWP

Lp.

Komponent
Srodowiska

Zidentyfikowane problemy Srodowiskowe

1.

Ludnos¢

Zanieczyszczenia komunikacyjne i hatas wptywaja na stan zdrowia ludzi.

Transport jest Zrodtem zanieczyszczenia srodowiska, w tym gleby i ro$lin, co ma posredni
wplyw na stan zdrowia ludzi.

Drogi o duzym nat¢zeniu ruchu w bezposrednim sasiedztwie zabudowy.

Roéznorodnosé
biologiczna/
zwierzeta/
rosliny/
obszary
chronione

Moga powstawaé konflikty przestrzenne pomigdzy trasami przebiegu sieci
infrastrukturalnych (np. drogi, kolej), a siecia obszarow objgtych ochrona na podstawie
ustawy 0 ochronie przyrody.

Autostrada i droga ekspresowa moga stanowic¢ barierg dla migrujacych zwierzat.

Hatas generowany przez transport moze powodowaé odstraszanie zwierzat.
Zmniejszanie powierzchni siedlisk wskutek budowy nowych tras komunikacyjnych.
Ograniczanie drozno$ci korytarzy ekologicznych.

Negatywny wplyw zanieczyszczen komunikacyjnych na stan siedlisk przyrodniczych.

Powietrze

Przekroczenie standardéw imisyjnych pytu PM10 i PM2.5 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu w pyle PM10.

Narastajacy ruch samochodowy intensyfikuje emisj¢ zanieczyszczen do powietrza.
Zty stan techniczny drog i pojazdow powoduje wzrost emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych do powietrza.

Niedostosowanie natgzenia ruchu do przepustowosci drog powoduje wzrost udziatu
zanieczyszczeh komunikacyjnych w powietrzu.

Woda

Negatywny wplyw wod opadowych z powierzchni drog na jakos¢ waod.

Niekorzystne oddziatywanie na jako$¢ wod zwiazane z transportem substancji
niebezpiecznych, spowodowane wyciekiem substancji niebezpiecznych podczas zdarzen
okres§lanych jako powazne awarie.

Krajobraz

Mozliwy niekorzystny wptyw na walory krajobrazowe — trakcje linii kolejowych,
wiadukty, wezly autostradowe.

Powierzchnia
ziemi

Ograniczenie przydatno$ci gruntow rolnych przylegajacych do drog o duzym natezeniu
ruchu.

Zajmowanie pod inwestycje drogowe nowych terendéw, co powoduje systematyczne
zmniejszanie powierzchni gruntow rolnych.

Eksploatacja sieci transportowej powoduje zanieczyszczanie gleb znajdujacych sig

W bezposrednim sasiedztwie drog o duzym natezeniu ruchu.

Budowa nowych przedsigwzigé¢ liniowych moze spowodowaé lokalne zmiany

W uksztaltowaniu terenu — wyréwnanie terenu oraz realizowanie nasypow.

Zasoby naturalne

Moze nastapi¢ wzrost zuzycia surowcow skalnych wykorzystywanych do budowy drog.
Nowe trasy komunikacyjne moga przebiega¢ przez tereny perspektywicznych

i udokumentowanych zt6z surowcéw mineralnych, co moze spowodowa¢ trudno$ci w ich
wydobyciu.

Zabytki i dobra
materialne

Duze nat¢zenie ruchu pojazdow w centrum miast powoduje drgania, co moze mie¢
negatywny wptyw na stan obiektéw zabytkowych.

Na trasach przebiegu drog moze doj$¢ do odkrycia stanowisk archeologicznych.

Trasy komunikacyjne o duzym natgzeniu ruchu powinny by¢ prowadzone poza terenami
0 znacznej koncentracji obiektow zabytkowych.

Ruch samochodéw cigzarowych w centrum miast ma niekorzystny wptyw na stan
obiektow zabytkowych i zabudowg wspotczesna.

Halas

Nastepuje staty wzrost liczby pojazdow i natezenia ruchu, co skutkuje systematycznym
zwigkszaniem emisji hatasu komunikacyjnego.

Emisj¢ hatasu komunikacyjnego nalezy ogranicza¢ m.in. poprze stosowanie cichych
nawierzchni, stosowanie pasow zieleni, ekran6w akustycznych.
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5. Cele ochrony Srodowiska ustanowione na szczeblu migdzynarodowym,
wspolnotowym i Krajowym, istotne z punktu widzenia projektu PSRTWP
oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy $rodowiska zostaly
uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

Zagadnienia icele $rodowiskowe ustanowione na  szczeblu  migdzynarodowym
i wspolnotowym, ze wzgledu na priorytetowe traktowanie ochrony $rodowiska zawarte sa w wielu
konwencjach migdzynarodowych i podstawowych aktach tworzacych Wspolnotg UE. Dokumenty te
stanowia ramy dla regulacji prawnych (dyrektywy i rozporzadzenia w prawie unijnym oraz ustawy
i rozporzadzenia w prawie polskim) oraz stanowia podstawe dla ksztaltowania polityki ochrony
srodowiska w okreslonej perspektywie czasowej, w szeregu tworzonych dokumentéw (strategie,
polityki, programy, dokumenty z zakresu planowania przestrzennego). Cele polityki ochrony
srodowiska na szczeblu wspolnotowym zostaty okreslone w wielu dokumentach strategicznych, ktore
stanowig ramy dla dokumentéw krajowych i regionalnych. Cecha charakterystyczna tych dokumentéw
jest obligatoryjna lub zalecana hierarchiczno$¢ ich ustalen i zapisow.

Istotne z punktu widzenia projektu PSRTWP miedzynarodowe cele ochrony $rodowiska
zawarte sa w ratyfikowanych przez Polske¢ konwencjach miedzynarodowych:

— Konwencja Bernenska (1979) o ochronie dzikiej flory ifauny europejskiej oraz ich
siedlisk naturalnych, ktorej celem jest ochrona gatunkdéw zagrozonych iich siedlisk
naturalnych, ze szczeg6lnym uwzglednieniem ochrony zagrozonych i ginacych gatunkow
wedrownych.

— Konwencja Ramsarska (1975 ze zmianami wprowadzonymi w Paryzu w 1982 i Reginie
w 1987) o obszarach wodno-blotnych, majacych znaczenie migdzynarodowe, zwlaszcza
jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego. Celem konwencji jest ochrona i zrbwnowazone
uzytkowanie wszystkich mokradet, poprzez dziatania na szczeblu krajowym i lokalnym oraz
wspotprace miedzynarodowa.

— Konwencja Bonska (1979) o0 ochronie wedrownych gatunkow dzikich zwierzat. Celem
Konwencji jest ochrona dzikich zwierzat migrujacych, stanowiacych niezastapiony element
srodowiska naturalnego.

— Konwencja o ochronie réznorodnosci biologicznej z Rio de Janeiro (1992), ktora wskazuje
na konieczno$¢ ochrony przyrody w skali globalnej poprzez ochrong catego bogactwa
przyrodniczego. Gtoéwne cele Konwencji to: ochrona rdéznorodnosci biologiczne;,
zrownowazone uzytkowanie jej elementow, uczciwy i sprawiedliwy podzial korzysci
wynikajacych z wykorzystania zasobéw genetycznych.

— Europejska Konwencja Krajobrazowa (Florencja 2000), ma na celu ochrong réznorodnosci
krajobrazéw europejskich, zaréwno naturalnych jak i kulturowych, atakze racjonalne
zagospodarowanie i planowanie krajobrazu.

— Ramowa Konwencja o zrownowazonym rozwoju Karpat (Kijow 2003), okreslajaca jako
gldwne cele m. in. poprawg jakosci zycia mieszkancow oraz ochrong waloréw przyrodniczych
i dziedzictwa kulturowego.

— Konwencja o0 ochronie i uzytkowaniu ciekow transgranicznych i jezior
miedzynarodowych (Helsinki 1992), okre$lajaca jako najwazniejsze nastgpujace cele:
zapobieganie, kontrolowanie izmniejszanie zanieczyszczenia wod, ktore powoduje
oddziatywanie transgraniczne, zapewnienie zachowania ekosystemow 1 jesli to niezbgdne ich
restytuowanie, zapewnienie uzytkowania wod transgranicznych zgodnego z ekologicznie
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uzasadnionym i racjonalnym gospodarowaniem zasobami wodnymi, ich zachowaniem
i ochrona srodowiska.

Konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zwalczania pustynnienia w panstwach
dotknietych powaznymi suszami i/lub pustynnieniem zwlaszcza w Afryce (Paryz 1994),
ktorej celem jest zwalczanie pustynnienia i fagodzenie skutkdéw susz w panstwach dotknigtych
powaznymi suszami i/lub pustynnieniem, poprzez efektywne dziatania na wysokich
poziomach, wspierane przez wspotpracg migdzynarodows i partnerskie organizacje w ramach
podejscia zintegrowanego W celu przyczynienia si¢ do osiagnigcia trwatego rozwoju.
Konwencja o kontroli transgranicznego przemieszczania 1 usuwania odpadéw
niebezpiecznych (Bazylea 1989), ktorej przedmiotem jest kontrola transgranicznego
przemieszczania iusuwania odpadow niebezpiecznych, wedlug wykazow zawartych
w odpowiednich zatacznikach do Konwencji oraz minimalizacja wytwarzania odpadow
niebezpiecznych iinnych, atakze zapewnienie dostgpu do whasciwych, odpowiednio
zlokalizowanych urzadzen stuzacych do usuwania odpadoéw, w sposob bezpieczny dla
srodowiska.

Konwencja Sztokholmska (2001) w sprawie trwalych zanieczyszczen organicznych, ktorej
celem jest ochrona zdrowia ludzi i srodowiska przed substancjami okreslanymi jako ,trwate
zanieczyszczenia organiczne”, poprzez wprowadzenie ograniczen w produkcji i stosowaniu,
eksporcie i imporcie tych substancji, a takze przez wprowadzenie zasad gospodarki odpadami
je zawierajacymi.

Ramowa Konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (Rio de
Janeiro1992), ktorej gtdéwnym celem jest zapobieganie dalszym zmianom klimatu globalnego,
ze szczegblnym uwzglednieniem dlugoterminowego jego ocieplania, na skutek wzrostu
stgzenia gazow cieplarnianych w atmosferze oraz Protokot z Kioto (1998) stanowiacy
uzupetnienie Konwencji klimatycznej, w ramach ktoérego Polska zobowiazata si¢ do redukcji
emisji gazow cieplarnianych w latach 2008-2012 0 6 % w stosunku do roku bazowego (CO,—
rok bazowy 1988, metanu, N,O, HFCs, PFCs, SFs— rok bazowy 1995).

Konwencja Genewska (1979) w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na
dalekie odleglosci, majaca na celu ochrong czlowieka ijego $rodowisko przed
zanieczyszczeniem powietrza oraz dazenie do ograniczenia i stopniowego zmniejszania
i zapobiegania zanieczyszczeniom powietrza, tacznie z transgranicznym zanieczyszczaniem
powietrza na dalekie odlegtosci.

Konwencja Wiedenska w sprawie ochrony warstwy ozonowej (2001), ktorej celami sa:
ochrona zdrowia ludzkiego i srodowiska przed negatywnymi skutkami wynikajacymi ze
zmian W warstwie ozonowej, regularne prowadzenie pomiaréw zawartosci o0zonu
w atmosferze, pomiar6w promieniowania ultrafioletowego stonca zakresu UV-B, badania
skutkoéw ostabienia warstwy ozonowej w srodowisku.

Konwencja Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
W sprawie transgranicznych skutkéw awarii przemyslowych, zwana Konwencja
awaryjng (Helsinki 1992), jako podstawowe cele okresla: zapobieganie awariom
przemystowym, zapewnienie gotowosci na wypadek awarii o skutkach transgranicznych,
likwidacje skutkow wspomnianych zdarzen, informowanie o wystgpowaniu powaznych awarii
o skutkach transgranicznych, udzielanie pomocy wzajemnej w przypadku wystapienia
powaznych awarii o skutkach transgranicznych.

Konwencja o dostepie do informacji, udziale spoleczenstwa w podejmowaniu decyzji
oraz dostepie do sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych Srodowiska (Aarhus 1998),
ktorej celem jest ochrona prawa kazdej osoby, z obecnego oraz przysztych pokolen, do zycia
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w srodowisku odpowiednim dla jej zdrowia. Dla osiagnigcia celu w Konwencji okreslono
dzialania w trzech obszarach, dotyczacych: zapewnienia spoleczefistwu przez wladze
publiczne dostgpu do informacji dotyczacych $rodowiska, utatwienia udziatu spoteczenstwa
W podejmowaniu decyzji majacych wptyw na §rodowisko, rozszerzenia warunkéw dostgpu do
wymiaru sprawiedliwo$ci w sprawach dotyczacych srodowiska.

Podstawowe, wspolnotowe cele polityki ochrony $rodowiska zostaty okreslone w Traktacie

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, sa to:

zachowanie, ochrona i poprawa jakosci srodowiska naturalnego,

ochrona zdrowia czlowieka,

ostrozne i racjonalne wykorzystanie zasobow naturalnych,

promowanie na plaszczyznie migdzynarodowej $rodkow zmierzajacych do rozwiazywania
regionalnych lub $wiatowych probleméw srodowiska naturalnego, w szczegdlnosci
zwalczania zmian Klimatu.

W Traktacie zostaly rowniez okre$lone podstawowe zasady wspdlnotowej polityki w dziedzinie

ochrony $rodowiska:

zasada wysokiego poziomu ochrony,

zasada przezornosci (ostroznosci),

zasada stosowania dziatan zapobiegawczych (zasada prewencji),
zasada naprawiania szkod, przede wszystkim u zrodta,

zasada ,,zanieczyszczajacy ptaci”,

zasada integracji z innymi politykami Wspolnoty i subsydiarnosci.

Podstawowym dokumentem operacyjnym UE w dziedzinie ochrony $rodowiska jest Szésty

Wspolnotowy Program Dzialan Unii Europejskiej w dziedzinie Srodowiska, przyjety decyzja nr
1600/2002/WE Parlamentu Europejskiego na lata 2002-2012, ktdérego realizacja nastgpuje poprzez
tematyczne dokumenty strategiczne. Program okresla jako priorytetowe zagadnienia:

zmian klimatu,

ochrony przyrody i réznorodnosci biologiczne;j,

srodowiska naturalnego oraz ochrony zdrowia i jakoS$ci zycia, w tym eliminacji ze $srodowiska
substancji uznanych za niebezpieczne,

racjonalizacji ~ wykorzystania  zasobow  naturalnych, bezpiecznego i efektywnego
zagospodarowania odpadow.

Program wyznacza réwniez cele w dziedzinie ustawodawstwa, dostgpu do informacji, wtaczania

zagadnien dotyczacych $rodowiska naturalnego do innych dziedzin polityki, uwzgledniania kwestii

ochrony $rodowiska w planowaniu przestrzennym, uzytkowania zasobow, konsumpcji i integrowania

dzialan na rzecz ochrony S$rodowiska, nakazujac m.in. ustabilizowanie poziomu emisji gazow

cieplarnianych, ochrong i odtwarzanie systemow naturalnych, ochrong gatunkéw zagrozonych, dalsze

zmniejszanie zagrozen dla zdrowia czlowieka poprzez zmniejszanie zanieczyszczenia wody,
powietrza i gleb oraz redukcje hatasu, a takze ocene konsumpcji zasobow naturalnych i stabilizowanie

zuzycia surowcOw poprzez promocj¢ recyklingu surowcoéw i odzysku odpadow.
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Cele ekologiczne ustanowione na szczeblu krajowym uwzgledniajace cele i priorytety

migdzynarodowe i wspolnotowe zawarte sa przede wszystkim w obowiazujacym dokumencie
Polityka ekologiczna panstwa 2009-2012 z perspektywa do roku 2016. Polityka ekologiczna
panstwa wskazuje na konieczno$¢ zmian systemowych i okres§la gléwne cele strategiczne do roku
2016, ktorymi sa:

uwzglednienie zasad ochrony srodowiska w strategiach sektorowych (uwzglednianie wynikow
strategicznej oceny oddzialtywania na $rodowisko w ostatecznych wersjach tych
dokumentow),

aktywizacja rynku na rzecz ochrony s$rodowiska (uruchomienie takich mechanizméow
prawnych, ekonomicznych i edukacyjnych, ktore prowadzityby do rozwoju proekologiczne;j
produkcji towarow oraz do $wiadomych postaw konsumenckich, zgodnie z zasada rozwoju
ZrOwnowazonego),

zarzadzanie srodowiskowe (rozpowszechnianie wiedzy wsrdd spoteczenstwa o Systemie
EMAS i tworzenie korzysci ekonomicznych dla firm i instytucji bedacych w systemie),

udzial spoteczenstwa w dziataniach na rzecz ochrony srodowiska (podnoszenie swiadomos$ci
ekologicznej spoteczenstwa, zgodnie z zasada ,,mysl globalnie, dziataj lokalnie”, prowadzaca
do: proekologicznych zachowan konsumenckich, prosrodowiskowych nawykow i pobudzenia
odpowiedzialno$ci za stan $rodowiska, organizowania akcji lokalnych stuzacych ochronie
srodowiska, uczestniczenia w procedurach prawnych i kontrolnych dotyczacych ochrony
srodowiska),

rozwoj badan ipostgp techniczny (zwigkszenie roli polskich placéwek badawczych we
wdrazaniu ekoinnowacji w przemysle i w produkcji wyrobéw przyjaznych dla $rodowiska
oraz doprowadzenie do zadowalajacego stanu systemu monitoringu srodowiska),
odpowiedzialnos¢ za szkody w srodowisku (stworzenie systemu prewencyjnego, majacego na
celu zapobieganie szkodom w srodowisku i sygnalizujacego mozliwo$¢ wystapienia szkody —
koszty naprawy szkody w srodowisku musza w petni ponies¢ jej sprawcy).

aspekt ekologiczny w planowaniu przestrzennym (przywrocenie wiasciwej roli planowania
przestrzennego na obszarze calego kraju, w szczegélnosci miejscowym planom
zagospodarowania przestrzennego, ktore powinny by¢ podstawa lokalizacji nowych
inwestycji).

W dziedzinie ochrony zasobow naturalnych gtéwne cele polityki ekologicznej do 2016 r. to:

zachowanie bogatej roznorodnosci biologicznej polskiej przyrody na roznych poziomach
organizacji: na poziomie wewnatrzgatunkowym (genetycznym), gatunkowym oraz
ponadgatunkowym (ekosystemowym), wraz z umozliwieniem zréwnowazonego rozwoju
gospodarczego kraju, ktory w sposob niekonfliktowy wspdtistnieje z rdéznorodnoscia
biologiczna,

dalsze prace w kierunku racjonalnego uzytkowania zasobéw le$nych przez ksztattowanie ich
wlasciwej struktury gatunkowej i wiekowej, z zachowaniem bogactwa biologicznego; oznacza
to rozwijanie idei trwale zrownowazonej i wielofunkcyjnej gospodarki lesnej,

racjonalizacja gospodarowania zasobami wod powierzchniowych i podziemnych w taki
sposob, aby uchroni¢ gospodarke narodowa od deficytow wody i zabezpieczy¢ przed
skutkami powodzi oraz zwigkszenie samofinansowania gospodarki wodnej,
rozpowszechnianie dobrych praktyk rolnych ilesnych, zgodnych zzasadami rozwoju
zrownowazonego, przeciwdziatanie degradacji terenow rolnych, takowych i wodno-btotnych
przez czynniki antropogenne, zwigkszenie skali rekultywacji gleb zdegradowanych
I zdewastowanych, przywracajac im funkcj¢ przyrodnicza, rekreacyjna lub rolnicza,
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— racjonalizacja zaopatrzenia ludno$ci oraz sektoréw gospodarczych w kopaliny i wode
Z zasobdw podziemnych oraz otoczenia ich ochrona przed ilosciowa i jakosciowa degradacja.

Glowne cele ekologiczne do roku 2016 w zakresie poprawy jakosci s$rodowiska
i bezpieczenstwa ekologicznego to:

— poprawa stanu zdrowotnego mieszkancéw w wyniku wspolnych dzialan sektora ochrony
srodowiska z sektorem zdrowia oraz skuteczny nadzor nad wszystkimi w Kraju instalacjami,
bedacymi potencjalnymi zrddlami awarii przemyslowych powodujacych zanieczyszczenie
srodowiska,

— dazenie do spelnienia przez RP zobowiazan wynikajacych z Traktatu Akcesyjnego oraz
dyrektyw unijnych w zakresie dotrzymania limitdw emisji zanieczyszczen powietrza,

— zakonczenie do konca 2015 r. krajowego programu budowy oczyszczalni $ciekow i Sieci
kanalizacyjnych dla wszystkich aglomeracji powyzej 2000 RLM oraz zapewnienie 75 %
redukcji catkowitego tadunku azotu i fosforu w §ciekach komunalnych,

— budowa systemu gospodarki odpadami oraz utrzymanie tendencji oddzielenia ilo$ci
wytwarzanych odpadéw od wzrostu gospodarczego kraju (mniej odpadéw na jednostke
produktéw, mniej opakowan, dluzsze okresy uzycia produktow, itp.), znaczne zwigkszenie
odzysku energii z odpadow komunalnych w sposdb bezpieczny dla srodowiska,

— ochrona przed ponadnormatywnym dziataniem hatasu i promieniowania
elektromagnetycznego,

— stworzenie efektywnego systemu nadzoru nad substancjami chemicznymi dopuszczonymi na
rynek, zgodnego z zasadami Rozporzadzenia REACH.

Ze wzgledu na globalne, wspolnotowe i krajowe, priorytetowe traktowanie ochrony srodowiska
oraz wymog uwzgledniania zagadnien 1icelow $rodowiskowych, zapisy i ustalenia szeregu
dokumentow strategicznych powstalych w kraju, sa spdjne z celami ochrony $rodowiska szczebla
migdzynarodowego, wspolnotowego i krajowego. Sa to m.in. Dlugookresowa Strategia Rozwoju
Kraju 2030, Koncepcja Zagospodarowania Przestrzennego Kraju 2030, Sredniookresowa Strategia
Rozwoju Kraju 2020, Strategia Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko, —Strategia
Zrownowazonego Rozwoju Wsi, Rolnictwa i Rybactwa, Strategia Innowacyjnosci i Efektywnosci
Gospodarki, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020 oraz Strategia rozwoju
wojewodztwa — Podkarpackie 2020.

Analiza przedmiotowego projektu PSRTWP wykazata zgodno$¢ (pkt. 2.2. niniejszego
opracowania) z celami okreslonymi w wyz. wym. dokumentach krajowych, w szczegdlnosci
dotyczacymi ochrony $rodowiska. Zatem nalezy stwierdzi¢, iz cele ochrony $rodowiska ustanowione
na szczeblu migdzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, wynikajace z regionalnych
uwarunkowan srodowiskowych, zostaty uwzglednione w projektowanym dokumencie. Przedmiotowe
cele ekologiczne uwzgledniono poprzez zatozenie, ze punktem wyjscia dla okres$lenia kluczowych
czynnikow rozwoju transportu w wojewodztwie podkarpackim sa cele i kierunki dziatan zawarte
w Strategii rozwoju wojewodztwa, ktorej gldéwnym celem jest: ,,Efektywne wykorzystanie zasobow
wewnetrznych 1 zewngtrznych dla zroéwnowazonego 1 inteligentnego rozwoju spoteczno-
gospodarczego droga do poprawy jakosci zycia mieszkancow”. Co prawda w przyjetych celach
szczegotowych, jak rowniez kierunkach dziatan projektu PSRTWP, cele ochrony $rodowiska nie
zostaty szczegotowo wyartykulowane. Jednakze przyjete rozwiazania, jak chocby rozwoj i integracja
komunikacji publicznej, budowa obwodnic, czy modernizacja istniejacych ciagéw komunikacyjnych,
beda mialy w koncowym rozrachunku pozytywny wplyw na srodowisko. Zatem mozemy z cala
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pewnoscia stwierdzi¢, ze przyjete na szczeblu miedzynarodowym wspélnotowym i krajowym cele
ochrony $rodowiska, zostaty uwzglednione w projektowanym dokumencie.

6. Zalozenia programowe projektu PSRTWP wzgledem Glownych Zbiornikow
Waod Podziemnych, uj¢¢ wody i ich stref oraz terenow zagrozonych
zalewaniem wodami powodziowymi

6.1. Zalozenia programowe przedmiotowego projektu wzgledem Glownych Zbiornikow
Wod Podziemnych

Glowne Zbiorniki Wéd Podziemnych wystepujace w wojewodztwie zostaly omdwione
W niniejszej prognozie w rozdziale 3. Analiza i ocena istniejacego stanu $rodowiska na terenach
objetych przewidywanym znaczacym oddzialywaniem oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektu PSRTWP, w punkcie 3.1.2.: Wody powierzchniowe
i podziemne.

Przyjete w Programie kierunki rozwoju infrastruktury transportowej w wojewodztwie maja na
celu poprawe wewnetrznej izewnetrznej dostepnosci przestrzennej regionu. Proponowane
rozwiagzania polegajace na budowie, rozbudowie, modernizacji drég i linii kolejowych przyczynig sig
m.in. do odciazenia komunikacji na obszarach zurbanizowanych, szczegdlnie w miastach. Wszystkie
znajdujace si¢ w Wojewodztwie podkarpackim Gtowne Zbiorniki Wod Podziemnych beda narazone na
oddzialywanie proponowanych przedsigwzi¢eé, na etapie ich powstawania oraz na etapie
funkcjonowania infrastruktury transportowej (Rysunek 22). Jednym z bardziej obciazonych bedzie
GZWP 425 Zbiornik Dgbica — Stalowa Wola — Rzeszow lezacy czgsciowo na terenach 6 miejskich
obszaréw funkcjonalnych (ROF, Jarostaw-Przeworsk , Stalowa Wola, Tarnobrzeg, Mielec, D¢bica-
Ropczyce). W jego obszarze przebiega istniejaca i bedaca w realizacji autostrada A4 z weztami,
istniejaca i w realizacji droga ekspresowa S19 z weztami, projektowana droga ekspresowa S74 (dla
ktorej nie ma jeszcze ustalonego przebiegu trasy), 5 drog krajowych, kilkanascie wojewodzkich oraz
linie kolejowe, w tym najwazniejsza E30 stanowiaca element korytarza bazowego TEN-T.

W mniejszym stopniu beda narazone wody podziemne glownych zbiornikéw: 426 Dolina
kopalna Kolbuszowa, 406 Zbiornik Niecka lubelska (Lublin), 407 Niecka lubelska (Chetm-Zamos¢),
424 Dolina Borowej i 428 Dolina kopalna Bitgoraj — Lubaczéw (Tabela 11). Nie przewiduje sie
W Programie intensywnych dziatan na obszarach ich wystgpowania.

Sposob oddzialywania kierunkow ujetych w PSRTWP na Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych
bedzie mial charakter posredni pozytywny, negatywny krotkotrwaly oraz potencjalnie negatywny.
Oddziatywanie posrednie pozytywne, bedzie wynika¢ z odciazenia komunikacji, szczegdlnie na
obszarach zurbanizowanych, tym samym, bedzie zmniejsza¢ si¢ tam ilo$¢ produkowanych spalin
samochodowych do atmosfery, co spowoduje mniejszy ich opad na powierzchni¢ ziemi i mniejsze
stezenie zanieczyszczen migrujacych w glab do gleby i wod podziemnych. Oddzialywanie negatywne
krotkotrwate bedzie zwiazane z prowadzonymi pracami w zakresie budowy, rozbudowy, modernizacji
drog i linii kolejowych, podczas ktoérych moze by¢ ostabiona ochrona wod. Nie mniej jednak wplyw
ten bedzie ograniczony do obszaru wykonywanych robot oraz czasu ich trwania. Podczas realizacji
inwestycji nalezy stosowa¢ najnowsze techniki pozwalajace zachowaé normy bezpieczenstwa,
zapobiega¢ pojawieniu si¢ niekontrolowanych zdarzen oraz dolozy¢ wszelkiej staranno$ci przy
wykonywaniu prac budowlanych. Oddzialywanie potencjalnie negatywne moze wystgpowac na etapie
funkcjonowania systemu transportowego, szczegoélnie wzdluz linii komunikacyjnych, w zwiazku
Z emisja zanieczyszczen. W rozwiazaniach ograniczajacych negatywny wplyw na Glowne Zbiorniki
Woéd Podziemnych, nalezy stosowac technologie zapewniajace oczyszczanie wod opadowych
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i roztopowych odprowadzonych z drog oraz skutecznie zapobiegajace przedostawaniu sig¢
zanieczyszczen do gleb 1 wod podziemnych.
Rysunek 22. Sie¢ transportowa na tle Gtéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych
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Zrédlo:

Opracowanie wiasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu

W wojewddztwie podkarpackim - Raport koncowy, Warszawa 2015, oraz danych Panstwowego Instytutu Geologicznego -
Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Tabela 11. Wystgpowanie potencjalnych obszarow inwestycyjnych w obrgbie GZWP

Nr | Nazwa GZWP Wystepowanie potencjalnych (.)bszaréw inwestycyjnych .
MOF Drogi Kolej
424% | Dolina Borowej, MOF Mielec Drogi wojewddzkie nr: 764, -
982 983
425 |Zbiornik D¢bica-Stalowa Wola- Tarnobrzeg, Autostrada A4 Nr: E30, 25, 65,
Rzeszéw Mielec, Droga ekspresowa S19, S74 66, 68, 71, 74,
Stalowa Wola, Drogi krajowe: 9, 19, 77,94, 97, |78, liniado PL
Degbica-Ropczyce, |Drogi wojewddzkie nr: 835, Rzeszow-
Jarostaw- 854, 855, 856, 861, 863, 869, Jasionka
Przeworsk, ROF 871, 872, 875, 877, 881, 985, (budowa)
986, 987
426 |Dolina kopalna Kolbuszowa - Droga wojewodzka nr 861 Nr 65
429 |Dolina Przemysl MOF Przemysl Autostrada A4 Nr E30
Droai krajowe nr:77, 94
430 |Dolina rzeki San MOF Przemysl Droga krajowa nr 28 -
Drogi wojewodzkie nr: 835, 884
431 |Zbiornik warstw Krosno (Bieszczady) |MOF Sanok- Drogi krajowe nr: 28, 84 Nr: 107, 108
Lesko Drogi wojewddzkie nr: 886,
892, 893, 894, 895, 896, 897
432 |Dolina rzeki Wistok MOF Krosno Droga ekspresowa S19 Nr: 106, 108
ROF (projektowana)
Drogi krajowe nr: 19, 28
Drogi wojewodzkie nr: 835,
884, 886, 887, 986,988, 989,
990, 991
433 |Dolina rzeki Wistoka MOF Krosno Drogi krajowe nr: 28, 73 Nr: 106, 108
Drogi wojewodzkiej nr: 988,
992, 993
406* |Zbiornik Niecka lubelska (Lublin) - Drogi wojewodzkie nr: 855, 857 |Nr 68
407* |Niecka lubelska (Chelm-Zamosc) - Drogi wojewodzkie nr: 865, 867 [Nr 101
428* |Dolina kopalna Bilgoraj-Lubaczow - Drogi wojewodzkie nr: 863, Nr 101
865,866, 867

Zrédlo: opracowanie wlasne
* Zbiornik, ktorego obszar wystegpowania lezy czesciowo w obrebie wojewodztwa podkarpackiego

6.2. Zalozenia programowe projektu PSRTWP wzgledem ujeé wody i stref ochronnych
ujec wody

Na obszarze wojewddztwa podkarpackiego zostaly ustanowione rozporzadzeniami Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie®® strefy ochronne dla 3uje¢ wod
powierzchniowych: 2 na rzece Wistoce w Debicy i w Mielcu (ujecie ,,Wojstaw”) oraz na rzece Wistok
(ujecie ,,Zwigezyca”), a takze dla kilkunastu uje¢ wod podziemnych

Strefy ochrony bezposredniej ujg¢ wod powierzchniowych i podziemnych maja niewielka
powierzchni¢ i niemozliwym jest przeprowadzenie dla nich analiz w skali w jakiej powstalo
opracowanie. Oddziatywanie projektu PSRTWP na tych obszarach nalezy okresli¢c na etapie
przygotowania dokumentacji konkretnych inwestycji, po stwierdzeniu mozliwo$ci wystapienia

%2 Nie uwzgledniony w Rozporzqdzeniu Rady Ministréw w sprawie przebiegu granic obszaréw dorzeczy i regionéw wodnych
(Dz.U.2006, Nr 126, poz.878) tak jak pozostate GZWP, uwzgledniony natomiast w bazach danych oraz na mapach
Parnstwowego Instytutu Geologicznego w \Warszawie.

%8 Nr 14/2012 dnia 17 grudnia 2012 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej dla ujecia wody powierzchniowej z rzeki
Wistoki w km 58+180 w m. Debica.

Nr 5/2013 z dnia 19 kwietnia 2013 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej dla ujecia wody powierzchniowej ,, Wojstaw”
z rzeki Wistoki w km 21+500 w miejscowosci Mielec.

Nr 6/2013 z dnia 10 maja 2013 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej dla ujecia wody powierzchniowej ,, Zwieczyca”
Z rzeki Wistok w km 67+750 i 68+000 w Rzeszowie na potrzeby Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociqgow i Kanalizacji
Sp.z 0.0. w Rzeszowie.
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negatywnych skutkow oraz nalezy przedstawi¢ takie rozwiazania planistyczne i technologiczne, ktore
beda minimalizowa¢ negatywne oddziatywanie na zasoby wodne

Strefy ochrony posredniej uje¢ wod powierzchniowych posiadaja obszar, dla ktorego mozna
przeprowadzi¢ analiz¢ w skali opracowania (Rysunek 23). W strefie ochrony posredniej dla ujgcia
wody powierzchniowej z Wistoki w Degbicy potozony jest fragment Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego D¢bica oraz przebiegaja 2 drogi krajowe, a takze w potnocnej czgsci strefy magistrala
kolejowa E30. W obszarze strefy ochrony posredniej dla ujecia wody powierzchniowej ,,Wojstaw” na
rzece Wistoka w Mielcu lezy Miejski Obszar Funkcjonalny Mielec. Ponadto przebiegaja 3 drogi
wojewddzkie oraz linia kolejowa nr 25. W strefie ochrony posredniej ujecia wody powierzchniowe;j
wZwigczyca” na Wistoku w Rzeszowie znajduje si¢ Rzeszowski Obszar Funkcjonalny oraz
projektowana droga ekspresowa S19, droga krajowa nr 19 i linia kolejowa 106. Przy realizacji
zapis6w PSRTWP nalezy uwzgledni¢ zasady obowiazujace w strefach ochrony posredniej Ujecia wod
powierzchniowych, w szczegdlnosci zapis zabraniajacy budowy torow kolejowych, drog krajowych,
wojewddzkich, powiatowych oraz mostdw na ich ciagach, a takze parkingdw bez ujmowania wod
opadowych i roztopowych w systemy kanalizacji opadowej zamknigtej lub otwartej w postaci rowow
izolowanych oraz bez urzadzen zapewniajacych oczyszczanie ich przed wprowadzeniem do wod i do
ziemi, do poziomu wymaganego przepisami odrgbnymi.

Tabela 12. Wystgpowanie potencjalnych obszarow inwestycyjnych w obrgbie strefy ochrony posredniej ujec
wod powierzchniowych

Strefa ochrony posredniej ujecia wody Wystepowanie potencjalnych obszaréw inwestycyjnych
powierzchniowej na rzece: MOF Drogi Kolej
Wistoka w Debicy MOF Dgbica Drogi krajowe nr: 73, 94 Nr E30
Wistoka w Mielcu (ujecie ,,Wojstaw™) MOF Mielec Droga wojewodzka nr: 875, 985, [Nr:25
986
Wistok w Rzeszowie (ujgcie ,,Zwigezyca”) |ROF Droga ekspresowa S19 Nr 106
Droga krajowa nr 19

Zrodlo: opracowanie wiasne

Analizy oddziatywania zapisow PSRTWP w strefach ochrony posredniej uje¢ wod
podziemnych nie mozna wykona¢ w skali opracowania, natomiast podobnie jak dla stref ochrony
bezposredniej zaleca si¢ przeprowadzenie jej na etapie realizacji konkretnych inwestycji. Nalezy
zaznaczy¢, ze na obszarze wyznaczonych stref zabrania si¢ lokalizowania przedsigwzig¢ mogacych
zawsze znaczaco lub potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na s$rodowisko, w tym przedsigwzigé
zwigzanych z transportem publicznym i budowa drog.
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Rysunek 23. Sie¢ transportowa na tle ujg¢ wod powierzchniowych i podziemnych
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkow rozwoju transportu
W wojewddztwie podkarpackim - Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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6.3. Zalozenia programowe projektu PSRTWP wzgledem terenow zagrozonych
zalewaniem wodami powodziowymi

Analiza zatozen programowych projektu PSRTWP wzgledem terenow zagrozonych zalewaniem
wodami powodziowymi zostala przygotowana z uwzglednieniem nastgpujacych obszarow
szczegdlnego zagrozenia powodzia:

— na ktorych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest srednie i wynosi raz na 100 lat,

— na ktorych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest wysokie i wynosi raz na 10 lat,

— znajdujacych si¢ miedzy linia brzegu, a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym
wysokim brzegiem, w ktéorym wybudowano tras¢ walu przeciwpowodziowego, a takze wyspy
i przymuliska (o0 ktérych mowa w art. 18 ustawy Prawo wodne).

Skala opracowania projektu PSRTWP nie pozwala na przeprowadzenie szczegoétowej analizy na
obszarach szczeg6lnego zagrozenia powodzia, a jedynie na przedstawienie ogolnych wnioskow.

Newralgicznymi punktami moga by¢ miejsca przecigcia si¢ sieci transportowe] (autostrada,
drogi ekspresowe, krajowe, wojewodzkie oraz linie kolejowe) z obszarami zagrozenia zalewaniem
wodami powodziowymi, wyznaczonymi dla duzych rzek: Wisty, Wistoki, Sanu i Wistoka lub tez
bliskie sasiedztwo przebiegu tras komunikacyjnych oraz ciekow (Rysunek 24). Powoddz jest
zjawiskiem losowym, trudnym do przewidzenia w czasie oraz do oszacowania wielkosci zagrozenia.
Ze wzgledu na ogdélny charakter projektu PSRTWP, nie mozna jednoznacznie i precyzyjnie okresli¢
oddzialywania zatozen programowych na tereny zagrozenia powodziowego.

W kontekscie funkcjonowania i rozwoju sieci transportowej wojewodztwa najlepszym
rozwigzaniem dla zabezpieczenia obszaréw zagrozonych zalaniem wodami powodziowymi przed
niewlasciwym zagospodarowaniem bedzie stosowanie obowiazujacych przepisow zawartych
W ustawie Prawo wodne, w tym zakazu wykonywania robot oraz czynnos$ci utrudniajacych ochrong
przed powodzig lub zwigkszajacych zagrozenie powodziowe.
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Rysunek 24. Sie¢ transportowa na tle terenéw zagrozonych zalewaniem wodami powodziowymi
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
W wojewdodztwie podkarpackim - Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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6.4. Zalozenia programowe projektu PSRTWP wzgledem jednolitych czesci wod
powierzchniowych

W pkt 3.1.2.1. przedstawiono identyfikacj¢ jednolitych czgsci wod powierzchniowych dla
calego wojewodztwa podkarpackiego, opracowano na podstawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty (M.P. z 2011r., Nr 49, poz. 549) i Planu gospodarowania wodami
w dorzeczu Dniestru (M.P. z 2011 r., Nr 38, poz. 425). Analiza zawiera opis statusu JCWP, stan
JCWP, cele srodowiskowe, ocen¢ ryzyka nieosiagnigcia celow srodowiskowych, ewentualne
derogacije. Z kolei na podstawie danych WIOS, pochodzacych z monitoringu wod powierzchniowych,
okreslono stan JCWP. W pkt 7 Prognozy przedstawiono szczegétowa analizg¢ dotyczaca wpltywu
projektu PSRTWP na cele srodowiskowe wod powierzchniowych.

Ze wzgledu na ogolna skale projektu PSRTWP znacznie utrudnione jest przeprowadzenie
szczegOtowej i jednoznacznej analizy oddziatywania przebiegu sieci transportowej na stan jednolitych
czesci wod powierzchniowych.

Na Rysunku 25 przedstawiono prawdopodobny przebieg sieci transportowej na tle JCWP
0 okreslonym statusie. Silnie zmienione czgSci wod wystepuja we wszystkich miejskich obszarach
funkcjonalnych, naturalne dominuja we wschodniej czgsci wojewoddztwa, natomiast 2 sposrod
7 sztucznych, zlokalizowane sa w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Mielec. Sie¢ transportowa
przebiega przez JCWP o roéznym statusie, a najwigcej przez JCWP o statusie silnie zmienionych.

Biorac pod uwagg stan JCWP, okreslony we wspomnianych planach gospodarowania wodami
w dorzeczach Wisty 1 Dniestru, mozna wnioskowaé, ze znaczne powierzchnie poszczegdlnych
miejskich obszaré6w funkcjonalnych, pokrywaja si¢ z wystepowaniem JCWP o zlym stanie. Jedynie
MOF Sanok — Lesko charakteryzuje sie wigkszym udziatem JCWP o dobrym stanie wod. Znaczna
cz$¢ przebiegu sieci transportowej zlokalizowana jest w obszarach o ztym stanie wod (Rysunek 26).

JCWP  zagrozone nicosiagnigciem celéow  $rodowiskowych, wskazane w planach
gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy Wisty i Dniestru, wystgpuja gldwnie w pdtnocno-
zachodniej czgsci wojewodztwa, w przewadze na terenie MOF Tarnobrzeg, fragmentarycznie na
terenie MOF Mielec, Stalowa Wola oraz ROF. Sie¢ komunikacyjng tworza drogi krajowe (nr 9, 77),
wojewodzkie oraz linie kolejowe regionalne. Planowana jest budowa drogi ekspresowej S19. Sposrod
JCWP zagrozonych nieosiagnigciem celow $rodowiskowych, 15 JCWP posiada wyznaczone
derogacje (Rysunek 27).
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Rysunek 25. Sie¢ transportowa wzgledem JCWP o okreslonym statusie*
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Rysunek 26. Sie¢ transportowa wzglegdem JCWP o okreslonym stanie wod*
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Rysunek 27. Sie¢ transportowa wzgledem JCWP zagrozonych nieosiagnigciem celow srodowiskowych*
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Zrodlo: opracowanie wiasne,
* wg Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty i Planu gospodarowania wodami w dorzeczu Dniestru
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6.5. Zalozenia programowe projektu PSRTWP wzgledem jednolitych czesci wod
podziemnych

Stan ilosciowy i jako$ciowy jednolitych czg$ci wod podziemnych zostat przedstawiony w pkt
3.2.2, cele $rodowiskowe zostaly wskazane w pkt 3.1.2.2., natomiast analiza i ocena ryzyka
nieosiagnigcia celow srodowiskowych zostata przedstawiona w pkt 7.

W Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly oraz w Planie gospodarowania
wodami w dorzeczu Dniestru, jednolite czg¢éci wod podziemnych zostaly przedstawione jako
niezagrozone nieosiagnigciem celow srodowiskowych, ich stan iloSciowy i jako$ciowy zostat
oceniony jako dobry.

7. Ocena oddzialywania skutkéw realizacji PSRTWP na stan jednolitych cze$ci
wod powierzchniowych i podziemnych objetych postanowieniami projektu
PSRTWP

W niniejszym rozdziale zostata przedstawiona ocena skutkow oddziatywania realizacji projektu
PSRTWP na stan jednolitych czg$ci wod powierzchniowych i podziemnych. Przeanalizowano cele
szczegOtowe oraz kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia
pod katem realizacji kluczowych przedsigwzig¢ 1 inwestycji dotyczacych drog krajowych
i wojewodzkich oraz sieci kolejowych zapisanych w Kontrakcie Terytorialnym, m.in. budowa drog
ekspresowych S-19, S-74, obwodnicy Sanoka, Stalowej Woli, Niska, Lancuta, rozbudowa
ul. Podkarpackiej w Rzeszowie, drogi krajowej 28 w Sanoku (w tym obwodnica) i w Przemyslu,
budowa flacznikow weztow autostradowych obwodnicy potudniowej i poédinocnej Rzeszowa,
rozbudowa drog wojewddzkich nr 869 (droga lotniskowa), nr 878 Rzeszéw —Tyczyn, nr 988 Babica —
Warzyce (w tym obwodnica Czudca), prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa
Wola — Tarnobrzeg/Sandomierz — Ocice/Padew na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin —
Stalowa Wola Rozwadow, elektryfikacja linii Rzeszow — Kolbuszowa Ocice, atakze utworzenie
Aglomeracyjnej Kolei Podmiejskiej wraz z budowa linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszéw —
Jasionka.

Prognozuje si¢ ze przedsiewzigcia bgda oddziatywaly na jako$¢ wdd powierzchniowych
i podziemnych glownie w sposob posredni, pozytywny, negatywny, krotkotrwaty. Proponowane
systemowe rozwigzania transportowe ponadregionalne i regionalne, przyczynig si¢ do odciazenia
komunikacji na obszarach zurbanizowanych, szczegolnie w miastach, co spowoduje zmniejszanie sig
ilosci emitowanych spalin samochodowych, poprawe $rodowiska przyrodniczego, w tym $rodowiska
wodnego. Natomiast prowadzone prace w zakresie budowy, rozbudowy, modernizacji drog i linii
kolejowych beda oddzialtywaé negatywnie na wody powierzchniowe i podziemne (a takze glebg),
niemniej jednak wplyw ten begdzie ograniczony do terenu wykonywanych robdt oraz czasu ich
trwania. Potencjalne oddziatywanie na stan wod zwigzane jest z funkcjonowaniem calego systemu
transportowego wojewodztwa, niemniej jednak jego zasigg ogranicza si¢ do tras komunikacyjnych
i ma charakter liniowy.
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Tabela 13. Ocena oddziatywania skutkéw realizacji projektu PSRTWP na stan jednolitych czg$ci wod powierzchniowych i podziemnych objetych postanowieniami PSRTWP

Kierunki rozwoju drogowego podsystemu
transportowego wymagajace wsparcia (Inwestycje)

Ocena oddzialywania na cele sSrodowiskowe okreslone
dla JCWP

Ocena oddzialywania na cele Srodowiskowe okreslone dla
JCWPd

Cel szczegolowy 1. Zwigkszenie dostgpnosci zewnetrznej wojewodztwa w wymiarze krajowym i migdzynarodowym oraz wzmacnianie powigzan regionalnego systemu
transportowego z systemem krajowym i miedzynarodowym.

Powiazanie regionalnego podsystemu drogowego z siecia TEN-T.

Oddzialywanie pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia
emitowanych zanieczyszczen komunikacyjnych na obszarach
zurbanizowanych, co korzystnie wptynie na utrzymanie lub
osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy drog
ekspresowych, krajowych wojewodzkich, obwodnic, tacznikow
wezlow autostradowych, rozbudowy drog krajowych i wojewodzkich
Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
podsystemu drogowego potaczonego siecia TEN-T, szczegblnie
wzdtuz drog w zwiazku z emisja zanieczyszczen komunikacyjnych.

Oddzialywanie pozytywnie: w wyniku zmniejszenia emitowanych
zanieczyszczen komunikacyjnych na obszarach zurbanizowanych, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen oraz
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: mozliwe na etapie budowy,
rozbudowy, modernizacji drog i tacznikow drog.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
podsystemu drogowego potaczonego siecia TEN-T, szczegdlnie wzdtuz
drog w zwiazku z emisja zanieczyszczen komunikacyjnych.

Budowa weztow autostradowych.

Oddzialywanie pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia
emitowanych zanieczyszczen komunikacyjnych na obszarach
zurbanizowanych, co korzystnie wptynie na utrzymanie lub
osiggnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy weztow
autostradowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
wezlow autostradowych.

Oddzialywanie pozytywnie: w wyniku zmniejszenia emitowanych
zanieczyszczen komunikacyjnych na obszarach zurbanizowanych, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: mozliwe na etapie budowy
weztow autostradowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
weztow autostradowych.

Wzmacnianie powiazan drogowych regionu z Warszawa miastami
wojewddzkimi, w tym, poprawa skomunikowania Rzeszowa,
Stalowej Woli, Tarnobrzega i Mielca z Polska Centralnag
(Warszawa, £.6dz).

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z tworzenia
powigzan drogowych i odciazania ruchu komunikacyjnego

W obszarach zurbanizowanych, co korzystnie wplynie na utrzymanie
lub osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
rozbudowy i modernizacji powiazan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan transportowych z Warszawa i Polska Centralna, wzdhuz
drog.

Oddzialywanie pozytywnie: w wyniku zmniejszenia emitowanych
zanieczyszczen komunikacyjnych na obszarach zurbanizowanych, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: mozliwe na etapie budowy,
rozbudowy, modernizacji powiazan drogowych

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan drogowych.

Poprawa dostgpnosci do Autostrady A4 z MOF Krosno, MOF
Tarnobrzeg, MOF Stalowa Wola, MOF Mielec oraz MOF Sanok-
Lesko.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
rozbudowy i modernizacji powigzan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan komunikacyjnych MOF-6w z autostrada A4.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy, rozbudowy
i modernizacji powiazan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan komunikacyjnych MOF-6w z autostrada A4.

Modernizacja i rozbudowa drog krajowych przebiegajacych przez
wojewodztwo.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie modernizacji

i rozbudowy drog krajowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
komunikacji na drogach krajowych.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie modernizacji

i rozbudowy drog krajowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
komunikacji na drogach krajowych.
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Poprawa powiazan drogowych z sasiednimi regionami.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z tworzenia
powiazan drogowych i odcigzania ruchu komunikacyjnego

w obszarach zurbanizowanych.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
rozbudowy i modernizacji powigzan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan drogowych, wzdhuz drog.

Oddzialywanie pozytywnie: w wyniku zmniejszenia emitowanych
zanieczyszczen komunikacyjnych na obszarach zurbanizowanych, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doplyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: mozliwe na etapie budowy,
rozbudowy, modernizacji powiazan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan drogowych.

Poprawa dostgpnosci drogowej do przejs¢ granicznych.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
rozbudowy i modernizacji drog do przej$¢ granicznych.
Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
sieci komunikacyjnej do przej$¢ granicznych, wzdtuz drog.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy, rozbudowy
i modernizacji drog do przej$¢ granicznych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania sieci
komunikacyjnej do przejs¢ granicznych, wzdhuz drog.

Wzmacnianie powiazan kolejowych regionu z Warszawa oraz
miastami wojewodzkimi.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
drég, co korzystnie wplynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego
stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie prowadzonych
prac na liniach kolejowych

Oddzialywanie posrednie, pozytywnie: w wyniku odciazenia drog, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie prowadzonych prac
na liniach kolejowych

Poprawa dostgpnosci kolejowej potudniowej czgsci regionu.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
drég, co korzystnie wplynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego
stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie prowadzonych
prac na liniach kolejowych.

Oddzialywanie negatywne potencjalne: na etapie funkcjonowania
linii kolejowych niezelektryfikowanych.

Oddzialywanie posrednie, pozytywnie: w wyniku odciazenia drog, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie prowadzonych prac
na liniach kolejowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania linii
kolejowych niezelektryfikowanych.

Rozwoj powiazan kolejowych z zagranica.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
drég, co korzystnie wplynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego
stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie prowadzonych
prac na liniach kolejowych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywnie: w wyniku odciazenia drog, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie prowadzonych prac
na liniach kolejowych.

Cel szczegolowy 2. Rozwoj polaczen transportowych wzmacniajacych powigzania funkcjonalne pomig¢dzy regionalnymi biegunami wzrostu oraz poprawa dostgpnosci obszaréw

peryferyjnych

Poprawa dostepnosci do Rzeszowa w transporcie drogowym
i kolejowym z MOF Krosno, MOF Tarnobrzeg, MOF Stalowa
Wola, MOF Mielec oraz MOF Sanok-Lesko.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy,
rozbudowy i modernizacji powiazan drogowych i kolejowych.
Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan komunikacyjnych MOF-6w z Rzeszowem.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy, rozbudowy
i modernizacji powiazan drogowych i kolejowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan komunikacyjnych MOF-6w z Rzeszowem.

Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej MOF potozonych w czgsci
potudniowej regionu (wzgledem Rzeszowa, pozostatych
regionalnych biegunow wzrostu oraz w skali kraju), poprzez
wzmacnianie ciagéw komunikacyjnych:
a) z MOF Krosno w kierunku MOF Sanok-Lesko oraz
w kierunku Jasta i Beskidu Niskiego,
b) zMOF Przemy$l w kierunku Bieszczad,
c) zMOF Dgbica-Ropczyce w kierunku Jasta,
d) zMOF Jarostaw-Przeworsk w kierunku MOF Sanok-Lesko
oraz w kierunku Lubaczowa.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy drogi
ekspresowej S19, rozbudowy i modernizacji drog krajowych

i wojewodzkich, przepraw i obiektow mostowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan komunikacyjnych MOF.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy drogi
ekspresowej S19, rozbudowy i modernizacji drog krajowych

i wojewodzkich, przepraw i obiektow mostowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan komunikacyjnych MOF.
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Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej obszaréw o najnizszej
dostgpnosci transportowe;.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
rozbudowy, modernizacji, infrastruktury drogowej poprawiajacych
dostgpno$¢ komunikacyjna.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
sieci komunikacyjnej.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
rozbudowy, modernizacji, infrastruktury drogowej poprawiajacych
dostgpno$¢ komunikacyjna.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania sieci
komunikacyjnej.

Wzmacnianie procesu integracji. Integracja rynkéw pracy grup
i par MOF, w tym:

a) Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, MOF Dgbica-

Ropczyce i Jarostaw-Przeworsk,

b) MOF Debica-Ropczyce i MOF Mielec,

¢) MOF Tarnobrzeg i Stalowa Wola,

d) MOF Przemysl i Jarostaw-Przeworsk,

e) MOF Krosno i Sanok-Lesko.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
rozbudowy, modernizacji infrastruktury drogowej poprawiajacych
dostgpno$¢ komunikacyjna.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
sieci komunikacyjnej.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
rozbudowy, modernizacji infrastruktury drogowej poprawiajacych
dostgpno$¢ komunikacyjna.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania sieci
komunikacyjnej.

Cel szczegolowy 3. Rozwdj systemow transportowych wzmacniajacych integracje wewnetrzna obszaréow funkcjonalnych regionalnych biegunéw wzrostu.

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny

Poprawa skomunikowania stref przemystowych, w szczegolnosci
zlokalizowanych na polnocy ROF-u.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z poprawy
skomunikowania stref przemystowych poprzez budowg sieci drogowe;j
(drogi S19, obwodnic, itp.), modernizacj¢ drdg i wzmocnienie roli
kolei, co korzystnie wptynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego
stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
rozbudowy i modernizacji powiazan komunikacyjnych.
Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie posrednie, pozytywnie: w wyniku zmniejszenia emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych na obszarach odciazonych z ruchu
komunikacyjnego, co bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw
zanieczyszczen, zapobiegac pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: mozliwe na etapie budowy,
rozbudowy, modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan komunikacyjnych.

Modernizacja uktadu transportowego wyprowadzajacego ruch
z miasta rdzeniowego, w celu likwidacji kongestii.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z wyprowadzenia
ruchu z miasta, odciazenia terenéw zurbanizowanych (budowa drogi
S19 itp.) i wzmocnienie roli kolei, co korzystnie wptynie na
utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
rozbudowy i modernizacji powiazan komunikacyjnych.
Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan transportowych, wzdhuz drog.

Oddzialywanie posrednie, pozytywnie: w wyniku zmniejszenia emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych na obszarach zurbanizowanych, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: mozliwe na etapie budowy,
rozbudowy, modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
powiazan komunikacyjnych.

Rozw¢j infrastruktury drogowej wyprowadzajacej ruch z centrum
miasta.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
terenéw zurbanizowanych, szczegélnie centrum Rzeszowa, co
korzystnie wptynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.
Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy,
obwodnic (np. w sasiedztwie zbiornika Rzeszow).

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
obwodowych uktadéw drogowych.

Oddzialywanie posrednie, pozytywnie: W wyniku zmniejszenia emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych, szczegolnie w centrum Rzeszowa, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: mozliwe na etapie budowy
obwodnic.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
obwodowych uktadéw drogowych.
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Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Rozwoj i integracja powiazan komunikacyjnych wewnatrz ROF-u

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie modernizacji
drog.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
tras.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie modernizacji drog.
Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania tras.

Rozwoj multimodalnych systeméw transportowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systeméw transportowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.

Integracja i rozwoj niskoemisyjnego publicznego systemu
transportowego.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji
transportu publicznego i rozwoju kolei aglomeracyjnej, co wptynie na
zmniejszenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych i utrzymanie lub
osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powigzan komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji transportu
publicznego i rozwoju kolei aglomeracyjnej, co wptynie na zmniejszenie
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych i bedzie zapobiega¢ doptywowi
lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegaé pogarszaniu wod.
Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powiazaf komunikacyjnych.

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

Poprawa dostepu do miasta rdzeniowego poprzez integracje
systemu transportowego wewnatrz MOF-u.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z integracji
systemu transportowego wewnatrz MOF-u, co korzystnie wplynie na
utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy
powiazan drogowych i linii kolejowe;.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Oddzialywanie posrednie, pozytywnie: wynikajace z integracji systemu
transportowego wewnatrz MOF-u, co bgdzie zapobiega¢ doptywowi lub
ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegac pogarszaniu wod.
Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy powiazan
drogowych i linii kolejowej.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Usprawnienie przepustowosci drogi DK28 przez obszar MOF-u.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
terendéw zurbanizowanych poprzez budowg obwodnicy, co
korzystnie wplynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu
wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy
powiazan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia terenéw
zurbanizowanych poprzez budowg obwodnicy, co bedzie zapobiegac
doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegac
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy powiazan
drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania ze strefami
ustugowo-przemystowymi, w szczeg6lnosci w zachodniej czgsci
MOF-u.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie modernizacji
drog.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
tras komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie modernizacji drog.
Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania tras
komunikacyjnych.

Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z integracji
transportu publicznego, co wptynie na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych i utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z integracji transportu
publicznego, co wplynie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych i bgdzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw
zanieczyszczen, zapobiegac pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Rozwdj transportu multimodalnego.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.
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Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Miejski Obszar Funkcjonalny Przemysl

Usprawnienie przepustowosci drogi DK28 przez obszar MOF-u.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
terenéw zurbanizowanych poprzez budowg obwodnicy, co korzystnie
wptynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.
Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy
powiazan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia terenéw
zurbanizowanych poprzez budowg obwodnicy, co bedzie zapobiegac
doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegac
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy powiazan
drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Rozwoj 1 integracja powiazan komunikacyjnych wewnatrz MOF-u

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji
systemu komunikacyjnego wewnatrz MOF-u, drogowego i kolejowego|
co korzystnie wptynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu
wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powigzan komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z integracji Systemu
komunikacyjnego wewnatrz MOF-u , co bedzie zapobiega¢ doptywowi lub
ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegac pogarszaniu wod.
Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Modernizacja uktadu transportowego wyprowadzajacego ruch
z centrum miasta.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z wyprowadzenia
i odciazenia ruchu z centrum miasta, co korzystnie wptynie na
utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie modernizacji
drog.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Oddzialywanie posrednie, pozytywnie: w wyniku zmniejszenia emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych w centrum miasta, co bedzie zapobiegac¢
doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegac
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie modernizacji drog.
Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Integracja i rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z integracji
transportu publicznego, co wplynie na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych i utrzymanie lub osiagniecie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji transportu
publicznego, co wptynie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych i bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw
zanieczyszczen, zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Miejski Obszar Funkcjonalny Tarnobrzeg

Usprawnienie przepustowosci drogi DK9 i DK 77 przez obszar
MOF-u.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
terendéw zurbanizowanych poprzez m.in. budowg obwodnicy, co
korzystnie wplynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.
Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji powiazan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia teren6w
zurbanizowanych poprzez m.in. budowg obwodnicy, co bedzie zapobiegac
doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegac
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji powiazan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.
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Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Rozwdj 1 integracja systemu transportowego wewnatrz MOF-u,
poprawiajacego dostepnos¢ do miasta rdzeniowego.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z integracji
systemu transportowego wewnatrz MOF-u i wykorzystania linii
kolejowej, co korzystnie wptynie na utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy
powiazan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji systemu
transportowego wewnatrz MOF-u i wykorzystania linii kolejowej, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy powiazan
drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum MOF-u.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z wyprowadzenia
ruchu towarowego z centrum MOF-u, co korzystnie wptynie na
utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z wyprowadzenia
ruchu towarowego z centrum MOF-u, co bedzie zapobiega¢ doptywowi
lub ogranicza¢ doplyw zanieczyszczen, zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Rozwoj transportu multimodalnego.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.

Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji
transportu publicznego, co wplynie na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych i utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji transportu
publicznego, co wptynie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych i bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw
zanieczyszczen, zapobiegac pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Miejski Obszar Funkcjonalny Stalowa Wola

Poprawa dostgpnosci transportowej do S19 m.in. poprzez
modernizacje potaczen drogowych lokalnych i wojewddzkich
w ramach MOF-u.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
terendéw zurbanizowanych poprzez poprawe dostgpnosci do drogi
ekspresowej, co korzystnie wptynie na utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy
powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywnie: wynikajace z odciazenia terenow
zurbanizowanych, poprzez poprawe dostgpnosci do drogi ekspresowej, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy powiazan
komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Usprawnienie przepustowosci drogi DK 77 przez obszar MOF-u.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
terendéw zurbanizowanych z ruchu poprzez m.in. budowg
obwodnicy, modernizacj¢ potaczen drogowych, co korzystnie
wplynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.
Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy
powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywnie: wynikajace z odciazenia terenow
zurbanizowanych, poprzez budowg obwodnicy, modernizacjg potaczen
drogowych , co bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw
zanieczyszczen, zapobiegac pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy powiazan
komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum miasta.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z wyprowadzenia
ruchu towarowego z centrum miasta, co korzystnie wptynie na
utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z wyprowadzenia
ruchu towarowego z centrum miasta, co bedzie zapobiega¢ doptywowi lub
ogranicza¢ doplyw zanieczyszczen, zapobiega¢ pogarszaniu wod.
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Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania z TSSE.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
terendéw zurbanizowanych poprzez poprawg dostgpnosci do TSSE, co
korzystnie wptynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu
wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy
powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywnie: wynikajace z odciazenia terenow
zurbanizowanych, poprzez poprawe dostgpnosci do TSSE, co bgdzie
zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczef, zapobiegaé
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy powiazan
komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Rozwdj 1 integracja systemu transportowego wewnatrz MOF-u.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji
systemu transportowego wewnatrz MOF-u i wykorzystania linii
kolejowej, co korzystnie wptynie na utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy
powiazan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji systemu
transportowego wewnatrz MOF-u i wykorzystania linii kolejowej, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy powiazan
drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji
transportu publicznego, co wplynie na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych i utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji transportu
publicznego, co wplynie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych i bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw
zanieczyszczen, zapobiegac pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Rozwdj transportu multimodalnego.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemoéw transportowych.

Miejski Obszar Funkcjonalny Mielec

Rozwdj i integracja systemu transportowego wewnatrz MOF-u.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z integracji
systemu transportowego wewnatrz MOF-u i wykorzystania linii
kolejowej, co korzystnie wptynie na utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy
powiazan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z integracji systemu
transportowego wewnatrz MOF-u i wykorzystania linii kolejowej, co
bedzie zapobiegaé doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy powiazan
drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Poprawa skomunikowania strefy przemystowej (SSE Mielec).

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy
powiazan drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy powigzan
drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum miasta.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z wyprowadzenia
ruchu towarowego z centrum miasta, co wplynie na zmniejszenie
zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z wyprowadzenia
ruchu towarowego z centrum miasta, co bgdzie zapobiega¢ doptywowi lub
ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiega¢ pogarszaniu wod.
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Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Integracja i rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia
ruchu komunikacyjnego, wzmocnienie transportu publicznego, co
wplynie na zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy
powiazan drogowych.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia ruchu
komunikacyjnego, wzmocnienie transportu publicznego, co bedzie
zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegac
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy powiazan
drogowych.

Rozwdj transportu multimodalnego.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.

Miejski Obszar Funkcjonalny Debica-Ropczyce

Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania z obszarami
ushugowo-produkcyjnymi.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z poprawy
dostgpnosci do terendw ustugowo-produkcyjnych i odciazenia
terendéw mieszkalnych z ruchu komunikacyjnego, co korzystnie
wplynie na utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.
Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy
powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z poprawy
dostgpnosci do terendw ustugowo-produkcyjnych i odciazenia terendw
mieszkalnych z ruchu komunikacyjnego, co bedzie zapobiega¢ doptywowi
lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegaé pogarszaniu wod.
Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapiec budowy powigzan
drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Rozwoj i integracja systemu transportowego wewnatrz MOF-u,
szczegolnie w uktadzie potudnikowym.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z integracji
systemu transportowego wewnatrz MOF-u i wykorzystania linii
kolejowej, co wptynie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen

i utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji powiazan komunikacyjnych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z integracji systemu
transportowego wewnatrz MOF-u i wykorzystania linii kolejowej, co
bedzie zapobiegaé doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy powiazan
drogowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadow komunikacyjnych.

Integracja i rozwdj niskoemisyjnego publicznego systemu
transportowego, szczegdlnie pomigdzy miastami rdzeniowymi
MOF-u.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia
ruchu samochodowego, wzmocnienie transportu publicznego, co
wplynie na zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie modernizacji
drog i linii kolejowe;.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia ruchu
samochodowego, wzmocnienie transportu publicznego, co bgdzie
zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegaé
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie modernizacji drog

i linii kolejowe;j.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Rozw¢j transportu multimodalnego

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.
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Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Miejski Obszar Funkcjonalny Jarostaw-Przeworsk

Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum Przeworska.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z wyprowadzenia
ruchu towarowego z centrum miasta, co korzystnie wptynie na
utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z wyprowadzenia
ruchu towarowego z centrum miasta, co bedzie zapobiega¢ doptywowi lub
ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegaé¢ pogarszaniu wod.

Poprawa dostgpnosci do wezta autostradowego na A4 (Przeworsk)
m. in. poprzez modernizacj¢ potaczen drogowych lokalnych
i wojewodzkich w ramach MOF-u.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
terenéw zurbanizowanych poprzez poprawg dostgpnosci do wezta
autostrady, co korzystnie wptynie na utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji drog.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia terenéw
zurbanizowanych poprzez poprawg dostgpnosci do wezta autostrady, co
bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doplyw zanieczyszczen,
zapobiega¢ pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji drog.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
uktadéw komunikacyjnych.

Integracja i rozwdj niskoemisyjnego publicznego systemu
transportowego.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace ze wzmocnienia
transportu publicznego, rozwoju kolei aglomeracyjnej, co wptynie na
zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie dobrego
stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie modernizacji
linii kolejowej.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace ze wzmocnienia
transportu publicznego, rozwoju kolei aglomeracyjnej, co bedzie
zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegaé
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie modernizacji linii
kolejowej.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Rozwoj i integracja systemu transportowego wewnatrz MOF-u,
szczegolnie w uktadzie potudnikowym.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia
ruchu samochodowego, wzmocnienie transportu publicznego, co
wplynie na zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie modernizacji
drog i linii kolejowe;.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
systemu transportu.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia ruchu
samochodowego, wzmocnienie transportu publicznego, co bgdzie
zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegaé
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie modernizacji drog

i linii kolejowej.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Poprawa dostepnosci do miast rdzeniowych MOF-u.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie modernizacji
drog i linii kolejowe;.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
systemu transportu.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie modernizacji drog
i linii kolejowej.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
systemu transportu.

Rozwoj transportu multimodalnego.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.
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Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Miejski Obszar Funkcjonalny Sanok-Lesko

Rozwoj i integracja systemu transportowego poprawiajacego
dostepno$¢ do miast rdzeniowych MOF-u.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia
ruchu samochodowego, wzmocnienie transportu publicznego, co
wplynie na zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie modernizacji
drog i linii kolejowe;.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia ruchu
samochodowego, wzmocnienie transportu publicznego, co bedzie zapobiega
doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiega¢ pogarszaniu
wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie modernizacji drog

i linii kolejowej.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Usprawnienie przepustowosci drogi DK28 przez obszar MOF-u.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia
terenéw zurbanizowanych poprzez m.in. budowg obwodnicy Sanoka,
co wplynie na zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub
osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji drog.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
systemu komunikacji.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z odciazenia terené6w
zurbanizowanych poprzez m.in. budowg obwodnicy Sanoka, co bgdzie
zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegaé
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji drog.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
systemu komunikacji.

Integracja i rozwdj niskoemisyjnego publicznego systemu
transportowego.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia
ruchu samochodowego, wzmocnienia transportu publicznego, co
wplynie na zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji drog.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia ruchu
samochodowego, wzmocnienia transportu publicznego, co bgdzie
zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegaé
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji drog.

Rozwoj uktadu komunikacyjnego poprawiajacego dostgpnosé
w kierunku Bieszczad.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z budowy
obwodnicy Sanoka i wykorzystania linii kolejowej, co wptynie na
zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie dobrego
stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji drog i linii kolejowe;.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z budowy obwodnicy
Sanoka i wykorzystania linii kolejowej, co bgdzie zapobiega¢ doptywowi
lub ogranicza¢ doplyw zanieczyszczen, zapobiega¢ pogarszaniu wod.
Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji drog i linii kolejowe;.

Rozwoj transportu multimodalnego.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
multimodalnych systemow transportowych.

Cel szczegélowy 4 Integracja podsystemow transportow

ych oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie.

Budowa zintegrowanych weztow przesiadkowych (pasazerskich)
pomigdzy transportem lotniczym, kolejowym i drogowym
(autobusowym, komunikacja miejska oraz transportem
indywidualnym).

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy
zintegrowanych weztow przesiadkowych.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Rozwoj transportu publicznego w przewozach migdzy osrodkami
subregionalnymi.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia
ruchu samochodowego i wzmocnienia transportu publicznego, co
wplynie na zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji infrastruktury transportu.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia ruchu
samochodowego, wzmocnienie transportu publicznego, co bedzie
zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegac
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji infrastruktury transportu.
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Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Rozwoj i modernizacja infrastruktury transportu publicznego.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia
ruchu samochodowego i wzmocnienia transportu publicznego, co
wplynie na zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie
dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji infrastruktury transportu.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu publicznego.

Oddzialywanie po$rednie, pozytywne: wynikajace ze zmniejszenia ruchu
samochodowego, wzmocnienie transportu publicznego, co bedzie
zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiegac
pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji infrastruktury transportu.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu publicznego.

Zakup oraz poprawa jakosci taboru wykorzystywanego do
przewozu 0sob.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z korzystania
taboru o wysokiej jakosci, co wptynie na zmniejszenie
zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z korzystania taboru o
wysokiej jakosci, co bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw
zanieczyszczen, zapobiegac pogarszaniu wod.

Rozwoj infrastruktury transportu rowerowego.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z rozwoju
transportu rowerowego , co wplynie na zmniejszenie zanieczyszczen
i utrzymanie lub osiagnigcie dobrego stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji infrastruktury rowerowej.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z rozwoju transportu
rowerowego, co bedzie zapobiega¢ doptywowi lub ogranicza¢ doptyw
zanieczyszczen, zapobiegac pogarszaniu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy

i modernizacji infrastruktury rowerowej.

Wprowadzenie intermodalnego biletu elektronicznego.

Usprawnienie systemu drogowego wojewodztwa i zmniejszenie
wypadkowosci poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego

z obszaréw rdzeniowych MOF oraz innych miast dzigki budowie
ich obwodnic.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z budowy
obwodnic miast i wykorzystania linii kolejowych, co wplynie na
zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie dobrego
stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji drog i linii kolejowe;.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Oddzialywanie posrednie, pozytywne: wynikajace z budowy obwodnic
miast i wykorzystania linii kolejowych, co bedzie zapobiega¢ doptywowi
lub ogranicza¢ doptyw zanieczyszczen, zapobiega¢ pogarszaniu wod.
Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji drog i linii kolejowe;j.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Podniesienie klasy drog i zmiany kategorii tych drog, na ktorych
wystegpuje szczegdlna koncentracja ruchu.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Tworzenie infrastruktury technicznej (kolejowej i drogowej) do
zabezpieczenia szlakow komunikacyjnych.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z budowy
obwodnic miast i wykorzystania linii kolejowych, co wplynie na
zmniejszenie zanieczyszczen i utrzymanie lub osiagnigcie dobrego
stanu wod.

Oddzialywanie negatywne, krotkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji drog i linii kolejowe;.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.

Oddzialywanie poSrednie, pozytywne: wynikajace z budowy obwodnic
miast i wykorzystania linii kolejowych, co bedzie zapobiega¢ doptywowi
lub ogranicza¢ doplyw zanieczyszczen, zapobiegaé pogarszaniu wod.
Oddzialywanie negatywne, krétkotrwale: na etapie budowy,
modernizacji drog i linii kolejowe;.

Oddzialywanie negatywne, potencjalne: na etapie funkcjonowania
transportu.
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7.1. Okreslenie, czy ustalenia projektu PSRTWP przyczynia si¢ do zmniejszenia lub
zwigkszenia poziomu ochrony wéd

Projekt Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego zawiera
ustalenia, ktéore moga w sposob posredni oddziatywa¢ na jakos¢ wod powierzchniowych
i podziemnych, zaré6wno pozytywnie jak i negatywnie. ZwigkSzeniu poziomu ochrony wod beda
stuzy¢ przede wszystkim inwestycje zwiazane z rozwojem transportu kolejowego, szczegolnie
elektryfikacja linii kolejowych, modernizacja infrastruktury i taboru. Korzystnie bedzie wptywaé
rowniez likwidacja kongestii oraz wzmocnienie roli transportu publicznego w miejskich osrodkach
funkcjonalnych. Budowa obwodnic miast, nowych drog, weztéw laczacych z autostrada i drogami
ekspresowymi, stuzy¢ bedzie odciazeniu ruchu komunikacyjnego w obszarach zurbanizowanych,
atym samym przyczyni si¢ do zmniejszenia zanieczyszczen na terenach mieszkaniowych. Mniejsza
emisja wytworzonych zanieczyszczen przedostajacych si¢ do powietrza atmosferycznego, to mniejsza
ich imisja do wod i gleby.

Poziom ochrony wod powierzchniowych oraz podziemnych moze zosta¢ zakldécony na etapie
prowadzenia prac budowlanych zwiazanych z realizacja poszczegélnych projektow np.: budowa,
rozbudowa, modernizacja infrastruktury transportowej (autostrady, drog ekspresowych. krajowych,
wojewodzkich, obwodnic miast, wezlow komunikacyjnych, linii kolejowych itp.). Prognozuje sig, ze
oddzialywanie niekorzystne bedzie obejmowac okres trwania budowy lub modernizacji i ustapi po
zakonczeniu prac.

Oslabienie poziomu ochrony wod moze powodowaé nie tylko realizacja projektow
infrastrukturalnych, ale takze funkcjonowanie szlakow transportowych, szczegélnie o duzym ruchu
komunikacyjnym. Ponadto sa one w wigkszym stopniu narazone na niebezpieczenstwo wystapienia
powaznych awarii lub katastrof drogowych.

7.2. Wskazanie $rodkéw minimalizujacych negatywne oddzialywanie realizacji
projektu PSRTWP na cele Srodowiskowe okreslone dla jednolitych czesci wod

Realizacja wielu projektow inwestycyjnych zawartych w PSRTWP bedzie wymagaé uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Dotycza one m.in. budowy, modernizacji drog oraz linii
kolejowych, budowy, rozbudowy sieci i obiektéw infrastrukturalnych, przygotowania terenéw pod
inwestycje budowlane, itp. Na etapie przygotowania dokumentacji dla konkretnych przedsigwzigc¢, po
stwierdzeniu mozliwosci wystapienia negatywnych skutkéw m.in. dla osiagnigcia celow
srodowiskowych okreslonych dla jednolitych cze$ci wod, nalezy przedstawi¢ takie rozwigzania
planistyczne i technologiczne, ktore beda je minimalizowac.

8.  Okreslenie, analiza i ocena przewidywanych znaczacych oddzialywan na
srodowisko, w tym oddzialywan bezposrednich, posrednich, wtérnych,
skumulowanych, krotkoterminowych, Srednioterminowych
I dlugoterminowych, stalych i chwilowych oraz pozytywnych i negatywnych

8.1. Analiza i ocena przewidywanego znaczacego oddzialywania na srodowisko

Podczas analiz i ocen przyjgto nastepujace zatozenia:
— wszystkie przedsigwzigcia inwestycyjne wyszczegélnione w PSRTWP i przewidziane do
wspotfinansowania ze $rodkow unijnych beda posiadaly wymagana prawem dokumentacje
projektowa oraz beda spelnialy wymagania okreslone W obowiazujacych przepisach
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prawnych, tacznie z decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia,

— beda stosowane najlepsze i najnowoczesniejsze techniki i technologie sprzyjajace ochronie
srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢, ze na tym etapie nie jest mozliwe dokonanie szczegétowej oceny
oddzialywania na srodowisko, poniewaz:

— przedsigwziecia beda poddawane procedurze ocen oddzialywania przedsigwzig¢ na
srodowisko i1 bedzie wydawana decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacjg przedsigwzigcia,

— dofinansowanie realizacji niektorych przedsigwzig¢ bedzie uzaleznione od dostgpnosci
srodkow finansowych,

— przedsigwzigcia beda realizowane w niektorych cze$ciach wojewodztwa (przewidywane
tereny realizacji przedsigwzig¢ zostaly pokazane na rysunkach), przy czym nie jest znana
doktadna lokalizacja poszczegolnych przedsigwzie¢ (oprocz tych przedsigwziec, dla ktérych
zostata wydana decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia) ani powierzchnia jaka beda zajmowaé (zwlaszcza w przypadku budowy
nowych odcinkéw drog),

— realizowane przedsigwzigcia nie beda rownomiernie rozmieszczone (najwigcej przedsigwzigé
bedzie realizowanych w $rodkowej i poétnocno-zachodniej czesci wojewodztwa),

— przedsigwzigcia drogowe beda wymagaty okreslenia rozwiazan alternatywnych i wyboru
takiego rozwiazania, ktorego realizacja jest najbardziej przyjazna dla $rodowiska, co nastapi
dopiero na etapic wydawania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacj¢ przedsigwzigcia,

— czas realizacji przedsiewzie¢ wytypowanych w projekcie PSRTWP obejmuje kilka lat (bedzie
obowiazywat do 2023 roku).

W projekcie PSRTWP nie opisuje si¢ szczegblowo tras przebiegu nowych drog, ktoérych
realizacja moze by¢ dofinansowana ze S$rodkow unijnych, ale wyszczegdlnione zostaty
przedsigwzigcia jakie nalezy zrealizowac, aby osiagna¢ zamierzone cele szczegodlowe. Okreslone
zostaty takze kierunki rozwoju systemu drogowego i kolejowego.

Biorac powyzsze pod uwagg, mozna jedynie okresli¢ potencjalne konflikty, zagrozenia czy tez
oddziatywania, bez szczegétowego okreslania poziomow oddziatywan, tj.: wielkosci emisji
zanieczyszczen, wielkosci emitowanego hatasu, ilosci i jakosci zajmowanych czy przeksztatcanych
siedlisk przyrodniczych.

Prognoza oddzialywania na $rodowisko projektu PSRTWP nie zast¢puje oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na srodowisko — poszczegodlne przedsigwzigcia (np. drogi, infrastruktura kolejowa),
ktorych realizacja bedzie wspotfinansowana ze srodkow unijnych begda poddane ocenie oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko (zostanie opracowany raport o oddziatywaniu na srodowisko i wydana
decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia). Dopiero po
skompletowaniu  wszystkich wymaganych prawem dokumentéw, begdzie mozna uzyskaé
dofinansowanie ze $rodkoéw unijnych. Wtedy tez znany begdzie doktadny przebieg poszczegodlnych
odcinkow drog (w ramach oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko przedstawione zostana
rézne warianty przebiegu drég, a do realizacji wybrany bedzie ten wariant, ktdrego realizacja bedzie
najkorzystniejsza dla srodowiska), ich charakterystyka oraz warunki realizacji i zastosowanie srodkow
minimalizujacych oddziatywanie na srodowisko.
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Analize i ocene o0ddzialywania na $rodowisko przeprowadzono dla kierunkéw rozwoju,
kluczowych przedsigwzig¢ realizujacych kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego
i kolejowego oraz inwestycji drogowych i kolejowych. Okreslono, jaki wptyw moze mie¢ ich
realizacja ifunkcjonowanie na nastgpujace elementy s$rodowiska: réznorodnos¢ biologiczna,
powietrze, wody powierzchniowe i podziemne, klimat akustyczny, powierzchnia ziemi lacznie
z gleba, krajobraz, zabytki, zdrowie ludzi oraz na obszary chronione na podstawie ustawy 0 ochronie
przyrody. Wyniki analiz przedstawiono w Tabeli 14.
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Tabela 14. Potencjalne oddziatywania na srodowisko realizacji celow szczegétowych, kierunkow rozwoju i przedsigwzieé¢ kluczowych jakie moga liczy¢ na wsparcie
finansowe i by¢ realizowane w ramach projektu PSRTWP

Przykladowe typy projektow

Skladniki Srodowiska
g = |2 5
o— N
= = ?n 2 © k) = Charakterystyka
5 & S 28 g - mozliwych
o} S | o < . ,
2 ] £ o | % 8w oddzialywan
=S = c © @ (=]
) = < o 1S N C = @ < S a
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= i N 5 S S 28 | & > @ = N o
2 > < 22 o 2 38 sz | £ g 5 T 5 e~
= |8 |£ |z25%|2 |8 |g |2|§8 |2 |5 |88 |¢%
& = ¥4 cge| I | & X 02| ¥ ~ S N 2 2

z systemem krajowym i migdzynarodowym

Cel szczegolowy 1: Zwigkszenie dostgpnosci zewnetrznej wojewodztwa w wymiarze krajowym i migdzynarodowym oraz wzmacnianie powigzan regionalnego systemu transportowego

Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia

= Powiazanie regionalnego podsystemu drogowego z siecia TEN-T. PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O PN/0 | Oddziatywanie o réznym
. - zasiggu i intensywnosci,
Budowa weztow autostradowych. PN/O PN/O | PN/O PN/O PN/O K 0 16inej skali czasowej,
= Wzmacnianie powigzan drogowych regionu z Warszawa oraz PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M odwracalne, mozliwe
miastami wojewodzkimi, w tym, poprawa skomunikowania oddziatywania skumulowane.
Rzeszowa, Stalowej Woli, Tarnobrzega i Mielca z Polska
Centralng (Warszawa, 1.6dz).
= Poprawa dostgpnos$ci do Autostrady A4 z MOF Krosno, MOF PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M
Tarnobrzeg, MOF Stalowa Wola, MOF Mielec oraz MOF Sanok-
Lesko.
= Modernizacja i rozbudowa drog krajowych przebiegajacych przez PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M
wojewodztwo.
= Poprawa powiazan drogowych z sasiednimi regionami. PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M
= Poprawa dostgpnos$ci drogowej do przej$¢ granicznych. PN/O |PN/O|] PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/0O PN/0O M
Kluczowe przedsiewzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego
= W poréwnaniu z inwestycjami podjgtymi na drogach krajowych PK/0O | PK/O | PK/O | PK/O |[PK/O| O 0 PK/0 | PK/O | PK/O | PK/O 0 M Oddziatywanie posrednie,
w okresie programowania 2007-2013, w kolejnej perspektywie, tj. krotkookresowe, odwracalne,
do 2023 r. planowana jest relatywnie niewielka liczba prac
inwestycyjnych.
= Kluczowa planowana inwestycja dla wojewddztwa podkarpackiego M M PN/O| PN/O | PN/O PN/O M Oddziatywanie o réznym
zaplanowana na okres programowania 2014-2020 jest budowa drogi zasiggu i intensywnosci,
ekspresowej na odcinku Lublin — Rzeszow tj. od granicy 0 roznej skali czasowej,
z wojewodztwem lubelskim a Stobierna. Na odcinku wezet odwracalne, mozliwe
Sokotéw Matopolski Potnoc - Stobierna trasa jest w realizacji. oddziatywania skumulowane.
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= Droga ekspresowa S19 migdzy weztem Rzeszow Poludnie
(Kielanéwka) a granica ze Stowacja w Barwinku zostat podzielony
na 2 odcinki. Pierwszy, zasadniczy dla catego wojewddztwa, w tym
przede wszystkim dla MOF Rzeszéw to odcinek migdzy weztem
Rzeszow Potudnie (Kielanowka) a weztem Rzeszow Babica. Drugi
odcinek migdzy weztem Rzeszow Babica a Barwinkiem. Obecnie
na tych odcinkach trwaja prace nad raportem o oddziatywaniu na
srodowisko, postgpowanie administracyjne w sprawie wydania
decyzji srodowiskowej jest w toku. Inwestycja jest wpisana
W Dokumencie Implementacyjnym, jednak odcinek Rzeszow -
granica panstwa znajduje si¢ na odlegtej 40 pozycji (realizacja
calego przebiegu jest watpliwa, ale sg szanse na realizacje
kluczowego odcinka S19 wezet Rzeszow Potudnie-wezet Babica,
ktory to odcinek znalazt si¢ w Kontrakcie Terytorialnym i przy
podziale na dwa odcinki bedzie mie¢ zdecydowanie wyzsza
punktacjg). Odcinek ten wpisany jest do rzadowego dokumentu pn.
Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014 -2023
(z perspektywa do 2025 r.).

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014 -2023

(z perspektywa do 2025r.) zawiera takze nastgpujace inwestycje:
Budowg obwodnicy Stalowej Woli i Niska oraz budowg obwodnicy
Lancuta.

Realizacja odcinka S74 Kielce-Nisko, jednak znajduje si¢ ona
dopiero na pozycji nr 28. We wrzes$niu 2015 r. zostat ogloszony
przetarg na realizacjg tej inwestycji.

Inwestycje w ciagach drég krajowych/sieci kolejowych realizowane przez stron¢ rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

S-19 Lublin — Rzeszow, odcinek: Lublin — Stobierna i Swilcza —
Rzeszow — odcinki na terenie wojewodztwa podkarpackiego.

= S-19 Lublin — Rzeszow, odcinek: Stobierna — Swilcza.

= S-19 Rzeszow Potudnie — Babica.

= Obwodnica Sanoka w ciagu DK Nr 28.

= Budowa obwodnicy Stalowej Woli i Niska.

= Rozbudowa ul. Podkarpackiej na odcinku od ul. 9 Dywizji Piechoty
do granic miasta Rzeszowa.

= Rozbudowa drogi krajowej Nr 28, w tym budowa obwodnicy miasta
Sanoka oraz przebudowa odcinka tej drogi w Przemyslu.

= S-19 Babica — Barwinek.

= S-74 Kielce — Nisko.

= Budowa obwodnicy Lancuta.

M M PN/O| PN/O | PN/O PN/0O M Oddziatywanie o r6znym
zasiggu i intensywnosci,
0 roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane.

M M PN/O| PN/O | PN/O PN/0O K Oddziatywanie o roznym
zasiggu i intensywnosci,
0 roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe

Vi Vi PN/Ol PN/O | PN/O PN/O M oddziatywania skumulowane.

M M PN/0| PN/O | PN/O PN/0O M Oddziatywanie o roznym
zasiggu i intensywnosci,
0 roznej skali czasowej,

M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/0O M odwracalne, bezposrednie,

M M PN/0| PN/0 | PN/O PN/O M | mozliwe oddziatywania
skumulowane.

M M PN/0| PN/O | PN/O PN/0O K

M M PN/O| PN/O | PN/O PN/0 K

M M PN/0| PN/O | PN/O PN/0O M

M M PN/0| PN/O | PN/O PN/0O K

M M PN/0| PN/O | PN/O PN/0O M

M M PN/O| PN/O | PN/O PN/0 M

M M PN/0| PN/O | PN/O PN/0O K
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Inwestycje w ciagach drég wojewddzkich realizowane przez strong rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

= Budowa tacznikow do weztow autostradowych w przebiegu drog M M PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O K Oddziatywanie o roznym
samorzadowych. zasiggu i intensywnosci,
o - — 0 roznej skali czasowej,
Budowa obwodnicy potudniowej Rzeszowa - etap . M M PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M odwracalne, bezposrednie,
= Rozbudowa DW Nr 878 Rzeszow — Tyczyn. M M PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M mozliwe oddzialywania
skumulowane.
= Rozbudowa DW Nr 869 (droga lotniskowa) Etap I, 11, I11. M M PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M
= Przebudowa drogi (byta DK 19) na odcinku od granicy miasta M M PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/0O M
Rzeszowa do DW 869 (droga lotniskowa).
= Budowa obwodnicy poocnej miasta Rzeszowa od ul. Zaleskiej M M PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/0O K
do ul. Krakowskiej (DK4) Etap Il III.
= Rozbudowa i budowa DW Nr 988 Babica — Strzyzow — Warzyce M M PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M
na odcinku Babica — Zaborow + obwodnica Czudca.
= Budowa obwodnicy potudniowej Rzeszowa — etap 11 od DK9 M M PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/0O K
ul. Podkarpacka do DW Nr 878 ul. Sikorskiego.
Transport kolejowy
Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia
= Wzmacnianie powigzan kolejowych regionu z Warszawa oraz K K PK 0 0 0 PN/O 0 0 0 0 K Oddziatywanie o réznym
miastami wojewodzkimi. zasiggu i intensywnosci,
— - - - - —— 0 rdznej skali czasowej,
= Poprawa dostepnosci kolejowej poludniowej czgsci regionu. K PN/K| PK -I 0 - PN/0O PN/O K o dwracja Ine, bezposre dJniejak
= Rozwdj powigzan kolejowych z zagranica. K K PK PN/O 0 0 0 K i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Kluczowe przedsi¢gwzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego
= Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu K PN/K | PK 0 0 0 0 0 PN/O PN/O K Oddziatywanie o réznym
przewiduje cztery przedsigwzigcia do realizacji na terenie zasiggu i intensywnosci,
wojewodztwa podkarpackiego. Wszystkie zostaly wpisane na listg dlugookresowe, odwracalne,
projektow o znaczeniu makroregionalnym. Inwestycje te wptyna bezposrednie jak i posrednie,
pozytywnie na poprawg wzajemnych powiazan MOF Stalowa Wola mozliwe oddziatywania
z MOF Tarnobrzeg, jak rowniez powiazan zewngtrznych skumulowane.
z Krasénikiem i Lublinem. Modernizacja odcinka Stalowa Wola —
Sandomierz bgdzie natomiast kluczowa w aspekcie podniesienia
standardoéw infrastruktury w ramach sieci kompleksowej TEN-T.
= Wérdd inwestycji zapisanych w Kontrakcie Terytorialnym, do K K PK 0 0 0 PN/O 0 0 0 0 K
realizacji przez strong rzadowa, znajduje sig elektryfikacja linii
kolejowej Ocice - Kolbuszowa - Rzeszow. Dzigki tej inwestycji
mozliwe bedzie prowadzenie ruchu w trakcji elektrycznej po
najkrotszej trasie z ROF do Warszawy, przez MOF Tarnobrzeg,
Sandomierz, Skarzysko-Kamienna i Radom. Przedsigwzigcie to ma
charakter komplementarny wobec innej, waznej dla ROF inwestycji,|
jaka bedzie organizacja Aglomeracyjnej Kolei Podmiejskiej, wraz
z budowa nowej linii do portu lotniczego Rzeszow-Jasionka.
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Inwestycje w ciagach drog krajowych/sieci kolejowych realizowane przez strone rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

peryferyjnych.

= Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa Wola K K PK 0 0 0 0 PN/O 0 0 0 0 Oddziatywanie o réznym
— Tarnobrzeg/Sandomierz — Ocice/Padew — odcinki na terenie zasiggu i intensywnosci,
wojewodztwa podkarpackiego. dhugookresowe, odwracalne,
bezposrednie jak i posrednie,
mozliwe oddziatywania
skumulowane.
= Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa| K K PK 0 0 0 0 PN/O 0 0 0 0 Oddziatywanie o roznym
Wola Rozwadow wraz z elektryfikacja — odcinki na terenie zasiggu i intensywnosci,
wojewodztwa podkarpackiego. dtugookresowe, odwracalne,
s Elektryfikacja linii Rzeszow — Kolbuszowa — Ocice. K K | PK 0 0 0 0 | PNO| O 0 0 0 E;j;‘i’j::i‘yg Zjizl;ylvf:;r:dme’
skumulowane.
= Aglomeracyjna Kolej Podmiejska wraz z budowa linii kolejowej do K PN/K| PK 0 0 0 0 0 PN/O PN/O
Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka (budowa 5 km nowej linii). - -

Cel szczegolowy 2. Rozwadj polaczen transportowych wzmacniajacych powigzania funkcjonalne pomig¢dzy regionalnymi biegunami wzrostu oraz poprawa dostepnosci obszaréw

Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia

= Poprawa dostepnosci do Rzeszowa w transporcie drogowym

i kolejowym z MOF Krosno, MOF Tarnobrzeg, MOF Stalowa

Wola, MOF Mielec oraz MOF Sanok-Lesko, poprzez

wzmacnianie ciagéw komunikacyjnych:

-z MOF Krosno w kierunku MOF Sanok-Lesko oraz
w kierunku Jasta i Beskidu Niskiego,

—  zMOF Przemysl w kierunku Bieszczad,

— z MOF Dgbica-Ropczyce w kierunku Jasta,

— z MOF Jarostaw-Przeworsk w kierunku MOF Sanok-Lesko
oraz w kierunku Lubaczowa.

= Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszarow o najnizszej
dostgpnosci transportowe;.

= Wzmacnianie procesu integracji. Integracja rynkow pracy grup i par
MOF, w tym:
—  Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, MOF Dgbica-
Ropczyce i Jarostaw-Przeworsk;
—  MOF Dgbica-Ropczyce i MOF Mielec,
— MOF Tarnobrzeg i Stalowa Wola,
—  MOF Przemysl i Jarostaw-Przeworsk;
- MOF Krosno i Sanok-Lesko.

M M
M M
M M

Kluczowe przedsiewzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego

= Budowa drogi ekspresowej nr 19 do granicy ze Stowacja.

= Modernizacja drog krajowych poprawiajaca dostgpnosé
potudniowych obszaréw wojewddztwa, w szczegdlnosci DK 73

M M
M M

PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/0O PN/0O Oddziatywanie o roznym
zasiggu i intensywnosci,
0 roznej skali czasowej,
odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane.

PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/0O PN/0O

PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/0O PN/0O

PN/0O| PN/O | PN/O PN/0O (Oddziatywanie o réznym

zasiggu 1 intensywnosci, o r6znej
PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/0O PN/0O skali czasowej, odwracalne,
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Prognoza oddzialywania na srodowisko

i DK28.

= Przebudowa/rozbudowa drog wojewodzkich poprawiajaca
powiazania komunikacyjne pomigdzy regionalnymi biegunami
wzrostu oraz poprawiajaca dostgpnos¢ z miast powiatowych do
Rzeszowa.

= Przebudowa/rozbudowa drog wojewoddzkich poprawiajaca
dostepno$¢ wewngtrzna regionu.

= Budowa brakujacych przepraw mostowych i zastapienie przepraw
promowych obiektami mostowymi.

= Budowa/przebudowa drog w ciagu Korczowa — Lubaczow jako
alternatywne polaczenie miedzy przej$ciami granicznymi
Budomierz — Korczowa.

PN/O

mozliwe oddziatywania
skumulowane.

PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O | PN/O
PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O | PN/O
PN/O PN/O PN/O | PN/O

PN/Of O | O |PN/O|PN/O|PNO[PNO| 0

Cel szczegolowy 3 Rozwdj systemow transportowych wzmacniajacych integracje wewnetrzng obszaréw funkcjonalnych regionalnych biegunéw wzrostu.

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny

Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia

Komunikacyjnego.

= Poprawa skomunikowania stref przemystowych, w szczegdlnosci M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O Oddziatywanie o r6znym
zlokalizowanych na potnocy ROF-u. zasiggu i intensywnosci,

" —— - 0 roznej skali czasowej,
Mod_ermzaqa u_k{adu transportowego w_}_fprowadz_e_l] acego ruch M M PN | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O odwracalne, bezposrednie jak
z miasta rdzeniowego, w celu likwidacji kongestii. P . e

i posrednie, mozliwe

" Rozwoj infrastruktury drogowej wyprowadzajacej ruch z centrum M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O oddziatywania skumulowane.
miasta.

= Rozwdj i integracja powiazan komunikacyjnych wewnatrz ROF-u. M PK PN/O 0 0 PN/O PN/O

= Rozwdj multimodalnych systemow transportowych. K K PN/O PK/O| PK | PK/O|PK/O| PK PK

= Integracja i rozw0j niskoemisyjnego publicznego systemu K K K PN/O PK/O | PK | PK/0|PK/0O| PK PK
transportowego.
Kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego

= Budowa zachodniej obwodnicy S19, takze na odcinku Rzeszow M M PN/O| PN/O | PN/O PN/O Oddziatywanie o réznym
Potudnie-Babica. zasiggu i intensywnosci,

. — - r— - - 0 roznej skali czasowej,
Modernizacja DK9 na odcinku Rzeszéw-Glogow Matopolski. PN/PK PN/PK PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O bezposrednie, odwracalne,

= Przebudowa DK19 na odcinku Rzeszéw-Babica. M M PN/O| PN/O | PN/O PN/O mozliwe oddziatywania

= Modernizacja wylotowych drég wojewodzkich obstugujacych PN/PK| PN/PK| PN/O| PN/O | PN/O PN/O skumulowane.
Tyczyn, Boguchwalg i Strzyzow.

= Budowa i przebudowa drog taczacych Gming Miasto Rzeszow PN/PK| PN/PK| PN/O| PN/O | PN/O PN/O
z gminami tworzacymi ROF w celu likwidacji istniejacej
kongestii.

= Budowa zintegrowanego Rzeszowskiego Centrum PN/O | PN/O | PN/O 0 |PN/PK 0
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= Budowa i organizacja Kolei Aglomeracyjnej na odcinku od MOF PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O Oddziatywanie o réznym
Dgbica-Ropczyce do MOF Jarostaw-Przeworsk oraz na zasiggu 1 intensywnosci,
kierunkach: Kolbuszowa, Strzyzow. 0 roznej skali czasowej,
= Budowa drog doprowadzajacych do Parku Naukowo- PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O Efg;?j;girgggﬁ;:iﬂne’
Technologicznego. skumulowane
= Budowa/modernizacja potaczen drogowych i kolejowych PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O
Rzeszowa z Portem Lotniczym Rzeszdw-Jasionka.
= Budowa drog taczacych system komunikacyjny Rzeszowa ze PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O
strefa podwyzszonej aktywnosci gospodarczej Rzeszow-
Dworzysko oraz skomunikowanie centrum logistycznego w strefie
Rzeszow-Dworzysko z lotniskiem.
= Rozbudowa infrastruktury dla potaczen typu cargo z portu 0 0 0 PN/O PN/O PN/O
lotniczego Rzeszow-Jasionka do USA.
= Budowa potudniowej i ponocnej obwodnicy wewnetrznej miasta PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/0O
Rzeszowa.
= Budowa tacznika autostradowego taczacego wezet Lancut z DK4. PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O
" Budowa obwodnicy Lancuta. PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/0O
= Modernizacja taboru miejskiej komunikacji autobusowej. 0 0 K 0 K K K Oddziatywanie po$rednie,
dtugookresowe, odwracalne.
Inwestycje w ciagach drog krajowych/sieci kolejowych realizowane przez strone rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
= Modernizacji linii kolejowej Rzeszow — Warszawa. K PN/K| PK 0 0 0 0 0 PN/O PN/O Oddziatywanie
dhugookresowe, odwracalne,
bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno
Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia
= Poprawa dostgpu do miasta rdzeniowego poprzez integracjg systemu| M M PN/O| O 0 PN/O | PN/O PN/O PN/O Oddziatywanie o réznym
transportowego wewnatrz MOF-u. zasiggu i intensywnosci,
= Usprawnienie przepustowosci drogi DK28 przez obszar MOF-u. M M PN/O [PN/O PN/O | PN/O PN/O PN/O gg;;ggeﬁ:z Z?;?Zgl’n e
= Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania ze strefami PN/PK| PN/O | PN/O | PN/O [PN/O PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O mozliwe oddziatywania
ustugowo-przemystowymi, w szczegolnosci w zachodniej czgsci skumulowane.
MOF-u.
= Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego. K K K PN/O PK/0 PK PK/0 | PK/O | PK PK Oddziatywanie
= - dtugookresowe, odwracalne,
= Rozwdj transportu multimodalnego. K K K PN/0 PK/O | PK |PK/0|PK/0| PK PK bez%os’rednie jak i posrednie,
mozliwe oddziatywania
skumulowane.
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Kluczowe przedsigwzigcia realizujgce kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego

= Przedluzenie planowanej inwestycji w ciagu drogi ekspresowej S19 M PN/O | PN/O PN/O Oddziatywanie o roznym
z Rzeszowa do Barwinka. zasiggu i intensywnosci,

o - " - — — 0 roznej skali czasowej,
Budowg obvygdmcy quspa — ponocnej, zachodniej, czgsci M PN/O | PN/O PN/O bezposrednie, odwracalne,
potudniowej i wschodnie;j. -1 . .

mozliwe oddziatywania

= Budowa tacznicy kolejowej pomigdzy liniami 108 i 106, tworzacej | PN/O 0 0 PN/O skumulowane.
bezposrednie polaczenie Krosna (Bieszczadow i catego
potudniowego Podkarpacia) z Rzeszowem.

= Modernizacja wylotowych drog wojewoddzkich w kierunku Lutczy  [PN/PK PN/0 | PN/O PN/0 | PN/O PN/0O
i Strzyzowa.

Inwestycje w ciagach drog krajowych/sieci kolejowych realizowane przez strong rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

= Kontynuacja dziatan zwiagzanych z budowa drogi ekspresowej S19 M M PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O Oddziatywanie o réznym

do Miejsca Piastowego. zasiegu, intensywnos$ci I skali
czasowej, bezposrednie,
odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane.

= Inwestycje na linii kolejowej nr 108, na odcinku migdzy Jastem K PN/K| PK 0 0 0 0 PN/O | PN/O PN/O Oddziatywanie

a Sanokiem. dhugookresowe, odwracalne,
bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.

Inwestycje w ciagach drég wojewddzkich realizowane przez stron¢ rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

= Modernizacja uktadu drog krajowych DK28/DK73. PN/PK PN/PK PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O Oddziatywanie o réznym

. - - - - zasiggu i intensywnosci,
Poprawa warunkéw dojazdowych do miasta-rdzenia na drogach M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O 0 rénej skali czasowej,
lokalnych. . A .

bezposrednie, jak i posrednie,
odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Miejski Obszar Funkcjonalny Przemysl
Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia

= Usprawnienie przepustowosci drogi DK28 przez obszar MOF-u. PK/0 PK PK/0 0 PK/0 | PK/O | PK/O | PK/O PK Oddziatywanie o roznym

o — - — - - - zasiggu i intensywnosci,
Rozwdj 1 integracja powiazan komunikacyjnych wewnatrz MOF-u. M PK PN PN/O | PN/O | PN/O PN/0 PN/O 0 roznej skali czasowej,

= Modernizacja uktadu transportowego wyprowadzajacego ruch PK/PN|PK/PN| PK PN/O 0 0 0 0 PN/O | PN/O | PN/O PK bezposrednie, jak i posrednie,
Z centrum miasta. odwracalne, mozliwe

— — — _ oddziatywania skumulowane
= Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego. K K K PN/O 0 0 PK/0 PK PK/O | PK/O | PK PK
Kluczowe przedsi¢gwzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego

= Dokonczenie obwodnicy potudniowe;. M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O Oddziatywanie o réznym

. zasiggu i intensywnosci,
Budowa nowego dworca autobusowego. PN/O | PN/O 0 0 |PN/PK| PN/O | PN/O PN/O PN/0O 0 roznej skali czasowej,
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= Budowa zatok autobusowych i rozwdj taboru. PN/O | PN/O 0 0 |PN/PK| PN/O | PN/O PN/O PN/O M bezposrednie, jak i posrednie,
odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane
Inwestycje w ciagach drég wojewddzkich realizowane przez strong rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
= Budowa wschodniej drogi obwodowej miasta Przemysla taczacej M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O K Oddziatywanie o réznym
droge krajowa nr 77 z droga krajowa nr 28. zasiggu i intensywnosci,
= Budowa drogi obwodowej miasta Przemysla taczacej drogg krajowa| M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O K ](;er;)zn? ) quh (?ZIE:S.O We'J, dni
S posrednie, jak i posrednie,
nr 28 z droga wojewodzka 885. odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane
Miejski Obszar Funkcjonalny Tarnobrzeg
Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia
= Usprawnienie przepustowosci drogi DK9 i DK 77 przez obszar M M PN/O [PN/O 0 0 PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O M Oddziatywanie o roznym
MOF-u. zasiggu i intensywnosci,
— - 0 roznej skali R
" Rozwdj i integracja systemu transportowego wewnatrz MOF-u, M PK 0 0 PN/O | PN/O | PN/O PN/0O PN/0O K ber;)pz(r)lgefin?é, ?i]isio ;;?rednie,
poprawiajacego dostgpno$¢ do miasta rdzeniowego. odwracalne. mozliwe
= Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum MOF-u. PK/PNIPK/PN| PK PN/O 0 0 0 0 PN/O | PN/O | PN/O PK K oddzialywania skumulowane
" Rozwoj transportu multimodalnego. K K K PN/0O 0 0 PK/0O | PK | PK/0|PK/0| PK PK K
= Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego. K K K PN/O PK/O| PK | PK/O|PK/O| PK PK K
Kluczowe przedsi¢gwzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego
= Budowa obwodnicy miasta PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O K Oddziatywanie o réznym
- Bufiowa drogi Wstzej klasy technicznej z Tarnobrzega przez PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M zars(});gl; lsll?etleinsg;gg\(l)vs:jl’
Mielec do Debicy. bezposrednie, jak i posrednie,
= Modernizacja linii kolejowej nr 25 do Mielca. 0 0 0 PN/O | PN/O PN/O K odwracalne, mozliwe
SE— - . oddziatywania skumulowane
= Modernizacja linii kolejowej przez Kolbuszowa do Rzeszowa. 0 0 0 PN/O | PN/O PN/O K
Miejski Obszar Funkcjonalny Stalowa Wola
Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia
= Poprawa dostgpnosci transportowej do S19 m.in. poprzez M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M Oddziatywanie o réznym
modernizacjg potaczen drogowych lokalnych i wojewodzkich zasiggu i intensywnosci,
w ramach MOF-u. 0 roznej skali czasowej,

— — - b Srednie, jak i posrednie,
= Usprawnienie przepustowosci drogi DK 77 przez obszar MOF-U.__| PK/0 | PK/0 | PK_| PN/O_|PN/O[ PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O [ PN/O | PNIO | K| oo e b osrediie
= Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum miasta. PK/PNPK/PN| PK | PN/O | © 0 0 0 PN/O | PN/O | PN/O PK K| oddziatywania skumulowane
= Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania z TSSE. PN/O | PN/O | PN/O | PN/O 0 0 0 PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/0O K
= Rozwdj i integracja systemu transportowego wewnatrz MOF-u. M PK -I 0 0 PN/O | PN/O | PN/O - PN/O PN/O K
= Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego. K K K PN/O 0 0 PK/O| PK | PK/0|PK/O| PK PK K
= Rozwdj transportu multimodalnego. K K K PN/0O 0 0 PK/0O | PK | PK/O|PK/O| PK PK K
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Prognoza oddzialywania na srodowisko

Kluczowe przedsiewzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego

= Budowa obwodnicy Stalowej Woli i Niska. M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O K Oddziatywanie o réznym
zasiggu i intensywnosci,
0 roznej skali czasowej,
bezposrednie, jak i posrednie,
odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
= Modernizacja sieci kolejowej. K |PN/PK| PK 0 0 0 0 0 PN/0 | PN/O PN/Q K Oddzialywanie
dtugookresowe, odwracalne,
bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Miejski Obszar Funkcjonalny Mielec
Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia
= Rozwdj 1 integracja systemu transportowego wewnatrz MOF-u. M PK 0 0 PN/O | PN/O | PN/O - PN/O PN/O K Oddziatywanie o réznym
= Poprawa skomunikowania strefy przemystowej (SSE Mielec). PK/0O PK | PKIO | 0 | © 0 0 | PK/O | PK/O | PK/O 0 K ff;gﬁ‘;] ‘Sglel“cs;'e‘l‘s";i’f;‘
= Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum miasta. K K K PN/O | O 0 |PK/O| PK | PK/O|PK/O| PK PK K | bezposrednie, jak i posrednie,
— — — - odwracalne, mozliwe
= Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu publicznego. K K K PN/O 0 0 PK/0O| PK | PK/O|PK/O| PK PK K oddzialywania skumulowane
" Rozwoj transportu multimodalnego. K K K PN/0O 0 0 PK/0O | PK | PK/0|PK/0| PK PK K
Kluczowe przedsiewzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego
= Modernizacja linii kolejowej nr 25. 0 0 0 0 PN/O | PN/O PN/O K Oddziatywanie
dtugookresowe, odwracalne,
bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
= Budowa drog dojazdowych do SSE Mielec. 0 0 PN/O | PN/O PN/O PN/O M Oddziatywanie o réznym
e Dalszy rozwj drog wojewadzkich, w tym budowa mostu na PN/O | PN/O | PN/O PN/O 0 K zaféiﬁglsﬁéinszgggfg
Wisloce. bezposrednie, jak i posrednie,
= Modernizacja drogi wojewodzkiej DW984 do Tarnowa. PN/PK PN/PK PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O | PN/O K | odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
= Rozwazenie podjgcia inwestycji budowy drogi wyzszej kategorii PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M
z Tarnobrzega przez Mielec do Debicy (A4).
Inwestycje w ciagach drog krajowych/sieci kolejowych realizowane przez strone rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
= Modernizacja mostu na Wistoce. PN/O | PN/O | PN/O 0 0 PN/O | PN/O | PN/O PN/O 0 K Oddziatywanie o réznym
. - - - zasiggu, intensywnosci i skali
Budowa trasy dojazdowej do SSE Mielec. PN/O| O PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M czasowej, bezposrednic, jak i
posrednie, odwracalne,
mozliwe oddziatywania
skumulowane.
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= Modernizacja linii kolejowej nr 25 Padew-Mielec-Debica. K PN/K| PK 0 0 0 0 0 PN/O | PN/O PN/O K Oddziatywanie
i _ E— i i dtugookresowe, odwracalne,
= Odtworzenie pasazerskiej komunikacji kolejowej oraz K |PN/K| PK 0 0 0 0 0 PN/0 | PN/O PN/0O K bezposrednie, mozliwe
wzmocnienie roli kolei w obstudze zaktadéw przemystowych oddziatywania skumulowane.
Mielca.
Inwestycje w ciagach drég wojewddzkich realizowane przez strong rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
= Modernizacja drogi wojewodzkiej DW984 do Tarnowa. PN/PK PN/PK PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O K Oddziatywanie o réznym
zasiggu, intensywnosci i skali
czasowej, bezposrednie, jak
i posrednie, odwracalne,
mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Miejski Obszar Funkcjonalny Debica-Ropczyce
Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia
= Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania z obszarami PK/0 PK PK/0 0 0 0 0 PK/0 | PK/O | PK/O PN/O K Oddziatywanie o réznym
ustugowo-produkcyjnymi. zasigg, intensywnosci i skali
= Rozwoj i integracja systemu transportowego wewnatrz MOF-u, M PK 0 0 PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O K c2asowe), bezposrednie, jak
S . X i posrednie, odwracalne,
szczegolnie w uktadzie potudnikowym. mozliwe oddziatywania
= Integracja i rozwoj niskoemisyjnego publicznego systemu K K K PN/O 0 0 PK/O| PK |PK/0O|PK/IO| PK PK K skumulowane
transportowego, szczegoélnie pomigdzy miastami rdzeniowymi
MOF-u.
" Rozwoj transportu multimodalnego. K K K PN/0 0 0 PK/O| PK | PK/O | PK/O| PK PK K
Kluczowe przedsiewzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego
= Budowa i organizacja Kolei Aglomeracyjnej na odcinku od MOF 0 PN/0 | PN/O PN/O PN/O M Oddziatywanie
Debica-Ropczyce do MOF Jarostaw-Przeworsk. dtugookresowe, odwracalne,
bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
= Rozwazenie podjgcia inwestycji budowy drogi wyzszej kategorii PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M Oddziatywanie o réznym
z Tarnobrzega przez Mielec do Dgbicy (A4). zasiggu i intensywnosci,
" Rozwdj komunikacji autobusowej Debica-Ropczyce. 0 | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O 0 K | 0ronej skali czasowej,
_ bezposrednie, jak i posrednie,
= Poprawa dostgpu do weztow autostradowych na A4. PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego
= Modernizacja linii kolejowej E-30, dostosowujac ja do predkosci K |PN/K| PK 0 0 0 0 0 PN/O | PN/O PN/O K Oddziatywanie
160 km/h w ruchu pasazerskim. dhugookresowe, odwracalne,
bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
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Miejski Obszar Funkcjonalny Jarostaw-Przeworsk

Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia

= Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum Przeworska. 0 0 PN/O | PN/O | PN/O PK K Oddziatywanie o réznym
. — zasiggu i intensywnosci,
Pop_rawa dostgpnosci dg WQ.Zhi autostryadowego na A4 (Przeworsk) PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O M 0 roznej skali czasowej,
m. in. poprzez modernizacjg potaczen drogowych lokalnych . L .
Lo bezposrednie, jak i posrednie,
i wojewodzkich w ramach MOF-u. L.
odwracalne, mozliwe
= Integracja i rozwoj niskoemisyjnego publicznego systemu PK/O| PK | PK/O|PK/IO| PK PK K oddzialywania skumulowane.
transportowego.
= Rozwdj i integracja systemu transportowego wewnatrz MOF-u, PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/0O K
szczegolnie w uktadzie potudnikowym.
= Poprawa dostepnosci do miast rdzeniowych MOF-u. PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/0 M
= Rozwoj transportu multimodalnego. PK/0| PK | PK/O|PK/0O| PK PK K
Kluczowe przedsigewzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego
= Budowa i organizacja Kolei Aglomeracyjnej na odcinku od MOF 0 PN/0 | PN/O PN/0 PN/Q M Oddziatywanie o réznym
Degbica-Ropczyce do MOF Jarostaw-Przeworsk. zasiggu i intensywnosci,
. — — - - 0 roznej skali czasowej,
Modermzarqa drog WQJewodelch w uktadzie potudnikowym PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O K bezposrednie, jak i poérednic,
(w tym drog DW865 i 835). .
odwracalne, mozliwe
= Rewitalizacja PKD ,,Przeworsk Waskotorowy — Dynow". PN/PK| PN/O | PN/O | PN/O |PN/O PN/O | PN/O | PN/O | PN/O | PN/O 0 K | oddziatywania skumulowane.
Inwestycje w ciggach drég krajowych/sieci kolejowych realizowane przez strone rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
= Modernizacja linii kolejowej nr 68 do Stalowej Woli. K PN/K| PK 0 0 0 0 0 PN/O | PN/O PN/O K Oddziatywanie
dtugookresowe, odwracalne,
bezposrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Inwestycje w ciagach drég wojewddzkich realizowane przez stron¢ rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
= Modernizacja drogi wojewodzkiej nr 835 w uktadzie PN/PK PN/PK PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O K Oddziatywanie o réznym
potudnikowym. zasiggu i intensywnosci,
0 roznej skali czasowej,
bezposrednie, jak i posrednie,
odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Miejski Obszar Funkcjonalny Sanok-Lesko
Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia
= Rozwoj i integracja systemu transportowego poprawiajacego M PK 0 0 PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O K Oddziatywanie o réznym
dostgpnos¢ do miast rdzeniowych MOF-u. zasiggu i intensywnosci,
 Usprawnienie przepustowosci drogi DK28 przez obszar MOF-U. M | PN/0 [PN/PK| PN/O |[PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PNO| PNIO | M gg;’;gge;‘;ij ok i podrednic,
= Integracja i rozwoéj niskoemisyjnego publicznego systemu K K K PN/O 0 0 PK/O| PK | PK/O|PK/O| PK PK K odwracalne, mozliwe
transportowego. oddziatywania skumulowane.
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= Rozwdj uktadu komunikacyjnego poprawiajacego dostgpnosé M PN/O | PN/O| PN/O |PN/O|] O PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O M Oddziatywanie o réznym
w kierunku Bieszczad. zasiggu i intensywnosci,

o = - 0 roznej skali czasowej,
Rozwdj transportu multimodalnego. K K K PN/O | O 0 |PK/O| PK |PK/O|PK/O| PK PK K| bezposrednie, jak i posrednie,

odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego

= Przedtuzenie planowanej inwestycji w ciagu drogi ekspresowej PN/O | PN/O PN/O K Oddziatywanie o réznym
S19 do Miejsca Piastowego lub minimum do wezta Babica. zasiggu i intensywnosci,

. - - 0 roznej skali czasowej,
Ewentualna budowa _fragmentu drogi ekspresowej S28 Krosno- PN/O | PN/O PN/O K bezposrednie, jak i posrednic,
Sanok (postulowanej w KPZK 2030). L

odwracalne, mozliwe

= Budowa obwodnicy miasta Sanoka. PN/O | PN/O PN/O K oddziatywania skumulowane.

= Budowa wezla integracyjnego w Sanoku. 0 PN/0O PN/0O K

= Modernizacja drogi wojewodzkiej DW835 do Przeworska. PN/O | PN/O PN/O | PN/O PN/O K
Inwestycje w ciagach drog krajowych/sieci kolejowych realizowane przez strong rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

= Inwestycje na linii kolejowej nr108, jak i na linii nr 107. K PN/K| PK PN/O 0 0 0 0 0 PN/O | PN/O PN/O K Oddziatywanie

dtugookresowe, odwracalne,

bezposrednie, mozliwe

oddziatywania skumulowane.
Inwestycje w ciagach drog wojewodzkich realizowane przez strong rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

= Budowa drogi wojewodzkiej nr 886 na odcinku pomigdzy planowand M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O K Oddziatywanie o réznym

obwodnica miasta Sanoka a droga krajowa nr 28. zasiggu i intensywnosci,
- — 0 rdznej skali czasowej,
= Budowa obwodnicy Sanoka o dtugosci ok. 7 km. M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/0O PN/O K beszos’rJednie, jzk i ;Z)éjrednie,
odwracalne, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
Cel szczegélowy 4 Integracja podsystemow transportowych oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie.
Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia

= Budowa zintegrowanych weziow przesiadkowych (pasazerskich) PN/O | PN/O | PN/O 0 0 PN/O | O/PK | PN/O PN/O PN/O K Oddziatywanie o réznym
pomigdzy transportem lotniczym, kolejowym i drogowym zasiggu i intensywnosci,
(autobusowym, komunikacja miejska oraz transportem 0 roznej skali czasowej,
indywidualnym). bezposrednie, jak i posrednie,

= - - - - d Ine, mozli

= Rozwoj transportu publicznego w przewozach migdzy osrodkami K PK PK/0 0 0 0 0/PK | PN/O | PN/O | PN/O PK K g dzvzr?;:gvr;zn?;()silllﬁelllowane
subregionalnymi. ’

= Rozwdj i modernizacja infrastruktury transportu publicznego. K PK PN/O 0 0 0 PK/O | PN/O | PN/O | PN/O PK K

= Zakup oraz poprawa jakosci taboru wykorzystywanego do przewozu| K K K 0 0 0 0 PK/0 0 PK PK PK K
0s0b.

" Rozwo¢j infrastruktury transportu rowerowego. PN/PK|PN/PK| K PN/0 0 0 0 PK | PN/O | PN/O | PN/O 0 K

= Wprowadzenie intermodalnego biletu elektronicznego. K 0 K 0 0 0 0 0 0 0 0 0 K
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= Usprawnienie systemu drogowego wojewodztwa i zmniejszenie M M PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O PN/O Oddziatywanie o réznym
wypadkowosci poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego zasiggu 1 intensywnosci,
z obszar6w rdzeniowych MOF oraz innych miast dzigki budowie ich 0 roznej skali czasowej,
obwodnic. bezposrednie, jak i posrednie,

—— — — -~ - odwracalne, mozliwe

" POdﬂleSlFﬂle klﬁs}" drog i zmiany .kategom tych drog, na ktorych PK/0 | PN/O | PK/O | PN/O [PN/O| PN/O 0 PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/0O oddziatywania skumulowane.
wystgpuje szczegdlna koncentracja ruchu.

= Tworzenie infrastruktury technicznej (kolejowej i drogowej) do PN/O | PN/O | PN/O PN/O| PN/O | PN/O | PN/O | PN/O PN/O 0
zabezpieczenia szlakow komunikacyjnych.
Inwestycje w ciagach drog krajowych/sieci kolejowych realizowane przez strone rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

= Budowa zintegrowanych weztow przesiadkowych (pasazerskich) PN/O | PN/O | PN/O 0 0 0 PK/0 | PN/O PN/O 0 Oddziatywanie o réznym
pomigdzy transportem lotniczym, kolejowym i drogowym zasiggu 1 intensywnosci,
(autobusowym, komunikacja miejska oraz transportem 0 roznej skali czasowej,
indywidualnym). bezposrednie, jak i posrednie,

— - - odwracalne, mozliwe

- Wyposazeme istniejacych oraz przysz%ych przystankow, w zatoczki | PN/O | PN/O | PN/O 0 0 0 0 PN/O PN/O 0 oddziatywania skumulowane.
i wiaty przystankowe z tawkami.
Objasnienia:
PN- oddzialywania potencjalnie negatywne, 0 — brak oddziatywan lub oddziatywania mato znaczace.
N — oddziatywania negatywne (niekorzystne), K - oddzialywania pozytywne, korzystne
M — oddziatywania mieszane (niekorzystne jak i pozytywne) PK - oddziatywania potencjalnie pozytywne, korzystne
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Podsumowanie mozliwych oddzialywan:

powietrze — z przeprowadzonych analiz wynika, ze negatywne oddziatywanie na jakos$¢
powietrza bedzie wystgpowa¢ w przypadku realizacji nowych przedsigwzi¢¢ na etapie ich
budowy oraz funkcjonowania. W przypadku realizacji nowych drég przytoczonych
w Kierunkach rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajacych wsparcia,
wymienionych jako Kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu
transportu drogowego wzrost zanieczyszczen bedzie wystegpowal w miejscach, w ktorych
takiej emisji nie bylo, a ilo§¢ zanieczyszczen komunikacyjnych moze si¢ zmniejszy¢
w przypadku likwidacji kongestii, w okolicach drég, na ktorych zmniejszy si¢ ruch pojazdow
np. w centrum miast, z ktorych zostal wyprowadzony ruch pojazdéw, w miastach, w ktorych
nastapita integracja transportu publicznego, w okolicach zmodernizowanych, przebudowanych
drog, na ktorych zwigkszyta si¢ plynno$¢ przejazdu samochodow czy w przypadku
reaktywacji pasazerskiego i towarowego transportu kolejowego, a takze w przypadku budowy
nowych odcinkow linii kolejowych np. linii do Portu Lotniczego Rzeszoéw-Jasionka.
Zmniejszenie zanieczyszczen powietrza nastapi takze w przypadku elektryfikacji linii
kolejowych np. na trasie Rzeszéw-Kolbuszowa-Ocice. Prognozowane oddziatywania bgda
0 réznym zasiggu i intensywnos$ci (w zalezno$ci od rozmiaru prowadzonych robot), o réznej
skali czasowej, bezposrednie, odwracalne, dlugookresowe, mozliwe wystapienie oddzialywan
skumulowanych,

wody — przeprowadzone analizy wykazaly, ze oddziatywanie na wody powierzchniowe
i podziemne (jednolite czesci wod) zwiazane bedzie przede wszystkim z mozliwoscia wzrostu
zanieczyszczen wod (gtownie transport drogowy). Negatywne oddziatywanie na jakos¢ wod
zwiazane bedzie z realizacja 1 funkcjonowaniem nowych drog. Takze w tym przypadku
mozliwe jest zastosowanie §rodkéw minimalizujacych negatywne oddziatywanie na jakosc¢
wod (np. budowa kanalizacji deszczowych, podczyszczanie wod opadowych przed
odprowadzeniem do odbiornika, w tym zastosowanie rozwiazan odprowadzania sptywow wod
opadowych z paséw drogowych, a na terenach cennych przyrodniczo z zastosowaniem
separatorow zwiazkoéw ropopochodnych). Oddziatywania negatywne zwiazane beda przede
wszystkim z etapem realizacji poszczegélnych przedsiewzig¢ (modernizacja, rozbudowa,
budowa drog i kolei), a pozytywne oddziatywanie na JCW wystapi w przypadku elektryfikacji
linii kolejowych. Do zanieczyszczenie wod moze dojs¢ podczas katastrofy spowodowanej
W czasie przewozu materiatlow niebezpiecznych (zarowno na drogach jak i kolei). Tego typu
wypadki rzadko si¢ zdarzaja. Na tym etapie nie mozna przewidzie¢ rozmiaru, czasu zdarzenia
ani skutkéw $rodowiskowych. Prognozowane oddzialywania begda o réznym zasiggu
i intensywnosci i 0 r6znej skali czasowej, bezposrednie (np. w przypadku realizacji drog, linii
kolejowych, usuwania skutkow katastrof),

klimat akustyczny — emisja hatasu wystepowaé bedzie zarowno w fazie realizacji howych
przedsigwzie¢ (drogi, linie kolejowe), rozbudowy, przebudowy, modernizacji juz istniejacych
drég oraz poprawy dostepnosci komunikacyjnej terendw o najnizszej dostepno$ci
transportowej. Zwigkszona emisja hatasu komunikacyjnego bgdzie obserwowana zwtaszcza
w sasiedztwie nowo wybudowanych drog oraz w sasiedztwie nowych tras linii kolejowych
(np. do Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka). W przypadku emisji hatasu nalezy stosowac
srodki ograniczajace, minimalizujace. Po ich zastosowaniu emisja hatasu do srodowiska moze
zosta¢ znaczaco zmniejszona. Pozytywne oddzialtywanie wystapi glownie na etapie
funkcjonowania juz zrealizowanych przedsiewzig¢ — np. poprawa ptynnosci drog,
wyprowadzenie transportu cigzkiego z centrum miast, budowa obwodnic miast (np. Sanok,
Lancut), udroznienie wewngtrznego uktadu drogowego, eliminacja kongestii. Prognozowane
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oddziatywania beda bezposrednie, o réznym zasiegu i intensywno$ci, o roznej skali czasowej,
mozliwe wystapienie oddzialywan skumulowanych,

powierzchnia ziemi lacznie z gleba — oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi tacznie z gleba
bedzie dotyczyto realizacji nowych przedsigwzie¢ w miejscach jeszcze niezainwestowanych
oraz bezposredniego sasiedztwa modernizowanych, przebudowywanych, remontowanych
drog, a takze budowanych, elektryfikowanych linii kolejowych. W takich przypadkach
oddzialywanie bedzie bezposrednie, negatywne (zajgcie nowych terenow pod realizacje
przedsiewziec), dlugookresowe,

lasy — bezposrednie oddziatywanie na lasy moze by¢ tylko wtedy, gdy trasa komunikacyjna
drogowa czy kolejowa, ktora ma by¢ modernizowana, przebudowana, remontowana,
budowana, elektryfikowana, bedzie przebiegata przez tereny lesne. W przypadku wyznaczania
nowych tras komunikacyjnych moze dojs¢ do wycinki drzew, likwidacji siedlisk
przyrodniczych znajdujacych si¢ na trasie drég czy linii kolejowych, fragmentacji terenow
lesnych. Oddziatywania beda mialy charakter bezposredni, negatywny, dlugookresowy,
surowce mineralne — z przeprowadzonej analizy wynika, ze oddzialywanie na zasoby
surowcOw mineralnych bedzie wtedy, gdy nowa droga, linia kolejowa bedzie przebiegata
przez zloza surowcow mineralnych (perspektywiczne Iub udokumentowane). Nalezy
zaznaczy¢, ze kruszywa naturalne moga by¢ tez wykorzystywane do budowy drog. Przewiduje
si¢, ze beda to glownie oddziatywania potencjalnie negatywne, bezposrednie (zwiazane
z eksploatacja i wykorzystaniem kruszyw naturalnych do budowy drog),

krajobraz — przewidywane negatywne oddziatywanie na krajobraz zwiazane bedzie
Z zainwestowaniem terendw, ktore sa wolne od jakiejkolwiek zabudowy (gtownie okolice
weztow autostradowych, mozliwe tez w przypadku drég szybkiego ruchu np. stosowanie
wiaduktéw). Nalezy zaznaczy¢, ze zainwestowanie terendw jest ksztaltowaniem krajobrazu,
awiec zostanie wyksztalcony nowy krajobraz kulturowy. W przypadku realizacji
przedsigwzigé zwiazanych z modernizacja, przebudowa, remontem drog, linii kolejowych nie
przewiduje si¢ zmian w krajobrazie. Nalezy zaznaczy¢, ze w przypadku realizacji drog
szybkiego ruchu, autostrady moze doj$¢ do zmian w krajobrazie — moga pojawic si¢ ekrany
akustyczne wzdhuz drog. Przewiduje sig, ze beda to glownie oddziatywania potencjalnie
negatywne, bezposrednie (zwiazane z realizacja wiaduktéw, ekranow akustycznych),

obszary chronione, w tym obszary Natura 2000 — przeprowadzona analiza wykazala, ze
prawdopodobne oddziatywania na obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie
przyrody, w tym obszary Natura 2000, beda nalezaly do potencjalnie negatywnych lub mato
znaczacych. Oddziatywania potencjalnie negatywne, bezposrednie beda zwiazane gltownie
z budowa nowych szlakow komunikacyjnych, zaréwno drogowych jak i kolejowych, ktore
lokalizowane beda w obrebie obszarow chronionych, w tym w obrgbie obszaré6w Natura 2000.
Prognozuje sig, ze w niektdrych przypadkach moze dojs¢ do fragmentacji obszaré6w np.
wytyczania nowego przebiegu niektorych odcinkow drogi S19. Oddziatywania te mozliwe sa
do zminimalizowania (zmiana przebiegu trasy, wiadukty, stosowanie cichych nawierzchni na
odcinkach drég o przewidywanej znaczacej emisji hatasu), co powinno by¢ uwzglednione na
etapie opracowania raportu o oddziatywaniu drog na srodowisko i decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewzigcia. Nalezy zaznaczy¢, ze do realizacji
powinien by¢é wybrany taki wariant przebiegu drég i/lub linii kolejowych, ktory jest
najbardziej korzystny dla $rodowiska przyrodniczego. Prognozuje sig, ze moga wystapic
oddzialywania potencjalnie negatywne lub mato znaczace, o roznym zasiggu i intensywnosci,
roznej skali czasowej, bezposrednie oraz posrednie, odwracalne, mozliwe oddziatywania
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skumulowane. Szczegdétowe analizy dotyczace oddziatywania na obszary Natura 2000
znajduja si¢ w pkt. 8.4.,

korytarze ekologiczne — w przypadku realizacji przedsigwzig¢ drogowych, wazne jest
wykonanie przej$¢ dla zwierzat w takich miejscach, gdzie one faktycznie si¢ przemieszczaja.
Przeprowadzona analiza wykazata, ze prawdopodobne oddzialywania na drozno$¢ korytarzy
ekologicznych bedzie nalezala do potencjalnie negatywnych lub mato znaczacych.
Oddziatywania potencjalnie negatywne, bezposrednie, beda zwiazane gléwnie zbudowa
nowych szlakéw komunikacyjnych, zarowno drogowych jak i kolejowych, ktorych przebieg
bedzie przecinal szlaki migracji zwierzat lub uszczuplal ich powierzchnig. Prognozuje sig, ze
w przypadku budowy nowych odcinkéw drog o duzym natezeniu ruchu moze doj$é do kolizji
przedsigwzigcia liniowego z Korytarzami ekologicznymi np. nowe odcinki autostrady,
przebieg niektorych odcinkow drogi S19. Oddzialywania te mozliwe sa do zminimalizowania
(np. zmiana przebiegu trasy przedsigwzi¢¢ liniowych — drogowych jak i kolejowych,
zaprojektowanie gornych i dolnych przej§¢ dla zwierzat, w tym rozwazenie mozliwosci
realizacji wiaduktow), co powinno by¢ uwzglednione na etapie opracowania raportu
0 oddziatywaniu drég na $rodowisko i decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacj¢ przedsigwzigcia. Nalezy zaznaczy¢, ze do realizacji powinien by¢ wybrany taki
wariant przebiegu drog i/lub linii kolejowych, ktory zwaza na zachowanie droznosci korytarzy
ekologicznych. W przypadku modernizacji, rozbudowy, remontow drdg, kolei nalezy mie¢ na
uwadze zachowanie drozno$ci korytarzy ekologicznych i w miare potrzeb wyznaczad
bezkolizyjne przejscia dla zwierzat. Prognozuje sig¢, ze moga wystapi¢ oddziatywania
potencjalnie negatywne lub mato znaczace, o r6znym zasiggu i intensywnosci, r6znej skali
czasowej, bezposrednie oraz posrednie, odwracalne, mozliwe oddzialywania skumulowane,
rosliny — negatywne oddzialywanie na rosliny wystapi gtownie na etapie realizacji nowych
przedsiewzie¢ liniowych oraz na etapie modernizacji, rozbudowy, remontéw istniejacych drog
i linii kolejowych i wiaza¢ sie moze z likwidacja roslin (mozliwe, ze chronionych), siedlisk
przyrodniczych waznych dla przebywania zwierzat. Na etapie tak bardzo ogolnego dokumentu
jakim jest PSRTWP nie jest mozliwe wskazanie jakie rosliny i siedliska przyrodnicze moga
by¢ zniszczone. Prognozowane oddziatywanie negatywne bedzie bezposrednie,
dhugookresowe, o roznym zasiggu i skali,

zwierzeta — z przeprowadzonych analiz wynika, ze oddzialywania na zwierzgta beda
potencjalnie negatywne lub mato znaczace. Negatywne oddziatywanie moze wystapi¢ glownie
na etapie realizacji nowych przedsigwzig¢ oraz modernizacji, rozbudowy, remontow juz
istniejacych. Negatywne oddzialywania moga by¢ zwiazane z likwidacja siedlisk
przyrodniczych waznych takze dla bytowania zwierzat lub uszczuplenia ich arealu. Moze
doj$¢ do takiej sytuacji, ze zwierz¢ta zmuszone bgda do zmiany miejsca przebywania.
W takich przypadkach nalezy mowi¢ o oddzialywaniach negatywnych, bezposrednich,
0 ro6znej intensywnosci, mozliwe wystapienie oddziatywan skumulowanych,

zabytki i dobra kultury wspolczesnej — z przeprowadzonej analizy wynika, ze realizacja
nowych przedsigwzigé, glownie drogowych, moze mie¢ potencjalnie negatywne skutki, ale
tylko w przypadku, gdy niewlasciwie rozpoznane zostaty zasoby archeologiczne w obrgbie
nowo wyznaczanych czy rozbudowywanych, modernizowanych, rozbudowywanych tras.
Oddziatywanie matoznaczace wystapia, gdy realizacja zamierzen begdzie przebiegata poza
terenami, na ktorych znajduja si¢ obiekty zabytkowe, poza stanowiskami zabytkowymi oraz
poza obszarami zabudowanymi,

ludzie — przeprowadzona analiza wykazata, ze oddzialywanie na zdrowie ludzi bgdzie miato
generalnie wplyw pozytywny lub mieszany (zardbwno pozytywny jak 1 negatywny).
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8.2.

Oddziatywania pozytywne moga wystapi¢ w centrach miast, z ktorych zostanie
wyprowadzony ruch samochodow cigzarowych (zmniejszenie hatasu komunikacyjnego, drgan
oraz zanieczyszczen motoryzacyjnych, w sasiedztwie zelektryfikowanych tras kolejowych,
W miastach, gdzie plynno§¢ ruch samochodéw zostala zwigkszona, w sasiedztwie
zmodernizowanych, wyremontowanych drég). Niemniej jednak moze nastapi¢ wzrost
negatywnych oddzialywan w miejscach, gdzie do tej pory nie byto drog. Sugeruje sig, aby
nowe trasy komunikacyjne wyznacza¢ poza terenami zabudowanymi lub stosowac takie
rozwiazania, aby hatas komunikacyjny zarowno w dzien jak i w nocy nie przekraczat
dopuszczalnych norm (np. stosowanie cichych nawierzchni na odcinkach drog
0 przewidywanej znaczacej emisji hatasu, ekrany). Rozwiazania minimalizujace
i ograniczajace wplyw uciazliwo$ci ruchu drogowego na zdrowie ludzi powinien by¢
przedmiotem szczegoétowych analiz w raporcie oddziatywania konkretnego przedsigwzigcia na
srodowisko. Potencjalnie negatywne oddzialywanie zwiazane bgdzie zaréwno z realizacja
i funkcjonowaniem szlakéw komunikacyjnych (drogowych i kolejowych), zwlaszcza nowo
wybudowanych drég, chociaz w obrgbie odcigzonych oraz wyremontowanych,
zmodernizowanych odcinkow drég oddziatywanie komunikacji na $rodowisko, w tym na
zdrowie ludzi, zmniejszy sig.

Identyfikacja, analiza i ocena oddzialywan generowanych ustaleniami PSRTWP
na zasoby, twory, skladniki przyrody i cele ochrony przyrody wymienione w art. 2
ustawy o ochronie przyrody oraz zapewnienie utrzymania wlasciwego stanu
ochrony zasobow przyrodniczych

Ochrona przyrody, w rozumieniu art. 2 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody, polega na

zachowaniu, zrownowazonym uzytkowaniu oraz odnawianiu zasobow, twordéw i sktadnikow

przyrody:

dziko wystepujacych roslin, zwierzat i grzybow,

roslin, zwierzat i grzybow objgtych ochrona gatunkowa,

zwierzat prowadzacych wedrowny tryb zycia,

siedlisk przyrodniczych,

siedlisk zagrozonych wyginieciem, rzadkich ichronionych gatunkéw roslin, zwierzat
i grzybow,

twordw przyrody zywej i nieozywionej oraz kopalnych szczatkow roslin i zwierzat,
krajobrazu,

zieleni w miastach i wsiach,

zadrzewien.

Zgodnie z art. 2, ust. 2 ustawy o ochronie przyrody celem ochrony przyrody jest:
utrzymanie proceséw ekologicznych i stabilno$ci ekosystemow,
zachowanie r6znorodnosci biologicznej,
zachowanie dziedzictwa geologicznego i paleontologicznego,
zapewnienie ciaglosci istnienia gatunkéw ro$lin, zwierzat 1 grzybow, wraz z ich siedliskami,
przez ich utrzymywanie lub przywracanie do wlasciwego stanu ochrony,
ochrona walorow krajobrazowych, zieleni w miastach i wsiach oraz zadrzewien,
utrzymywanie lub przywracanie do wilasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych,
a takze pozostatych zasobow, tworow i sktadnikow przyrody,
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ksztattowanie wlasciwych postaw czlowicka wobec przyrody przez edukacje, informowanie
i promocj¢ w dziedzinie ochrony przyrody.

Identyfikacja oddzialywan generowanych ustaleniami PSRTWP:

moze doj$¢ do likwidacji siedlisk przyrodniczych w miejscu lokalizacji nowych przedsigwzigé
liniowych (drogi, linie kolejowe) oraz w bezposrednim sasiedztwie modernizowanych,
przebudowywanych, rozbudowywanych drog,

moze dojs¢ do przerwania badZ ograniczenia droznosci korytarzy ekologicznych w wyniku
realizacji nowych przedsigwzi¢¢ drogowych, zwlaszcza drog szybkiego ruchu,

moze doj$¢ do zmiany obecnego krajobrazu w wyniku realizacji weztéw autostradowych,
moze doj$¢ do fragmentacji siedlisk przyrodniczych w przypadku realizacji nowych odcinkow
drog czy linii kolejowych.

Niemniej jednak nie przewiduje si¢ takich zmian, aby:

nie byla zapewniona ciaglo$¢ istnienia gatunkéw ro$lin, zwierzat i grzyboéw, wraz zich
siedliskami,

nie zostaty utrzymane procesy ekologiczne i stabilnos¢ ekosystemow,

nie zostala zachowana réznorodno$¢ biologiczna, dziedzictwo geologiczne i paleontologiczne.

Cel ten powinien by¢ realizowany m.in. poprzez:

prowadzenie tras komunikacyjnych w sposéb jak najbardziej przyjazny dla $rodowiska
przyrodniczego, w tym omijajacych szczegélnie cenne siedliska i obiekty przyrodnicze
zwlaszcza siedliska zagrozone wyginigciem, stanowiska rzadkich i chronionych gatunkéw
ro$lin, zwierzat i grzybow,

prowadzenie prac poza okresem legowym i poza pora najwickszej aktywno$ci zwierzat,
stosowanie najnowszych technologii, w tym cichych nawierzchni drog,

unikanie kolizyjnych przebiegdw inwestycji drogowych i kolejowych z obszarami objgtymi
ochrona na podstawie ustawy o ochronie przyrody,

unikanie przecinania korytarzy ekologicznych, a w przypadku kiedy to jest niemozliwe
budowanie bezkolizyjnych przejs¢ i przepustow dla zwierzat prowadzacych wedrowny tryb
zycia (wiadukty, odpowiedniej szerokosci przejscia gorne, dolne),

stosowanie odpowiednich zabezpieczen w czasie prowadzenia robot,

wykorzystanie wszelkich mozliwych rozwiazan technologicznych i technicznych w celu
zmnigjszenia obciazen srodowiska,

stosowanie najbardziej efektywnych rozwiazan odprowadzajacych wody opadowe z terendw
drog,

stosowanie zasady przywrdcenia do stanu poprzedniego terenéw w sasiedztwie tras
komunikacyjnych, ktére zostaly przeksztalcone w czasie prowadzenia robot zwigzanych
z budowa, modernizacja, rozbudowa, przebudowa infrastruktury drogowe;j i kolejowe;.

Realizacja ww. sposobéw minimalizujacych i ograniczajacych negatywny wptyw realizacji tras

komunikacyjnych (drogowych i kolejowych) na $rodowisko przyrodnicze bedzie miata pozytywny
wplyw na ekosystemy i przyczyni si¢ do zapewnienia utrzymania stanu ochrony zasobow
przyrodniczych.

Biorac pod uwage analizy przeprowadzone w Prognozie nalezy stwierdzi¢, ze nie przewiduje

si¢ realizacji takich przedsigwzig¢, aby nie bylo zapewnione utrzymanie wlasciwego stanu ochrony
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zasobow przyrodniczych, zwlaszcza, ze kazde przedsiewzigcie bedzie mogto by¢ realizowane dopiero
po przeprowadzeniu procedury oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko, w ramach ktdrej
jest opracowywany raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisku oraz wydania decyzji
srodowiskowej zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia.

8.3. Analiza i ocena oddzialywan generowanych ustaleniami projektu PSRTWP na
ochrong przyrody obszaréw chronionych oraz cele i przedmiot ochrony
rezerwatow przyrody

W projekcie PSRTWP zostaly wyszczeg6lnione cele szczegotowe, ktore zostana osiagnigte
m.in. poprzez realizacj¢ nowych przedsigwzig¢ liniowych (glownie drogowych np. niektore odcinki
autostrady A4, droga S19) oraz poprzez modernizacjg istniejacych odcinkéw drog i linii kolejowych.
Budowa nowych odcinkow drog wiazaé si¢ bedzie z zajmowaniem nowych, niezainwestowanych
jeszcze terenow.

Realizacja projektu PSRTWP dotyczy obszaru catego wojewddztwa, wiec nieuniknione moga
by¢ kolizje z obszarami Krajowego Systemu Obszaréw Chronionych tj.: parkami krajobrazowymi,
obszarami chronionego krajobrazu.

Przewiduje si¢, ze najbardziej istotne potencjalne oddziatywania na przyrodeg, wystapi przy
realizacji drogi ekspresowej S19 oraz brakujacych odcinkéw autostrady A4. Analiza przebiegu,
a w zasadzie korytarzy przebiegu tych inwestycji, wskazana w projekcie PSRTWP uwidacznia kolizje
przestrzenne z elementami wieloprzestrzennego systemu obszaré6w chronionych (Rysunek 28). Zatem:

— przebieg autostrady A4 koliduje z Mielecko-Kolbuszowko-Glogowskim OCHK ,

— przebieg drogi ekspresowej S19, na odcinku do Rzeszowa, koliduje z otuling Parku
Krajobrazowego Lasy Janowskie i z Sokotowsko — Wilczowolskim OCHK, a na odcinku od
Rzeszowa do Barwinka koliduje z: Hyzniensko-Gwoznickim OCHK, Strzyzowsko-
Sedziszowskim OCHK, Czarnorzeckim OCHK, OCHK Beskidu Niskiego, Czarnorzecko-
Strzyzowskim PK, Jasliskim PK, mozliwy konflikt z rezerwatami przyrody: Cisy w Nowej
Wsi, Kretowki, Rezerwat Tysiaclecia na Gorze Cergowej (w zaleznosci od wybranego
wariantu przebiegu trasy S19).

Cele ochrony parkow krajobrazowych i obszarow chronionego krajobrazu zawieraja uchwaty
powotujace ww. formy ochrony przyrody. Zostaly one sformutowane przy uwzglednieniu lokalnych
warto$ci przyrodniczych i krajobrazowych na podstawie przepisdéw ustawy o ochronie przyrody. Cele
te dotycza przede wszystkim ochrony przyrody nieozywionej, krajobrazu, dobr kultury oraz przyrody
ozywionej. Ochrona przyrody polega na zapewnieniu trwatosci lokalnych populacji gatunkéw roslin
i zwierzat, zachowaniu biordznorodnosci i korytarzy ekologicznych oraz na utrzymaniu procesow
ekologicznych i stabilno$ci ekosystemow.

Wedtug zapisow ww. uchwat ochrona przyrody parkdéw krajobrazowych polega na:

— zachowaniu charakterystycznych elementow przyrody nieozywionej, stanowiacych
swiadectwo przesztoéci geologicznej regionu, w tym takze zjawisk i obiektow o charakterze
antropogenicznym,

— podtrzymaniu naturalnych proceséw ksztattujacych powierzchnig¢ ziemi, zachowanie
warunkow siedliskowych do funkcjonowania ekosystemow oraz zachowanie reliktowych
zabytkoéw przyrody nieozywionegj,

— ograniczaniu antropogenicznych przeksztatcen powierzchni ziemi,

140
Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie — 2015



Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023
Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Rysunek 28. Kolizje przestrzenne przebiegu A4 i S19 z rezerwatami przyrody, parkami krajobrazowymi,
obszarami chronionego krajobrazu
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— udostepnianiu dla celow naukowych, edukacyjnych i krajoznawczych cennych obiektow
przyrody nieozywionej,

— poprawie stanu czystosci wod powierzchniowych oraz ochronie wod powierzchniowych
i podziemnych,

— zachowaniu naturalnych zbiornikow wodnych,

— zachowaniu ciagow rzecznych, przelomow, mokradet i torfowisk,

— zapewnieniu trwalo$ci lokalnych populacji gatunkéw ro$lin chronionych, rzadkich
i zagrozonych,

— zachowaniu pelnej réznorodnosci florystycznej w odniesieniu do wszystkich grup
systematycznych,

— ograniczaniu procesu neofityzacji flory,

— zachowaniu pelnego inwentarza zbiorowisk roslinnych, w szczegdlnosci naturalnych
i potnaturalnych, a takze antropogenicznych zwiazanych z tradycyjnymi formami
zagospodarowania (fitocenozy segetalne),

— zachowaniu wszystkich istotnych i charakterystycznych dla srodowiska przyrodniczego typow

ekosystemow,

— zachowaniu pelnego inwentarza naturalnej fauny w odniesieniu do wszystkich grup
systematycznych,

— zapewnieniu trwatosci lokalnych populacji gatunkéw zwierzat chronionych, rzadkich
i zagrozonych,

— zachowanie korytarzy ekologicznych,
— utrzymaniu procesow ekologicznych i stabilno$ci ekosystemow.

Ochrona przyrody w obrgbie obszaréw chronionego krajobrazu polega na czynnej ochronie
ekosystemow realizowanej w ramach racjonalnej gospodarki rolnej i lesnej polegajacej na zachowaniu
réznorodnos$ci biologicznej siedlisk przyrodniczych oraz na czynnej ochronie potnaturalnych taki
kosnych oraz pétaturalnych pastwisk, przy czym ochrona czynna powinna by¢ realizowana poprzez
ekstensywne uzytkowanie.

Nalezy zaznaczy¢, Ze na obecnym etapie nie jest znany doktadny przebieg nowych odcinkow
projektowanych drég, wiec nie mozna precyzyjnie okresli¢ oddzialywania na przyrode parkow
krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu. Niemniej jednak, na trasie przebiegu nowych
drog szybkiego ruchu moze dojs¢ do m.in.:

— zmniejszenia powierzchni niektorych zbiorowisk roslinnych, w tym naturalnych
i potnaturalnych,

— zmniejszenia droznos$ci korytarzy ekologicznych (szczegdlowe analizy znajduja sie w pkt.
8.5.),

— antropogenicznych przeksztatcen powierzchni ziemi (wyrownanie terenu pod drogg, realizacja
rowow przydroznych), ale tylko w przypadkach koniecznych.

Na obecnym etapie oceny strategicznej nie jest mozliwe precyzyjne i jednoznaczne okreslenie
wplywu na ochrong przyrody parkow krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu, poniewaz
projekt PSRTWP nie okresla szczegdtowego przebiegu projektowanych drog, stad nie jest tez znany
stan wystgpujacych lokalnie zasobéw przyrodniczych.

Oceny dotyczace wptywu na przyrode wymienionych form ochrony przyrody, winny by¢
uszczegotowione na etapie decyzji administracyjnych zgody na realizacje konkretnego
przedsigwzigcia.
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Sugeruje si¢, aby na etapie opracowania raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko, dokona¢ wyboru najmniej kolizyjnego i zarazem najbardziej optymalnego dla przyrody
przebiegu przedsigwzigcia liniowego oraz okres§lic sposoby minimalizowania negatywnych
oddziatywan na przyrode parku krajobrazowego, czy obszaru chronionego krajobrazu, w obrgbie
ktorego bedzie ono realizowane.

Przyktadowe rozwiazania minimalizujace wplyw zawiera pkt. 11 niniejszego opracowania.

Niemniej jednak, nie przewiduje si¢, aby realizacja PSRTWP spowodowata takiego
przeksztatlcenia $rodowiska przyrodniczegd W obrgbie parkéw krajobrazowych i obszaréw
chronionego krajobrazu, aby obszary te utracity walory, dla ochrony ktorych zostaty utworzone.

Sugeruje sig, aby przedsigwzigcia liniowe byty prowadzone w taki sposdb, aby tereny
rezerwatow przyrody pozostaly nienaruszone. Rezerwaty przyrody, obok parkéw narodowych, sa
formami ochrony przyrody o najwyzszej randze ochronno$ci, stad na etapie strategicznej oceny
oddzialywania na $rodowisko z calym prawdopodobienstwem mozna zalozy¢, iz na etapie
sporzadzania dokumentow wykonawczych przebiegu tras komunikacyjnych, zostana wyeliminowane
wszelkie mozliwe kolizje z terenami rezerwatow, a tym samym potencjalne negatywne oddziatywania
na cele i przedmiot ochrony rezerwatéw przyrody.

8.4. Analiza i ocena przewidywanego znaczacego oddzialywania na cele i przedmiot
ochrony obszarow Natura 2000 oraz na integralnos¢ tych obszarow

Zakres przestrzenny analizowanego Programu obejmuje obszar calego wojewodztwa,
cechujacego si¢ wystgpowaniem wielu cennych walorow srodowiska przyrodniczego, co skutkuje
wystgpowaniem obszaré6w objetych ochrong na podstawie ,,.Dyrektywy Ptasiej” i ,,Dyrektywy
Siedliskowej”, w formie obszar6w Natura 2000. Obszary Natura 2000 wystepuja gltownie
W pdinocnej, pdtnocno — wschodniej czgsci wojewodztwa, jednak ich zasadnicza koncentracja dotyczy
czesdci potudniowej regionu. Obszary ochrony ptakow zajmuja ok. 28% powierzchni wojewodztwa,
a obszary ochrony siedlisk ok. 20% i czgsto obejmuja te same powierzchnie.

Kwestie ochrony obszarow Natura 2000 reguluja przepisy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o0 ochronie przyrody (Dz. U. 2013, poz. 627 z p6zn. zm.).

Art. 33 ustawy mowi, ze: ,zabrania sig, z zastrzezeniem art. 34, podejmowania dziatan
mogacych, osobno lub w potaczeniu z innymi dziataniami, znaczaco negatywnie oddziatywac na cele
ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegolnosci:

— pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla ochrony
ktorych wyznaczono obszar Natura 2000 lub,

— wplyna¢ negatywnie na gatunki, dla ochrony ktorych zostal wyznaczony obszar Natura 2000,
lub,

— pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub jego powiazania z innymi obszarami”.

Art. 34 tejze ustawy mowi: ,,jezeli przemawiaja za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu
publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym, i wobec braku rozwiazan
alternatywnych, wtasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony s$rodowiska, a na obszarach
morskich — dyrektor wlasciwego urzgdu morskiego, moze zezwoli¢ na realizacj¢ planu lub dziatan,
mogacych znaczaco negatywnie oddzialtywaé na cele ochrony obszaru Natura 2000 lub obszary
znajdujace si¢ na liscie, o ktorej mowa w art. 27 ust. 3 pkt 1 (majace znaczenie dla Wspolnoty —
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wyznaczane na podstawie Dyrektywy Siedliskowej), zapewniajac wykonanie kompensacji
przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spdjnosci i wlasciwego funkcjonowania sieci obszarow
Natura 2000.
W przypadku, gdy znaczace negatywne oddziatywanie dotyczy siedlisk i gatunkow
priorytetowych, zezwolenie na realizacj¢ przedsigwzigcia moze zosta¢ udzielone wylacznie w celu:
— ochrony zdrowia i zycia ludzi,
— zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego,
— uzyskania korzystnych nastgpstw o pierwszorzegdnym znaczeniu dla $rodowiska
przyrodniczego,
— wynikajacym z koniecznych wymogdéw nadrzgdnego interesu publicznego, po uzyskaniu
opinii Komisji Europejskiej”.
Przepis ten stosuje si¢ do obszardéw istniejacych, majacych znaczenie dla Wspolnoty oraz do
projektowanych obszaréw ochrony siedlisk.

W celu identyfikacji i oceny przewidywanych oddziatywan przedmiotowego PSRTWP na
obszary Natura 2000 dokonano analizy jego zapisOw. W konsekwencji uznano, iz analizowany projekt
PSRTWP jest dokumentem o duzym stopniu ogdlnosci w sferze sformutowanych celow i dziatan
kierunkowych, zmierzajacych do stworzenia w wojewodztwie spdjnego i zrOwnowazonego systemu
transportowego, zgodnie z ustaleniami krajowych dokumentéw programowych oraz zgodnie
z zatozeniami polityki UE. Stad utrudnione bytoby przeprowadzenie oceny wptywu na obszary Natura
2000 odnoszac si¢ jedynie do przyjetych rozwiazan strategicznych. Przedstawione w projekcie
PSRTWP trzy pierwsze cele szczegdtowe (1, 2 i 3) osiagnigte beda przede wszystkim poprzez
realizacj¢ szeregu nowych inwestycji liniowych oraz poprzez modernizacje odcinkow drog
istniejacych, a wigc wiazaé si¢ bgda z pewna ingerencja w $rodowisko. Taki rozwdj systemu
transportowego dotyczy obszaru calego wojewodztwa, zatem nieuniknione beda kolizje
Z obejmujacymi znaczne powierzchnie obszarami Natura 2000. W przypadkach przebiegu nowych
inwestycji drogowych przez obszar Natura 2000 lub w jego sasiedztwie, dochodzi¢ moze do
oddzialywan negatywnych, a skala tych oddziatywan zalezna bedzie od skali przedsigwzigcia tj.
kategorii drogi oraz trasy jej przebiegu. Realizacja takich przedsigwzig¢ wiaze si¢ z zajgciem terenu,
ana etapie funkcjonowania z emisja zanieczyszczen komunikacyjnych do powietrza, emisja hatasu
i sptywami zanieczyszczonych wod opadowych z paséw drogowych.

Prawdopodobne zagrozenie negatywnym oddzialtywaniem nie oznacza jednoznacznie
stwierdzonych znaczacych oddzialywan na obszary Natura 2000. Niemniej jednak w obrebie
obszaréw Natura 2000 moze dochodzi¢ do:

— fragmentacji siedlisk przyrodniczych i niszczenia cennych gatunkow flory;

— zmniejszenia powierzchni siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkow chronionych,

— jakosciowych zmian siedlisk zwlaszcza hydrogenicznych, w wyniku zmian warunkéw
hydrogeologicznych — osuszanie i odwadnianie terenu, sptywy oraz przenikanie
zanieczyszczonych wod,

— powstawania nowych barier dla funkcjonowania uktadéow przyrodniczych,

— jakosciowych zmian siedlisk w wyniku emisji zanieczyszczen komunikacyjnych - gazow
i pytow,

— negatywnych oddzialywan — ploszenia gatunkow fauny i opuszczania lggowisk w wyniku
nadmiernej emisji hatasu,

— zaklocenia funkcjonowania Kkorytarzy ekologicznych na odcinkach przejs¢é inwestycji
liniowych przez kompleksy lesne i doliny ciekdw, bedacymi trasami migracji zwierzat,
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— wylaczenia z systemu przyrodniczego terenéw rolnych, w niektérych przypadkach moze
zdarzy¢ sig, ze nastapi wytaczenie terendw lesnych, dolin rzecznych,

— zmniejszenia liczebno$ci gatunkéw chronionych, ograniczenia zasiggu ich wystgpowania oraz
braku zapewnienia wystarczajaco duzej powierzchni siedlisk dla bytowania tych gatunkéw
chronionych.

Wymienione oddziatywania moga mie¢ charakter oddziatywan bezposrednich, posrednich,
dtugoterminowych, trwatych w przewadze potencjalnie negatywnych.

W projekcie PSRTWP zostaly wymienione kluczowe przedsigwzigcia realizujace przyjete
kierunki rozwoju, sporzadzono réwniez wynikowa, otwarta list¢ kluczowych projektow. W przypadku
wskazanych inwestycji budowy nowych drog Program okresla rodzaj inwestycji (kategori¢ drogi) oraz
zawiera opisowa lokalizacj¢. W przypadku odcinkéw drog wytypowanych do modernizacji wskazano
rodzaj modernizacji (przebudowa, rozbudowa) bez szczegdtow jej zakresu. Z powyzszego wynika, iz
na etapie oceny analizowanego dokumentu o charakterze strategicznym trudno oceni¢ wplyw na
obszary Natura 2000 bez sprecyzowanych informacji o przestrzeni, w ktérej beda realizowane, w tym
informacji o strukturze i funkcji poszczegdlnych waloréw przyrodniczych oraz o wystgpowaniu
i stanie zachowania gatunkow i siedlisk przyrodniczych, bedacych przedmiotem danego ochrony
obszaru Natura 2000.

Przewiduje sig, iz najmniej istotnych, negatywnych skutkéw $rodowiskowych w stosunku do
obszarow Natura 2000, nalezy oczekiwaé przy realizacji inwestycji liniowych proponowanych
wramach celu szczegétowego 3, zmierzajacego do rozwoju systemow  transportowych
wzmacniajqcych integracje wewnetrznq obszarow funkcjonalnych regionalnych biegunow wzrostu. Sa
to tereny 0 znacznym stopniu urbanizacji, a wigc pozbawione wigkszych wartosci przyrodniczych,
w obrgbie ktorych obszary Natura 2000 zajmuja w przewadze znikomy odsetek.

Istotne oddziatywania na obszary Natura 2000 moga potencjalnie wystapi¢ czgsciach
wojewodztwa cechujacych si¢ wysokimi warto$ciami przyrodniczymi, gdzie wystgpuje skupienie
Obszar6w majacych znaczenie dla Wspdlnoty. Jednak projekt PSRTWP nie jest dokumentem
decyzyjnym, w zwiazku, z czym nie jest mozliwa juz na tym etapie szczegdtowa, jednoznaczna ocena
z ostrzegawczym wskazaniem ewentualnych, znaczacych oddziatywan na cele i przedmioty ochrony
obszarow Natura 2000 oraz na integralno$¢ tych obszaréw. Ocena taka winna by¢ bezwzglednie
powtorzona i uszczegétowiona na etapie opracowywania dokumentow wykonawczych, w tym decyzji
administracyjnych dla konkretnych rozwiazan inwestycyjnych, realizujacych zatozenia Programu.
Oceny takie winny by¢ poprzedzone rzetelnym rozpoznaniem warunkéw przyrodniczych, poprzez
opracowanie szczegétowych inwentaryzacji przyrodniczych.

Wobec powyzszego w ponizszej tabeli dokonano analizy pod katem potencjalnej kolizyjno$ci
przebiegu planowanych przedsigwzig¢ z obszarami Natura 2000. Wymienione przedsigwzigcia beda
wymagaly przeprowadzenia precyzyjnych ocen oddzialywania na $rodowisko na etapie
opracowywania dokumentow wykonawczych. Przy czym nalezy zauwazy, iz ostateczny zakres,
charakter, nat¢zenie, a nawet wystapienie oddziatywan bedzie uzaleznione od przebiegu inwestycji
liniowej, zastosowanych rozwiazan technologicznych oraz zaproponowanych rozwigzan
minimalizujacych potencjalny, negatywny wptyw. Przedsigwzigcia te bgda mogly by¢ zrealizowane
tylko w przypadku, gdy na etapie oceny oddziatywania przedsigwzigcia na obszary Natura 2000,
zostanie wykazany brak znaczacych oddzialtywan.
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Tabela 15. Analiza potencjalnych kolizji przedsigwzig¢ PSRTWP z obszarami Natura 2000

L.p. Nr drogi Nazwa odcinka Typ inwestycji Obszar Natura 2000
1. S19 Caly odcinek drogi na terenie | Budowa Lasy Janowskie, Uroczyska Lasow Janowskich,
wojewodztwa Dolina Dolnego Sanu, Dolina Dolnej Tanwi,
Uroczyska Puszczy Sandomierskiej, Mrowle Laki,
Ostoja Czarnorzecka, Wistok Srodkowy
z Doptywami, Beskid Niski, Jasiotka, Lysa Gora,
Ostoja Jasliska, Ostoja Magurska, Trzciana, Ladzin,
Rymanéw, Laki w Komborni, Osuwiska
w Lipowicy
2. S74 Caly odcinek drogi na terenie | Budowa Puszcza Sandomierska, Tarnobrzeska Dolna Wisty,
wojewodztwa Dolina Dolnego Sanu.
3. | DK28 Obwodnica Sanoka Budowa Dorzecze Gérnego Sanu, Gory Stonne (PLB i PLH)
4. | DK28 Obwodnica Krosna Budowa Wislok Srodkowy z Doplywami
5. | DK77 Obwodnica Stalowej Woli Budowa Dolina Dolnego Sanu
i Niska
6. | DW 835 Obwodnica Dynowa Budowa Rzeka San, Pogérze Przemyskie
7. | DW 858 Dabrowica — Sierakow Budowa Dolina Dolnej Tanwi
8. | DW 858 Zarzecze — Ulanow Przebudowa/rozbudowa Dolina Dolnego Sanu, Dolina Dolnej Tanwi
9. | bW 861 Jezowe (DK19) —Podgorze Przebudowa/rozbudowa Puszcza Sandomierska
(S19)
10. | DW 861 Podgorze (S19) — Kopki Przebudowa/rozbudowa Dolina Dolnego Sanu
(863) — Krzeszow
11. | DW 861 Bojanow — Jezowe (DK 19) Przebudowa/rozbudowa Puszcza Sandomierska
12. | DW Nr 875 Obwodnica Kolbuszowej Budowa Puszcza Sandomierska
i Weryni
13. | DW Nr 875 Obwodnica Sokotowa Budowa Lasy Lezajskie, Puszcza Sandomierska
Matopolskiego
14. | DW Nr 875 Werynia — Sokotow Mip. Przebudowa/rozbudowa Puszcza Sandomierska
15. | DW Nr 881 Pruchnik — Zurawica Przebudowa/rozbudowa | Ostoja Przemyska, Pogorze Przemyskie, Rzeka San
16. | DW Nr 884 Obwodnica Przemysla Budowa Rzeka San
17. | DW Nr 885 Przemy$l-Hermanowice— Przebudowa/rozbudowa Rzeka San
granica Panstwa
18 | DW Nr 886 Lacznik pomiedzy Budowa Dorzecze Gérnego Sanu, Gory Stonne (PLB i PLH)
planowana obwodnica
Sanoka, a DK28
19. | DW Nr 894 Hoczew — Myczkow — Solina | Przebudowa/ rozbudowa | Bieszczady (PLC)
oraz Nr 895 — Uherce
20. | DW Nr 897 Tylawa — Jasliska Przebudowa/ rozbudowa | Ostoja Jasliska, Beskid Niski
21. | DW Nr 988 Zaboréw — obwodnica Przebudowa/ rozbudowa | Wistok Srodkowy z Doptywami
Strzyzowa
22. | DW Nr 988 Obwodnica Strzyzowa Budowa Wistok Srodkowy z Doptywami
23. | DW Nr 988 obwodnica Strzyzowa — Przebudowa/rozbudowa | Wistok Srodkowy z Doptywami
Twierdza
24. | DW Nr 988 Babica — Zaborow wraz Przebudowa/rozbudowa/ | Wistok Srodkowy z Doptywami
Z obwodnica Czudca budowa
25. | DW Nr 991 ul. Lwowska w Kro$nie Przebudowa/rozbudowa Wistok Srodkowy z Doptywami
26. | DW Nr991 Lutcza — Krosno Rozbudowa Wistok Srodkowy z Doptywami, Ostoja
Czarnorzecka
27. | DW Nr 992 Lacznik pomigdzy DK 28 Budowa Dolna Wistoka z Doptywami
iDK 73
28. | DW Nr 992 Nowy Zmigréd — Katy Przebudowa/rozbudowa Ostoja Magurska, Beskid Niski
29. | DW Nr 993 Gr. Woj. — Nowy Zmigrod Przebudowa/rozbudowa Ostoja Magurska, Beskid Niski
30. | DK 19 Obwodnica Potudniowa — gr. | Rozbudowa Wistok Srodkowy z Doptywami
miasta Rzeszowa
31. | Lacznik Wezel Debica Zachdd Budowa Dolna Wistoka z Doptywami
autostrady A4
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32. | Lacznik Wezet Debica Wschod Budowa Las nad Braciejowa
autostrady A4
33. | Potudniowa ul. Podkarpacka (DK19) - ul. | Budowa Wistok Srodkowy z Doptywami
obwodnica Sikorskiego (DW 878)
Rzeszowa w Rzeszowie
34. | Odcinki drog Lisia Gora—Radomysl Wielki—| Przebudowa/rozbudowa -
wojewoddzkich: Mielec od m. Piatkowiec do + budowa odcinka drogi
Nr 984, Nr 984 skrzyzowania z DW 983 oraz | oraz mostu
i Nr 985 DW 983 do m. Rzedzianowice
wraz z budowa nowego
odcinka od m. Rzgdzianowice
do drogi wojewddzkiej nr 985
+ budowa mostu na rzece
Wistoka
35. | Droga Odcinek od Oleszyc do Przebudowa/rozbudowa -
wojewodzka Lubaczowa wraz z budowa
Nr 867 obwodnicy Oleszyc
36. | Droga Obwodnica m. Lubaczow Budowa -
wojewodzka W ciagu drogi
Nr 866
Dachnow—
Lubaczow—
granica panstwa
37. | Droga Lublin — Przeworsk — Budowa/przebudowa -
wojewodzka Grabownica Starzenska na
Nr 835 odcinku od DK 4 do miasta
Kanczuga
38. | Droga Obwodnica m. Oleszyce Budowa -
wojewodzka i m. Cieszandéw w ciagu drogi
Nr 865 Jarostaw—
Oleszyce—
Cieszandw—
Belzec
39. | Droga Lublin — Przeworsk — Przebudowa/ rozbudowa | Dolina Dolnego Sanu
wojewodzka Grabownica Starzenska na
Nr 835 odcinku od skrzyzowania
z droga wojewodzka Nr 870
w m. Sieniawa do tacznika
drogi wojewodzkiej z weztem
Przeworsk” w miejscowosci
Gorliczyna
40. | Droga Lublin—Przeworsk— Budowa -
wojewodzka Grabownica Starzenska na
Nr 835 odcinku od wezta A4
"Przeworsk" do drogi krajowej
94 (Gwizdaj)
41. | DW871iDW Obwodnica m. Tarnobrzega Budowa -
723
42. | Droga Sokotow Matopolski-Lancut— | Rozbudowa -
wojewodzka Kanczuga—Zurawica na
Nr 881 odcinku Czarna—Lancut wraz
Z budowa mostu na rzece
Wislok i Mikoska + ul.
Kraszewskiego w Lancucie
43. | Odcinek drogi Lisia Goéra—Radomysl Wielki—| Przebudowa/rozbudowa -
wojewodzkiej Mielec od granicy
Nr 984 wojewodztwa do poczatku
obwodnicy m. Radomysl
Wielki
44. | Droga Na odcinku od ul. Ksigzomost | Przebudowa/rozbudowa -
wojewodzka w m. Sedziszow Matopolski d
Nr 987 DK 94 wraz z budowa ronda
na DP nr 1334 R
45. | Droga Jarostaw—Belzec na odcinku Przebudowa/rozbudowa Lasy Sieniawskie
wojewoddzka od m. Zapatéw do m. Oleszyce
Nr 865
46. | DW 865 Obwodnica Narola Budowa Puszcza Solska, Roztocze
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47. | DW 987 Obwodnica m. Kolbuszowa Budowa -
w ciagu drogi Kolbuszowa-
Sedziszow Mip.
48. | Droga Jarostaw—Belzec od m. Przebudowa/rozbudowa -
wojewodzka Szoéwsko do m. Zapatow
Nr 865
49. | Droga Odcinek drogi: Lisia Gora— Przebudowa/rozbudowa -
wojewodzka Radomysl Wielki-Mielec od
Nr 984 konca obwodnicy

m. Radomysl Wielki do
m. Piatkowiec

50. | Droga Tuszyma—Ropczyce— Przebudowa/rozbudowa -
wojewodzka Wisniowa na odcinku
Nr 986 Tuszyma- Ropczyce etap 11

51. | DW 992 Nowy odcinek w m. Jasto Budowa Wistoka z Doptywami

52. | Droga Odcinek Kanczuga—Pruchnik | Przebudowa/rozbudowa -
wojewodzka
Nr 881

53. | Droga Tuszyma—Ropczyce— Przebudowa/rozbudowa -
wojewodzka Wisniowa na odcinku
Nr 986 Ropczyce- Wisniowa etap [

54. | DW Nr 869 Od wezta S19 Jasionka do Budowa/ rozbudowa -
Rudna Mata - wezta DK 9 w Rudnej Matej
Jasionka —
Rzeszow

55. | DW Nr 878 Od skrzyzowania Al. Rozbudowa -
Rzeszow - Sikorskiego z ul.
Dylagowka Strazacka/Robotnicza w

Rzeszowie do granicy miasta —
zapewniajacej polaczenie z DK

56. | DW Nr 878 Od granicy miasta Rzeszowa | Rozbudowa -
Rzeszow - do skrzyzowania ul.
Dylagowka Grunwaldzkiej z ul. Orkana
w Tyczynie (DP nr 1404 R)
57. | DW Nr 878 Od granicy miasta Rzeszowa | Rozbudowa -
Rzeszow - (ul. Lubelska) do DW 869 -
Dylagowka (etap 1) droga jednojezdniowa
58. | DW Nr 878 od granicy miasta Rzeszowa Rozbudowa -
Rzeszow — (ul. Lubelska) do DW 869 -
Dylagowka (etap I1) budowa drugiej jezdni
59. | Péocna Od skrzyzowania ul. Budowa -
obwodnica Lubelskiej z ul. Rzecha do ul.
Rzeszowa Warszawskiej — potaczenie DK|
97 z DK 94
60. | Potnocna Od ul. Warszawskiej do ul. Budowa -
obwodnica Krakowskiej- potaczenie DK
Rzeszowa 97z DK 94
61. | DW Nr 867 Lubaczéw — Basznia Gérna Przebudowa/rozbudowa -
Sieniawa — Wola
Motdycka —
Oleszyce —
Lubaczow —
Hrebenne
62. | DW 878 Odcinek Tyczyn - Dylagéwka | Przebudowa/rozbudowa -

Najbardziej istotnych potencjalnych oddziatywan negatywnych na obszary Natura 2000 nalezy
spodziewa¢ si¢ w zwiazku z planowana realizacja drogi ekspresowej S19, ktora przy braku
wlasciwych rozwiazan moze doprowadzi¢ do catkowitej fragmentacji srodowiska i izolacji siedlisk
i populacji. Droga ta przecina glowny korytarz karpacki (Beskid Niski) oraz narusza obszary
siedliskowe i1 ptasie. Niemniej realizacja drogi wynika z przesadzen na szczeblu krajowym,
w okolicach Rzeszowa rozpoczgto jej realizacje, a ocena oddzialywania wybranego wariantu
przebiegu na odcinku Babica — Barwinek, wykazala brak znaczacych oddziatywan na $rodowisko
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i obszary Natura 2000. Aktualnie jest opracowywana decyzja S$rodowiskowa na realizacje
przedsigwzigcia, przy czym w raporcie oddzialywania na Srodowisko zostato zaproponowanych szereg
dzialan ograniczajacych negatywny wpltyw. Do przedsigwzie¢ ujetych w projekcie Programu,
a przyjetych przez strong rzadowa, mogacych mie¢ istotne oddziatywanie na obszary Natura 2000
naleza ponadto: droga ekspresowa S74, obwodnica Sanoka, obwodnica Stalowej Woli i Niska.

Majac na uwadze powyzsze mozna stwierdzi¢, iz na obecnym etapie oceny strategicznej nie
przewiduje si¢ oddziatywan znaczaco negatywnych, ani zmian w $rodowisku skutkujacych
zagrozeniami dla celow i1 przedmiotéw ochrony oraz integralno$ci obszaréw Natura 2000, rozumiane;j
zgodnie z ustawa o ochronie przyrody jako ,,spojnos¢ czynnikdéw strukturalnych i funkcjonalnych
warunkujacych zréwnowazone trwanie populacji gatunkow i siedlisk przyrodniczych, bgdacych
celami ochrony obszarow Natura 2000” Przy skutecznej realizacji zalecen dotyczacych
przeprowadzenia precyzyjnego rozpoznania warunkow przyrodniczych, zastosowania w miare potrzeb
alternatywnych przebiegow i rozwigzan minimalizujacych potencjalny negatywny wpltyw na etapie
opracowywania dokumentéw wykonawczych nie przewiduje sig:

— fragmentacji ani izolacji siedlisk,

— znaczacego wplywu na kluczowe procesy i zwiazki ksztaltujace strukturg obszaru,

— negatywnych zmian w zakresie zachowania w stanie naturalnym populacji gatunkéw,

— zmniejszenia liczebno$ci gatunkow kluczowych powodowanych bezposrednia $miertelnoscia
zwiazang z realizacja dziatan okre§lonych w projekcie PSRTWP,

— takiego zagrozenia spowodowanego realizacja zatozen PSRTWP, aby nie byl utrzymany
wlasciwy stan ochrony gatunkéw i siedlisk w granicach obszaréw Natura 2000.

Przyktady dziatan zapobiegajacych i ograniczajacych potencjalny negatywny wplyw na
srodowisko, w tym na obszary Natura 2000 zawarto w pkt 8 niniejszego opracowania.

Ponadto nalezy zwroci¢ uwagg na fakt mozliwego wystapienia posrednich oddziatywan
pozytywnych na obszary Natura 2000. Do kierunkéow skutkujacych takimi oddzialywaniami nalezy
zaliczy¢ kierunki okreslone w ramach celu szczegotowego 4 Integracja podsystemow transportowych
oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie ruchu, Ktore odnosza si¢ w szczegdlnosci do obszarow
funkcjonalnych biegunow wzrostu. W projekcie PSRTWP przewidziano w ich obrgbie budowg
zintegrowanych weztow przesiadkowych, rozwdj transportu publicznego w przewozach migdzy
osrodkami subregionalnymi, rozw6j i modernizacje infrastruktury transportu publicznego oraz
poprawe jakosci taboru wykorzystywanego do przewozow. Takie rodzaje inwestycji moga prowadzic¢
do ograniczenia ruchu indywidualnego, tym samym do ograniczenia wielko$ci naptywowej emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych do powietrza, co posrednio moze korzystnie oddziatywac na stan
zachowania zasobow przyrodniczych w obrebie najblizej potozonych obszarow Natura 2000.

Analogicznych posrednich skutkéw pozytywnych, wiazacych si¢ z potencjalnym ograniczeniem
indywidualnego ruchu samochodowego, mozna oczekiwaé przy realizacji kluczowych przedsiewzigé
w sektorze transportu kolejowego, w ramach celu szczegotowego 1. W PSRTWP przewidziano tu
kierunki zaktadajace m.in. poprawg dostgpnosci kolejowej poludniowej cze$cCi regionu poprzez
modernizacje istniejacych linii kolejowych, co moze skutkowa¢ wigkszym stopniem wykorzystania
tego rodzaju transportu zbiorowego.

Reasumujac, nalezy stwierdzi€, iz na etapie niniejszej, strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko, projekt PSRTWP nie wprowadza dziatan kierunkowych, ani przedsigwzigc
kwalifikujacych si¢ do dziatah wymienionych w artykule 33 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
0 ochronie przyrody.
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Rysunek 29. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty przestrzenne zwiazane z realizacja projektu
PSRTWP w granicach wojewddztwa
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Zrédlo:  Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu

w wojewdédztwie podkarpackim - Raport koricowy, Warszawa 2015 . Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.

150
Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie — 2015



Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023
Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Rysunek 30. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty przestrzenne zwiazane z realizacja projektu

PSRTWP
A R VN
MIEJSCE-PIASTOWER
A S G E=FIA DN )
AR P RERS /

LEGENDA:

] i « — — . droga ekspresowa S19 o gm "
granica MOF === wezlami w realizacji o likwidacja kongestii
granica gminy === droga krajowa integracja systemoéw

- — - - granica miasta droga wojewddzka transportowych

0 i ia komunikacyjne
autostrada A4 ____ droga wojew6dzka powiazania cy)r

O— z weztami w realizacji WyRgdiReewainoenenia

0 = autostrada A4 byta droga krajowa ’ integracja transportu
z weztami w realizacji (obecnie gminna) publicznego

- _ droga ekspresowa ——+ linia kolejowa
S$19 z weztami
obszar objety réznymi : > potencjalny konflikt
formami ochrony obszar Natura 2000 NN przestrzenny
przyrody

Zrédlo:  Opracowanie wiasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu

w wojewodztwie podkarpackim - Raport konicowy, Warszawa 2015 . Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Rysunek 31. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu PSRTWP
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w wojewdodztwie podkarpackim - Raport konicowy, Warszawa 2015 . Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Rysunek 32. Obszary, w obrgbie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu PSRTWP
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w wojewddztwie podkarpackim - Raport konicowy, Warszawa 2015 . Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Rysunek 33. Obszary, w obrgbie ktorych moga wystapic¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu PSRTWP
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w wojewédztwie podkarpackim - Raport koricowy, Warszawa 2015 . Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Rysunek 34. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu PSRTWP
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W Wojewddztwie podkarpackim - Raport koricowy, Warszawa 2015 . Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Rysunek 35. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu PSRTWP
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Rysunek 36. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu PSRTWP
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w wojewodztwie podkarpackim - Raport konicowy, Warszawa 2015 . Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Rysunek 37. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapic¢ ko
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w wojewédztwie podkarpackim - Raport koricowy, Warszawa 2015 . Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Rysunek 38. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu PSRTWP
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8.5. Analiza i ocena przewidywanego znaczacego oddzialywania na zachowanie
korytarzy ekologicznych

Podczas opracowania prognozy przyjeto, ze przeanalizowane zostang oddziatywania kierunkow
dzialan i inwestycji wyszczeg6lnionych w PSRTWP przede wszystkim na korytarze ekologiczne
stanowiace cze$é ,,zielonej infrastruktury”® Europy, korytarze krajowe i korytarze dolin rzecznych,
z uwzglednieniem zalozen jakie zawarto w pkt. 1.1. Nie analizowano oddzialywan dla korytarzy
lokalnych, co nie znaczy, ze takie oddziatywania nie wystgpuja.

Korytarze ekologiczne o randze mig¢dzynarodowej i krajowej zostaly wyznaczone w ramach
»Wdrazania Europejskiej Sieci Ekologicznej na terenie Polski”, z czego dwa o znaczeniu europejskim
(Korytarz Karpacki i Korytarz Potudniowo Centralny) i jeden o znaczeniu krajowym (Korytarz
Potudniowy) przebiega przez teren wojewddztwa podkarpackiego. Korytarz Potudniowy przebiega
przez tereny znacznie zainwestowane i w wielu miejscach wymaga odtworzenia. Do najwazniejszych
inwestycji  transportowych, ktére powoduja lub moga powodowaé znaczace zmiany
w funkcjonujacych systemach przyrodniczych naleza: autostrada A4, droga ekspresowa S19 i S74,
obwodnice w ciagu drog krajowych lub wojewddzkich oraz modernizacja linii kolejowej E30, a takze
budowa nowych linii kolejowych.

Infrastruktura drogowa i ruch pojazdow wywieraja trwaty wptyw na $rodowisko przyrodnicze.
Formy i skutki negatywnego oddzialywania na srodowisko sa ré6znorodne, a najwazniejsze z nich to:

— uniemozliwienie lub utrudnienie przemieszczenia si¢ zwierzat i roslin w poprzek sieci
komunikacyjnych (drogi, linie kolejowe), co w efekcie moze uniemozliwié¢ przeptyw genow
pomiedzy metapopulacjami®,

— wysoka $miertelno$¢ zwierzat w wyniku kolizji i wypadkéw z pojazdami kotowymi oraz
szynowymi,

— zniszczenie siedlisk 1 pogorszenie warunkdw w zasiggu istniejacej infrastruktury
transportoweyj,

— znaczne przeksztalcenia terenu przylegtego do sieci komunikacyjnej (drogi, linie kolejowe),

— wzmozenie ekspansji gatunkéw obcych na danym terenie, zwiazanych z dzialalnoscia
cztowieka.

DROGI

Oddziatywania drog na korytarze ekologiczne uzaleznione jest od klasy drogi oraz natezenia
ruchu, jakie obywa si¢ po tej drodze. Do analizy przyjeto ostatnie pomiary pochodzace z 2010r.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad rozpoczgta w 2015 1. kolejny cykl badan na drogach
krajowych, ktore uwzglednia¢ beda ruch na autostradzie A4 i na oddanych do uzytkowania odcinkach

3 Zielona infrastruktura: strategicznie zaplanowana sie¢ obszaréw naturalnych i pétnaturalnych z innymi cechami
Ssrodowiskowymi, zaprojektowana i zarzqdzana w sposob majqcy zapewnic¢ szerokq game ustug ekosystemowych. Obejmuje
ona obszary zielone (lub niebieskie W przypadku ekosystemow wodnych) oraz inne cechy fizyczne obszarow ladowych (W tym
przybrzeznych) oraz morskich. Na lqdzie zielona infrastruktura jest obecna na obszarach wiejskich i w srodowisku miejskim -
definicja zawarta w Komunikacie Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego i Komitetu Regionow Zielona Infrastruktura — zwigkszanie kapitatu naturalnego Europy /* COM/2013/0249
final */ oraz Opinia Komitetu Regionéw - Zielona infrastruktura - zwigkszanie kapitatu naturalnego Europy
/Dz.U.UE.C.2013.356.43/.

% Metapopulacija - populacja ztozona z kilku lub wigcej populacji lokalnych zamieszkujqcych izolowane wyspy
Srodowiskowe, powiqzanych ze sobq na skutek przemieszczania sie organizmow miedzy nimi. Wyspy srodowiskowe muszq
by¢ wystarczajqce do zamieszkania i wydania potomstwa (definicja wg Leksykonu ekologii i ochrony srodowiska -
http://www.ekologia.pl/wiedza/slowniki/leksykon-ekologii-i-ochrony-srodowiska/metapopulacja.
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S19. W analizach dotyczacych modernizowania istniejacych drog uwzgledniono ,,Metodyke analizy

oddzialywania na korytarze ekologiczne

"% wedhug ktorej oddziatywanie drog bez przejsé dla zwierzat

na nastgpujace kategorie:

1.

Srednie oddzialywanie barierowe — natezenie ruchu 500-2500 poj./dobe — przerwanie
funkcjonowania korytarza dla wigkszosci maltych zwierzat ladowych (ptazy, bezkrggowce);
bardzo wysoki/wysoki poziom §miertelnosci matych zwierzat; w przypadku niskiej predkosci
jazdy (< 70 km/h) mozliwe jest zachowanie funkcjonowania korytarzy ekologicznych duzych
i $rednich ssakow.

Silne oddzialywanie barierowe — natezenie ruchu 2500-10000 poj./dobe — catkowite
przerwanie funkcjonowania korytarza dla matych zwierzat ladowych; bardzo wysoki poziom
$miertelnosci wszystkich grup zwierzat (w tym kopytnych); spadek intensywnosci penetracji
obszarow sasiadujacych z droga przez duze ssaki lesne (odstraszanie zwierzat); w przypadku
niskiej predkosci jazdy (<70 km/h) oraz w przypadku duzych spadkéw natezenia ruchu
w porze nocnej mozliwe jest zachowanie funkcjonowania korytarzy ekologicznych duzych
i srednich ssakow.

Bardzo silne oddzialywanie barierowe — natgzenie ruchu > 10000 poj./dobg oraz drogi
dwujezdniowe i drogi z ogrodzeniami ochronnymi — bez wzgledu na natezenie ruchu —
catkowite przerwanie funkcjonowania korytarza dla wszystkich gatunkéw ladowych; wysoki
poziom $miertelnosci wszystkich grup zwierzat; spadek intensywnosci penetracji obszarow
sasiadujacych z droga przez duze ssaki lesne (odstraszanie zwierzat); w przypadku duzych
spadkow natezenia ruchu w porze nocnej mozliwe jest czeSciowe zachowanie funkcjonowania
lokalnych szlakéw migracyjnych kopytnych.

Kolizje drogowe ze zwierz¢tami zwykle koncza si¢ powaznymi uszkodzeniami samochodow

i Smiercia zwierzecia. Najwigcej kolizji ma miejsce w maju (okres rozrodu wielu zwierzat) oraz
w pazdzierniku i listopadzie (migracje zwierzat na zimowiska i gorsze warunki atmosferyczne),
najmniej w lutym (mniejsza aktywno$¢ ruchowa zwierzat). Miejsca potencjalnych konfliktow
0 zréznicowanej intensywno$ci wskazano na Rysunku 39, czes¢ z nich w Tabeli 16.

Autostrada A4 i odcinkowo realizowana droga ekspresowa S19 koliduja ze wszystkimi

korytarzami ekologicznymi taczacymi obszary gorskie z terenami nizu potudniowej Polski. Kolizja
z Korytarzem Potudniowo-Centralnym i Korytarzem Potudniowym wystepowaé bedzie réwniez

w przypadku realizacji drogi S74. Dziatania minimalizujace negatywne oddziatywanie drog szybkiego
ruchu polegaja m.in. na:

budowie przejs¢ dla zwierzat,
minimalizacji oddziatywania bariery psychofizycznej:

* budowy oston (ekran6w) antyol$nieniowych,

» wprowadzania nasadzen roslinnych o charakterze ostonowym i izolacyjnym,
budowie ogrodzen ochronnych.

Drogi krajowe 1 wojewddzkie w zdecydowanej wigkszosci pozbawione sa przejs¢ dla zwierzat,

aich realizacja mozliwa jest przy przebudowie lub rozbudowie drég. Przejscia dla matych zwierzat

polegaja na budowie przepustow, natomiast dla zwierzat $rednich lub duzych, sa to najczgsciej
przejécia dolne i gorne zespolone. Oddziatywanie drog jest zdecydowanie bardziej znaczace dla

korytarzy lesnych niz korytarzy dolin rzecznych.

% Zalqeznik B5 do Prognozy oddziatywania na srodowisko skutkéw realizacji Programu budowy drég krajowych na lata
2011-2015. Rafat Kurek.
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Rysunek 39. Potencjalne konflikty sieci drogowej z korytarzami ekologicznymi
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KOLEJE

Istniejace linie kolejowe dla zwierzat stanowia znacznie mniejsza barier¢ niz modernizowane
linie kolejowe, czy infrastruktura drogowa. Infrastruktura kolejowa powstata pod koniec XIX w. i od
tego czasu zwierzeta przystosowaly sie do jej obecnosci. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, ze
w ostatnim dwudziestoleciu natezenie ruchu pociagdw osobowych drastycznie spadlo, a dotyczy to
glownie potudniowej czesci wojewoddztwa podkarpackiego. Modernizacja linii kolejowych zmienia jej
parametry umozliwiajac zwigkszenie przepustowosci, predkosci i zwigkszenie ruchu kolejowego,
a w efekcie skraca si¢ czas reakcji tj. czas jaki pozostaje zwierzeciu do opuszczenia zagrozonego
terenu.

Na terenie wojewodztwa wystepuja nastgpujace linie kolejowe: linie panstwowe, linie
regionalne, oraz linia szerokotorowa LHS (Linia Hutnicza Szerokotorowa). Ogodlna dlugos$¢ linii
kolejowych w wojewddztwie podkarpackim wynosi 1 024km (w tym linii normalnotorowych —
972 km), przy wskazniku gestosci linii 5,5 km/100 km? Tylko 37% ogotu linii normalnotorowych
(355 km) jest zelektryfikowanych. Gléwna os$ transportu kolejowego wojewodztwa podkarpackiego
stanowi linia kolejowa nr 91 Krakow Glowny Osobowy — Medyka — granica panstwa. Linia ta jest
czeScia magistrali kolejowej E30, relacji: Drezno — Zgorzelec — Wroctaw — Katowice — Krakow —
Przemys$l — Medyka — Mosciska — Lwow — Kijow — Moskwa . Ponadto przez teren wojewddztwa
przebiega tranzytem Linia Hutnicza Szerokotorowa, jednotorowa 0 rozstawie szyn poszerzonym
W relacji: granica panstwa z Ukraing — Stawkow Potudniowy.

Ze wzgledu na natg¢zenie ruchu najwigksze zagrozenie dla przemieszczania si¢ zwierzat
w projektowanych korytarzach ekologicznych, stanowig linie kolejowe: E-30, LHS oraz nr 68, 71, 74.

Linia kolejowa E30 stanowi istotne utrudnienie w bezpiecznym przemieszczaniu sig¢ zwierzat
pomigdzy kompleksami leSnymi. Zmodernizowana linia kolejowa poprzez wlasciwe rozmieszczenie
przejs¢ dla zwierzat uwzgledniajacych projektowane korytarze ekologiczne winna ograniczy¢ efekt
bariery.

Na Rysunku 40 wskazano miejsca potencjalnych konfliktéw sieci kolejowej z korytarzami
ekologicznymi. Miejsca te oznaczono symbolem cyfrowo-literowym rowniez w Tabeli 16.
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Rysunek 40. Potencjalne konflikty sieci kolejowej z korytarzami ekologicznymi
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Zrodlo: opracowanie wiasne.
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Tabela 16. Analiza i ocena przewidywanego znaczacego oddziatywania na zachowanie korytarzy ekologicznych
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Cel 1. Zwigkszenie dostepnosci zewnetrznej wojewodztwa w wymiarze krajowym i migdzynarodowym oraz wzmacnianie powiazan regionalnego systemu transportowego
z systemem krajowym i migdzynarodowym

Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia:

Powiazanie regionalnego podsystemu drogowego | - GPdC Wojewoddztwo PN/0 1/2/3 Oddzialywanie negatywne -
z siecia TEN-T. KPdC podkarpackie i pozytywne o zr6znicowanym
Budowa weztow autostradowych. GPd PN/0O 1/2/3 zasiegu 1 sk.ah. oddnalywama, t.rwale,
KPd bezposrednie i posrednie, mozliwe
Wzmacnianie powigzan drogowych regionu GK PN/O 17213 oddziatywania skumulowane o réznej
Z Warszawg oraz miastami wojewodzkimi, KK intensywnosci.
w tym, poprawa skomunikowania Rzeszowa, RRz
Stalowej Woli, Tarnobrzega i Mielca z Polska RR
Centralng (Warszawa, £.6dz).
Poprawa dostepnosci do Autostrady A4 z MOF PN/0O 1/2/3
Krosno, MOF Tarnobrzeg, MOF Stalowa Wola,
MOF Mielec oraz MOF Sanok-Lesko.
Modernizacja i rozbudowa drog krajowych PN/0O 1/2/3
przebiegajacych przez wojewodztwo.
Poprawa powiazan drogowych z sasiednimi PN/0 1/213
regionami.
Poprawa dostgpnosci drogowej do przejs¢ PN/0O 1/2/3
granicznych.
Inwestycje w ciagach drog krajowych realizowane przez strone rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
S-19 Lublin — Rzeszéw, odcinek: Lublin — 1 GPdC Lasy Janowskie PN 3 Oddziatywanie negatywne Budowa przejsé dla
Stobierna i Swilcza-Rzeszéw — odcinki na terenie - 0 zr6znicowanej skali oddziatywania, | zwierzat wg
wojewodztwa podkarpackiego. 2 RRz SD:r::Jna Dolnego PN 2 o ré6znym zasiggu i intensywnosci, wskazan decyzji
trwate, bezposrednie i posrednie, 0 $rodowiskowych
3 KPd Puszcza PN 3 trwate, oddziatywania skumulowane. | uwarunkowaniach
Sandomierska (DUS).
4 GPdC Puszcza PN 3
Sandomierska
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S-19 Lublin — Rzesz6w, odcinek: Stobierna — - - Tereny PN/0O 2 Oddziatywanie negatywne, mato Realizacja przejs¢ dla
Swilcza. podmiejskie znaczace, minimalizowane poprzez zwierzat wg wskazan
Rzeszowa budowg przejs¢ dla zwierzat. DUS.
S-19 Rzeszow Potudnie —Babica. 5 KPd Pogorze PN/0O 3 Oddziatywanie negatywne
Strzyzowskie 0 zr6znicowanej skali oddziatywania,
6 RRz Dolina Wistoka PN/0O 2 0 roznym zasiceu 1.1n.tens,ywn0.sc1,
trwate, bezposrednie i posrednie,
trwate, oddziatywania skuamulowane.
Obwodnica Sanoka w ciagu DK nr 28. - - Doty Jasielsko- PN/0 1 Brak oddziatywania na korytarze -
Sanockie ekologiczne o znaczeniu
ponadlokalnym.
Budowa obwodnicy Stalowej Woli i Niska. 11 RRz Dolina Dolnego 0 1 Brak oddziatywania.
Sanu
Rozbudowa ul. Podkarpackiej na odcinku od ul. - - Miasto Rzeszow 0 1 Brak oddziatywania na korytarze -

9 Dywizji Piechoty do granic miasta Rzeszowa.

ekologiczne o znaczeniu
ponadlokalnym.

Przedsigwzigcia warunkowe, ktorych realizacja jest uzalezniona mi¢dzy innymi od dostepnosci Srodkéw finansowych

Rozbudowa drogi krajowej Nr 28, w tym budowa | 12 KPd Pogorze PN/0O 2 Oddziatywanie pozytywne -
obwodnicy miasta Sanoka oraz-przebudowa 13 KPd Przemyskie i negatywne mato znaczace, o réznym
odcinka tej drogi w Przemyslu. KPd zasiggu, trwate, bezposrednie i
posrednie, mozliwe oddziatywania
14 GPd Gory Sanocko- skumulowane o niskiej
15 KPd Turczanskie intensywnosci.
16
S-19 Babica — Barwinek. 7 KPd Pogoérze PN 3 Oddzialywanie negatywne
8 KPd Strzyzowskie 0 zréznicowanej skali, o r6znym
9 KK Beskid Niski PN 3 zasicgu, trwate, bezposrednie
10 1 posrednie, oddziatywania
skumulowane o $redniej
intensywnosci.
S-74 Kielce — Nisko. - KPd Puszcza PN/0O 3 Oddziatywanie negatywne -
GPd Sandomierska 0 zr6znicowanej skali, zasiegu,
trwate, bezposrednie i posrednie,
oddziatywania skumulowane
0 $redniej intensywnosci.
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Budowa obwodnicy Lancuta.

Tereny
podmiejskie
Lancuta

Brak oddziatywania na korytarze
ekologiczne o znaczeniu
ponadlokalnym.

Inwestycje w ciagach drog wojewodzkich realizo

wane przez stron¢ samorzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

Przedsigwzigcia podstawowe

Budowa tacznikéw do weztow autostradowych w | - - Tereny w ciagu PN/0O 1 Brak oddziatywania.

przebiegu drog samorzadowych. autostrady A4

Budowa obwodnicy poludniowej Rzeszowa — - - Miasto Rzeszow PN/0 1 Brak oddzialywania.

etap I.

Rozbudowa DW Nr 878 Rzeszoéw — Tyczyn. - - Podgoérze PN/0 1 Brak oddziatywania na korytarze
Rzeszowskie 0 znaczeniu ponadlokalnym.

Rozbudowa DW Nr 869 (droga lotniskowa) - - Tereny podmiejskie| PN/O 1 Brak oddziatywania na korytarze

Etap I, 11, I11.

Rzeszowa

0 znaczeniu ponadlokalnym.

Przedsiewziecia warunkowe, ktérych realizacja jest uzaleznion

a migdzy innymi od dostepnosci sSrodkow finansowych

Przebudowa drogi (byta DK 19) na odcinku od - - Tereny podmiejskie| PN/O 1 Brak oddziatywania na korytarze

granicy miasta Rzeszowa do DW 869 (droga Rzeszowa 0 znaczeniu ponadlokalnym.

lotniskowa).

Budowa obwodnicy potnocnej miasta Rzeszowa - - Miasto Rzeszow PN/0O 1 Brak oddzialywania.

od ul. Zateskiej do ul. Krakowskiej (DK4) Etap 11

i 1.

Rozbudowa i budowa DW Nr 988 Babica — 20 - Pogorze PN/0O 1 Brak oddziatywania na korytarze

Strzyzoéw — Warzyce na odcinku Babica Strzyzowskie 0 znaczeniu ponadlokalnym.

— Zaboroéw + obwodnica Czudca.

Budowa obwodnicy poludniowej Rzeszowa — - - Miasto Rzeszow PN/0 1 Brak oddzialywania.

etap Il od DK9 ul. Podkarpacka do DW Nr 878

ul. Sikorskiego.

Podsystem transportu kolejowego

Kierunki rozwoju kolejowego podsystemu transportowego wymagajace wsparcia

Wzmacnianie powiazan kolejowych regionu - GPdC - PN/0O 2 Oddzialywanie negatywne

z Warszawq oraz miastami wojewodzkimi. KPdC i pozytywne, mato znaczace,
GPd 0 zréznicowanym zasiggu, trwale,
KPd bezposrednie i posrednie, mozliwe
GK oddziatywania skumulowane.
KK
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Poprawa dostgpnosci kolejowej potudniowe;j 9k GPd - PN/0O 2 Oddzialywanie negatywne
czescei regionu. 10k KPd i pozytywne, 0 niskiej intensywno$ci
11k, GK 0 zréznicowanym zasiggu, trwale,
21k KK bezposrednie i posrednie, mozliwe
22k oddzialywania skumulowane.
Rozwdj powiazan kolejowych z zagranica. 20k GPdC - PN/0O 2 Oddzialywanie negatywne
23k KPdC i pozytywne o zr6znicowanym
24k GPd zasiggu, o niskiej intensywnosci,
25k KPd trwate, bezposrednie i posrednie,
GK mozliwe oddziatywania
KK skumulowane o niskiej
intensywnosci.
Inwestycje na sieci kolejowej realizowane przez stron¢ rzadowg zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
Przedsiewzigcia podstawowe
Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na 1k RRz Dolina Wisty PN/0O 2 Oddziatywanie skumulowane Kolej o znaczeniu
odcinku Stalowa Wola — Tarnobrzeg/ Sandomierz 0 stabym oddziatywaniu, o r6znej makroregionalnym.
— Ocice/Padew — odcinki na terenie wojewodztwa | 4k GPd Puszcza PN/0 2 skali czasowej, bezposrednie
podkarpackiego. 4k KPdC Sandomierska 2 i posrednie, odwracalne.
5k KPd 2
Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na 2k GPdC Lasy Janowskie PN/0O 2 Oddzialywanie skumulowane Kolej o znaczeniu
odcinku Lublin — Stalowa Wola Rozwadow wraz 0 stabym oddziatywaniu, o r6znej makroregionalnym.
z elektryfikacja — odcinki na terenie skali czasowej, bezposrednie
wojewodztwa podkarpackiego. 3k RRz PN/0O 2 i posrednie, odwracalne.
Elektryfikacja linii Rzeszéw — Kolbuszowa — 6k GPdC Puszcza PN/0 2 Oddziatywanie skumulowane Przedsigwzigcie
Ocice. 8k Sandomierska 0 stabym oddziatywaniu, o réznej kluczowe realizujace
skali czasowej, bezposrednie kierunki rozwoju
7k KPdC PN/0O 2 i posrednie, odwracalne. podsystemu transportu
kolejowego.
Aglomeracyjna Kolej Podmiejska wraz z budowa | 6k KPdC Puszcza PN/O 2 Oddziatywanie skumulowane Przedsigwzigcie
linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszow 7k GPdC Sandomierska 0 stabym stopniu oddziatywaniu, kluczowe realizujace
Jasionka (budowa 5 km nowej linii). 9k KPdC 0 roznej skali czasowej, bezposrednie | Kierunki rozwoju
10k RRz i posrednie, odwracalne. podsystemu transportu
Oddzialywanie na lokalne korytarze kolejowego.
11k GPdC Pogoérze ekologiczne.
12k KPd Strzyzowskie
13k GPdC
14k KPdC

168

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie — 2015




Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Przedsiewzigcia

warunkowe, ktérych realizacja jest uzalezniona mi¢edzy innymi od dostepnosci srodkéw finansowych

Prace na linii kolejowej nr 68 na odcinku Stalowa
Wola Rozwaddéw — Przeworsk.

15k KPdC Puszcza PN/0O 2 Oddziatywanie skumulowane
16k KPdC Sandomierska 0 stabym stopniu oddziatywania,
dhugookresowe, bezposrednie

i posrednie, odwracalne.

Kolej o0 znaczeniu
makroregionalnym,
inwestycja wpisana
do Kontraktu
Terytorialnego.

Lista projektéw kolejowych o znaczeniu makror

do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do

egionalnym, zlokalizowanych w wojewodztwie podkarpackim. Prioryteryzacja projektow wedlug Dokumentu

Implementacyjnego

2030 r.). Przedsi¢wzigcia kluczowe realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu kolejowego.

Linie kolejowe 68, 565 Lublin — Stalowa Wola.

2k GPdC Lasy Janowskie PN/0O 2 Oddzialywanie skumulowane

0 stabym stopniu oddziatywania,
dlugookresowe, bezposrednie

i posrednie, odwracalne.

Kolej o znaczeniu
makroregionalnym,
inwestycja wpisana
do Kontraktu
Terytorialnego.

Linie kolejowe 74, 78 Stalowa Wola —
Tarnobrzeg/Sandomierz.

4k GPd Dolina Dolnego PN/0O 2 Oddziatywanie skumulowane
Sanu 0 stabym stopniu oddziatywania,
dlugookresowe, bezposrednie

i posrednie, odwracalne.

Kolej o znaczeniu
makroregionalnym,
inwestycja wpisana
do Kontraktu
Terytorialnego.

Linia kolejowa 25 Sandomierz/Tarnobrzeg —
Ocice/Padew.

5k RRz Dolina Wisty PN/0O 2 Oddzialywanie skumulowane

0 stabym stopniu oddziatywania,
dlugookresowe, bezposrednie

i posrednie, odwracalne.

Kolej o znaczeniu
makroregionalnym,
inwestycja wpisana
do Kontraktu
Terytorialnego.

Linia kolejowa 68 Stalowa Wola — Przeworsk.

15k KPdC Puszcza PN/O 2 Oddziatywanie skumulowane
16k Sandomierska 0 stabym stopniu oddziatywania,
dtugookresowe, bezposrednie

i posrednie, odwracalne.

Kolej o znaczeniu
makroregionalnym,
inwestycja wpisana
do Kontraktu
Terytorialnego.

Linia kolejowa 25 Padew — Mielec — Debica. 17k GKPd Puszcza PN/0O 2 Oddziatywanie skumulowane Kolej o znaczeniu
Sandomierska- 0 stabym stopniu oddziatywania, makroregionalnym,
Pogorze dtugookresowe, bezposrednie inwestycja wpisana
Strzyzowskie i posrednie, odwracalne. do Kontraktu
Terytorialnego.
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Cel szczegdétowy 2. Rozwdj polaczen transportowych wzmacniajacych powiazania funkcjonalne pomig¢dzy regionalnymi biegunami wzrostu oraz poprawa dostepnosci obszarow

peryferyjnych.
Kierunki rozwoju powiazan transportowych wzmacniajacych powigzania regionalnych biegunéw wzrostu oraz poprawiajacych dostegpno$é obszaréw peryferyjnych
Poprawa dostgpnos$ci do Rzeszowa w transporcie | - GPdC - PN/0O 1/2/3 Oddzialywanie negatywne -
drogowym i kolejowym z MOF Krosno, MOF KPdC i pozytywne o zr6znicowanym
Tarnobrzeg, MOF Stalowa Wola, MOF Mielec GPd zasiggu i skali oddziatywania, trwate,
oraz MOF Sanok-Lesko. KPd bezposrednie i posrednie, mozliwe
GK oddziatywania skumulowane o réznej
KK intensywnosci.
RRz.
Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej MOF GPd Pogorze PN/0O 1/2/3 Oddzialywanie negatywne -
potozonych w czgséci potudniowej regionu KPd Strzyzowskie i pozytywne o zrdéznicowanym
(wzglgdem Rzeszowa, pozostatych regionach KK zasiggu i skali oddziatywania, trwate,
biegunéw wzrostu oraz w skali kraju), poprzez RRz. Pogorze bezposrednie i posrednie, mozliwe
wzmocnienie ciagéw komunikacyjnych: Dynowskie oddzialywania skumulowane o réznej
e 7z MOF Krosno w kierunku MOF Sanok- intensywnosci.
Lesko oraz w kierunku Jasta i Beskidu Pogorze
Niskiego, Przemyskie
e 7z MOF Przemysl w kierunku Bieszczad,
e 7z MOF Dgbica-Ropczyce w kierunku Jasta, Doty Jasielsko-
e 7z MOF Jarostaw-Przeworsk w kierunku Sanockie
MOF Sanok-Lesko oraz w kierunku
Lubaczowa.
Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej obszarow - GPdC - PN/0O 1/2/3 Oddzialywanie negatywne -
0 najnizszej dostepnosci transportowe;. KPdC i pozytywne o zr6znicowanym
GPd zasiggu i skali oddziatywania, trwate,
KPd bezposrednie i posrednie, mozliwe
GK oddziatywania skumulowane o rdznej
KK intensywnosci.
Wzmocnienie procesu integracji. Integracja - GPdC - PN/0O 1/2/3 Oddzialywanie o zréznicowanym -
rynkow pracy grup i par MOF, w tym: KPdC zasiggu i skali, dlugoterminowe
» Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, GPd i krotkoterminowe, bezposrednie
MOF Degbica-Ropczyce i Jarostaw-Przeworsk, KPd i posrednie.
»  MOF Dgbica-Ropczyce i MOF Mielec, GK
*  MOF Tarnobrzeg i Stalowa Wola, KK
*  MOF Przemysl i Jarostaw-Przeworsk,
»  MOF Krosno i Sanok-Lesko.
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Kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju

Budowa drogi ekspresowej nr 19 do granicy ze 1 GPdC - PN 1/2/3 Oddzialywanie negatywne
Stowacja. 2 KPdC 0 zréznicowanej skali, o réznym
3 GPd zasiggu, trwale, bezposrednie
4 KPd i posrednie, oddziatywania
5 GK skumulowane o réznej intensywnosci.
6 KK
7 RRz
8
9
10
Modernizacja drog krajowych poprawiajaca 55 GPd - PN/0O 1/2 Oddziatywanie pozytywne
dostepnos¢ potudniowych obszarow 56 i negatywne, o zrdznicowane;j skali,
wojewoddztwa, w szczegolnosci DK 73 1 DK28. 57 KPd 0 réznym zasiggu, trwate,
58 bezposrednie i posrednie, mozliwe
59 oddziatywania skumulowane o réznej
12 intensywnosci.
13
14
15
16
Przebudowa/rozbudowa drog wojewodzkich Zgodnie GPdC Wojewddztwo PN/0O 1/2 Oddziatywanie pozytywne Wykaz drog
poprawiajaca powiazania komunikacyjne z Rysunkierm KPdC podkarpackie i negatywne, o zroznicowanej skali, wojewodzkich —
pomigdzy regionalnymi biegunami wzrostu oraz 30 GPd 0 réznym zasiggu, trwale, zgodnie z Zat. Nr 1
poprawiajaca dostepnos¢ z miast powiatowych do KPd bezposrednie i posrednie, mozliwe do Programu.
Rzeszowa. GK oddzialywania skumulowane o roznej
KK intensywnosci.
RRz
Przebudowa/rozbudowa drog wojewodzkich Zgodnie GPdC - PN/0O 1/2 Oddziatywanie pozytywne Wykaz drog
poprawiajaca dostgpnos¢ wewngtrzng regionu. z Rysunkiem KPdC i negatywne o zréznicowanej skali, wojewodzkich —
30 GPd 0 réznym zasiggu, trwate, zgodnie z Zat. Nr 1
KPd bezposrednie i posrednie, mozliwe do Programu.
GK oddziatywania skumulowane o rdznej
KK intensywnosci.
RRz
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Budowa brakujacych przepraw mostowych - RRz - PN/0O 1/2 Oddzialywanie pozytywne
i zastapienie przepraw promowych obiektami i negatywne o zréznicowanej skali,
mostowymi. 0 réznym zasiggu, krotkoterminowe
i dlugoterminowe, bezposrednie
i posrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane o roéznej intensywnosci.
Budowa/przebudowa drog w ciagu Korczowa — 49 GPdC Roztocze PN/0O 1/2/3 Oddzialywanie pozytywne
Lubaczéw jako alternatywne potaczenie migdzy 50 KPdC i negatywne 0 roznicowanej skali,
przejs$ciami granicznymi Budomierz — Korczowa. 0 réznym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o r6znej
intensywnosci.

Cel szczegétowy 3. Rozwdj systeméw transportowych wzmacniajacych integracje wewnetrzng obszaréw funkcjonalnych regionalnych biegunéw wzrostu

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny

Kierunki rozwoju systemu transportowego ROF wymagajace wsparcia:

Rozwdj i integracja powigzan komunikacyjnych - KPdC - PN/0 1/2/3 Oddziatywanie negatywne
wewnatrz ROF. GPd i pozytywne, o zréznicowanej skali,

KPd 0 réznym zasiggu, trwate,

RRz bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o r6znej
intensywnosci.

Rozw¢j infrastruktury wyprowadzajacej ruch - - - 0 1 Brak oddzialywania na korytarze

z centrum miasta. 0 znaczeniu ponadlokalnym.
Modernizacja uktadu transportowego - KPdC - PN/0O 1/2/3 Oddzialywanie negatywne
wyprowadzajacego ruch z miasta rdzeniowego, GPd i pozytywne, o zréznicowane;j skali,
w celu likwidacji kongestii. KPd 0 réznym zasiggu, trwate,

RRz bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o rdznej
intensywnosci.

Poprawa skomunikowania stref przemystowych, - KPdC - PN/0O 1/2/3 Oddziatywanie negatywne

w szczegolnosci zlokalizowanych na potnocy GPd i pozytywne, o zroéznicowanej skali,

ROF-u. KPd 0 réznym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o rdznej
intensywnosci.

Integracja i rozw0j niskoemisyjnego publicznego | - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania.

systemu transportowego.
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Rozwo¢j multimodalnych systemow - - - PN/0O 1 Brak bezposredniego oddziatywania.

transportowych.

Kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju

Budowa zachodniej obwodnicy S19, takze na 5 KPd Pogorze PN/0O 3 Oddzialywanie negatywne

odcinku Rzeszoéw Potudnie-Babica. Strzyzowskie 0 zr6znicowanej skali oddziatywania,

17 RRz Dolina Wistoka PN/0O 2 0 ré6znym zasiggu i intensywnosci,

trwate, bezposrednie i posrednie,
trwate, mozliwe oddziatywania
skumulowane o r6éznej intensywnosci.

Modernizacja DK9 na odcinku Rzeszow-Glogow | - - - PN/0 1 Brak znaczacego oddziatywania.

Matopolski.

Przebudowa DK 19 na odcinku Rzeszow — - KPd Pogorze PN/0O 3 Oddziatywanie negatywne

Babica. Strzyzowskie 0 zréznicowanej skali oddziatywania,

RRz Dolina Wistoka PN/0 2 0 ré6znym zasiggu i intensywnosci,
trwate, bezposrednie i posrednie,
trwate, mozliwe oddziatywania
skumulowane o r6éznej intensywnosci.

Modernizacja wylotowych drég wojewodzkich - - - PN/0O 1 Brak znaczacego oddziatywania.
obstugujacych Tyczyn, Boguchwalg i Strzyzow.

Budowa i przebudowa drog taczacych Gming - KPdC - PN/0O 1/2/3 Oddziatywanie negatywne

Miasto Rzeszoéw z gminami tworzacymi ROF GPd i pozytywne, o zréznicowanej skali,
w celu likwidacji istniejacej kongestii. KPd 0 réznym zasiggu, trwate,

RRz bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o r6znej
intensywnosci.

Budowa zintegrowanego Rzeszowskiego - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania.
Centrum Komunikacyjnego.
Modernizacja drog krajowych poprawiajaca 55 GPd - PN/0O 1/2 Oddzialywanie pozytywne
dostgpnos¢ potudniowych obszarow 56 i negatywne, o zroznicowanej skali,
wojewodztwa, w szczegolnosci DK 73 1 DK28. 57 KPd 0 r6znym zasiegu, trwate,
58 bezposrednie i posrednie, mozliwe
59 oddziatywania skumulowane o rdznej
12 intensywnosci.
13
14
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15
16
Przebudowa/rozbudowa drog wojewodzkich Zgodnie GPdC Wojewddztwo PN/0O 1/2 Oddziatywanie pozytywne Wykaz drog
poprawiajaca powigzania komunikacyjne z Rysunkienm KPdC podkarpackie i negatywne, o zroznicowanej skali, wojewodzkich —
pomigdzy regionalnymi biegunami wzrostu oraz 30 GPd 0 réznym zasiggu, trwale, bezposrednie| zgodnie z Zat. Nr 1
poprawiajaca dostepnos¢ z miast powiatowych do KPd i posrednie, mozliwe oddziatywania do Programu.
Rzeszowa. GK skumulowane o r6znej intensywnosci.
KK
RRz
Przebudowa/rozbudowa drog wojewodzkich Zgodnie GPdC - PN/0O 1/2 Oddzialywanie pozytywne i negatywne| Wykaz drog
poprawiajaca dostgpno$¢ wewngtrzng regionu. z Rysunkiem KPdC o zréznicowanej skali, o réznym wojewodzkich —
30 GPd zasiggu, trwate, bezposrednie i zgodnie z Zat. Nr 1
KPd posrednie, mozliwe oddziatywania do Programu.
GK skumulowane o roéznej intensywnosci.
KK
RRz
Budowa brakujacych przepraw mostowych - RRz - PN/0O 1/2 Oddziatywanie pozytywne i negatywne
i zastapienie przepraw promowych obiektami 0 zr6znicowanej skali, o r6znym
mostowymi. zasiggu, krotkoterminowe
i dlugoterminowe, bezposrednie
i posrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane o r6éznej intensywnosci.
Budowa/przebudowa drog w ciagu Korczowa — 49 GPdC Roztocze PN/0O 1/2/3 Oddziatywanie pozytywne i negatywne
Lubaczow jako alternatywne potaczenie migdzy 50 KPdC 0 roznicowanej skali, o réznym
przej$ciami granicznymi Budomierz — Korczowa. zasiggu, trwale, bezposrednie i
posrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane o réznej intensywno$ci.

Cel szczegblowy 3. Rozwdj systemow transportowych wzmacniajacych integracje wewnetrzna obszaréw funkcjonalnych regionalnych biegunéw wzrostu

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny

Kierunki rozwoju systemu transportowego ROF wymagajace wsparcia:

Rozwdj i1 integracja powiazan komunikacyjnych
wewnatrz ROF.

KPdC
GPd
KPd
RRz

PN/O

1/2/3

Oddziatywanie negatywne

i pozytywne, o zréznicowanej skali,
0 réznym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o rdznej
intensywnosci.
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Rozwdj infrastruktury wyprowadzajacej ruch - - - 0 1 Brak oddziatywania na korytarze

z centrum miasta. 0 znaczeniu ponadlokalnym.
Modernizacja ukfadu transportowego - KPdC - PN/0O 1/2/3 Oddzialywanie negatywne
wyprowadzajacego ruch z miasta rdzeniowego, GPd i pozytywne, o zréznicowanej skali,
w celu likwidacji kongestii. KPd 0 réznym zasiegu, trwate,

RRz bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o rdznej
intensywnosci.

Poprawa skomunikowania stref przemystowych, - KPdC - PN/0O 1/2/3 Oddziatywanie negatywne

w szczegolnosci zlokalizowanych na poétnocy GPd i pozytywne, o zréznicowanej skali,

ROF-u. KPd 0 ré6znym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o réznej
intensywnosci.

Integracja i rozwoj niskoemisyjnego publicznego | - - - 0 1 Brak bezpos$redniego oddziatywania.

systemu transportowego.

Rozwoj multimodalnych systemow - - - PN/0O 1 Brak bezposredniego oddziatywania.

transportowych.

Kluczowe przedsi¢gwzigcia realizujace kierunki rozwoju

Budowa zachodniej obwodnicy S19, takze na 5 KPd Pogorze PN/0O 3 Oddzialywanie negatywne

odcinku Rzeszow Potudnie-Babica. Strzyzowskie 0 zréznicowane;j skali oddziatywania,

17 RRz Dolina Wistoka PN/0O 2 0 r6znym zasiggu i intensywnosci,

trwate, bezposrednie i posrednie,
trwate, mozliwe oddziatywania
skumulowane o r6znej intensywnosci.

Modernizacja DK9 na odcinku Rzeszow-Glogéw | - - - PN/0O 1 Brak znaczacego oddzialywania.

Matopolski.

Przebudowa DK 19 na odcinku Rzeszow — - KPd Pogorze PN/0O 3 Oddzialywanie negatywne

Babica. Strzyzowskie 0 zr6znicowanej skali oddziatywania,

RRz Dolina Wistoka PN/O 2 0 réznym zasiggu i intensywnosci,
trwate, bezposrednie i posrednie,
trwate, mozliwe oddzialywania
skumulowane o ro6znej intensywnosci.

Modernizacja wylotowych drog wojewodzkich - - - PN/0O 1 Brak znaczacego oddziatywania.
obstugujacych Tyczyn, Boguchwalg i Strzyzow.
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Budowa i przebudowa drog taczacych Gming - KPdC - PN/0O 1/2/3 Oddziatywanie negatywne
Miasto Rzeszéw z gminami tworzacymi ROF GPd i pozytywne, o zroznicowanej skali,
w celu likwidacji istniejacej kongestii. KPd 0 r6znym zasiggu, trwate,

RRz bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o rdznej
intensywnosci.

Budowa zintegrowanego Rzeszowskiego - - - 0 1 Brak bezpos$redniego oddziatywania.
Centrum Komunikacyjnego.
Budowa i organizacja Kolei Aglomeracyjnej na 13k GPdC Puszcza PN/0O 2 Oddziatywanie skumulowane
odcinku od MOF Dgbica-Ropczyce do MOF 14k KPdC Sandomierska 0 niskim stopniu oddzialywania,
Jarostaw-Przeworsk oraz na kierunkach: 8k GPdC dhugookresowe, bezposrednie
Kolbuszowa, Strzyzow. i posrednie, odwracalne.
9k KPdC Pogorze
10k KPdC Strzyzowskie
Budowa drég doprowadzajacych do Parku - - - PN/0O 1 Brak znaczacego oddziatywania.
Naukowo-Technologicznego.
Budowa/modernizacja potaczen drogowych - - - PN/0O 1 Brak znaczacego oddziatywania.
i kolejowych Rzeszowa z Portem Lotniczym
Rzeszow-Jasionka.
Budowa drog taczacych system komunikacyjny - - - PN/0 1 Brak znaczacego oddziatywania
Rzeszowa ze strefa podwyzszonej aktywnosci
gospodarczej Rzeszow-Dworzysko oraz
skomunikowanie centrum logistycznego w strefie
Rzeszow-Dworzysko z lotniskiem.
Rozbudowa infrastruktury cargo z portu - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania.
lotniczego Rzeszow-Jasionka do USA.
Budowa potudniowe;j i péinocnej obwodnicy
miasta Rzeszowa.
Budowa facznika autostradowego taczacego - - - PN/0O 2 Oddzialywanie skumulowane
wezel Lancut z DK4. 0 niskim stopniu oddziatywania,
dtugookresowe, bezposrednie
i posrednie, odwracalne.
Budowa obwodnicy Lancuta. - - - PN/O 1 Brak znaczacego oddziatywania
Modernizacja taboru miejskiej komunikacji - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania.

autobusowej.
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Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Inwestycje w ciagach drég krajowych/sieci kolejowych realizowane przez strone rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

Modernizacja linii kolejowej Rzeszow —
Warszawa (71,25).

5k
7k
8k
6k
1k

GPdC

KPdC
RRz

PN/O

2

Oddziatywanie skumulowane

0 stabym oddziatywaniu, o roznej
skali czasowej, bezposrednie

i posrednie, odwracalne.

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Krosno wymagajace wsparcia

Poprawa dostgpu do miasta rdzeniowego poprzez | - GPd - PN 1/2/3 Oddziatywanie negatywne -
integracj¢ systemu transportowego wewnatrz KPd i pozytywne, o zroznicowanej skali,
MOF-u GK 0 réznym zasiegu, trwate,
KK bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o réznej
intensywnosci.
Usprawnienie przepustowosci drogi DK28 przez | - - - PN/0O 1 Brak znaczacego oddziatywania -
obszar MOF-u.
Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania ze | - - - PN/0 1 Brak znaczacego oddziatywania -
strefami przemystowymi w szczegdIno$ci
w zachodniej czg¢sci MOF-u.
Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania. | -
publicznego.
Rozwdj transportu multimodalnego. - - - 0 1 Brak bezposredniego oddzialywania. | -
Kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju
Przedluzenie planowanej inwestycji w ciagu 5 GPd Pogoérze PN 1/2/3 Oddzialywanie negatywne Negatywne
drogi ekspresowej S19 do Miejsca Piastowego 6 KPd Strzyzowskie i pozytywne, o zro6znicowanej skali, oddziatywania
Iub minimum do wezta Babica. 7 0 ré6znym zasiggu, trwate, minimalizowane
8 bezposrednie i posrednie, mozliwe poprzez budowe
9 oddziatywania skumulowane o roznej | przej$¢ dla zwierzat.
10 intensywnosci.
Modernizacja wylotowych drog wojewddzkich 19 GPd Pogorze PN/0O 1 Brak oddzialywania
w kierunku Lutczy i Strzyzowa. 20 KPd Strzyzowskie
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Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Budowa tacznicy kolejowej z Krosna do - Brak Doty Jasielsko- PN/0O 2 Mozliwe oddziatywanie skumulowane
Rzeszowa. oznaczenia | Sanockie 0 stabym oddziatywaniu, bezposrednie
Pogorze i posrednie, nieodwracalne
Strzyzowskie i odwracalne, dtugookresowe.
Budowa nowej obwodnicy miasta w ciagu D28 - - Doty Jasielsko- PN/0O 1 Brak znaczacego oddziatywania. Mozliwe
(ewentualnie jako fragment ekspresowej S28 Sanockie oddziatywanie na

Krosno-Sanok, postulowanej w KPZK 2030).

korytarze lokalne.

Inne

Tylawa —Wola Nizna. 29 KK Beskid Niski PN/0O 2 Oddziatywanie negatywne
30 0 zréznicowanej skali, o réznym
31 zasiggu, trwate, bezposrednie

i posrednie, oddziatywania
skumulowane o r6znej intensywnosci.

Inwestycje w ciagu drog krajowych/sieci kolejowych realizowanych przez strong rzadowa w Kontrakcie Terytorialnym

Kontynuacja dziatan zwiazanych z budowa drogi | 5 GPd Pogorze PN 3 Brak znaczacego oddzialywania, -
ekspresowej S19 do Miejsca Piastowego. 6 KPd Strzyzowskie mozliwe oddziatywania
8 skumulowane.
9
10
Inwestycje na linii kolejowej nr 108, na odcinku - RRz Doty Jasielsko- PN/0O 1 Brak znaczacego oddzialywania, -
migdzy Jastem a Sanokiem. Sanockie mozliwe oddzialywania
skumulowane.
Modernizacja uktadu drog krajowych DK28/DK73| 56 GPd Pogorze PN/0O 2 Oddziatywanie malo znaczace, -
57 KPd Strzyzowskie 0 ré6znym zasiggu, trwate, posrednie,
58 Doty Jasielsko- mozliwe oddzialywania
59 Sanockie skumulowane.
Poprawa warunkow dojazdowych do miasta- - - Doty Jasielsko- PN/0 2 Oddziatywanie malo znaczace,
rdzenia na drogach lokalnych. Sanockie 0 réznym zasiggu, glownie na
korytarze lokalne.
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Prognoza oddzialywania na Srodowisko

Miejski Obszar Funkcjonalny Przemysl

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Przemysl wymagajace wsparcia

Usprawnienie przepustowosci drogi DK28 przez | - KPd Pogorze PN/0O 2 Oddzialywanie mato znaczace,
obszar MOF-u. RRz Przemyskie 0 réznym zasiggu, trwate, posrednie,
mozliwe oddziatywania
skumulowane.
Rozwdj 1 integracja powiazan komunikacyjnych - KPd Pogorze PN/0 2 Mozliwe oddziatywanie skumulowane
wewnatrz MOF-u. RRz Przemyskie 0 stabym oddziatywaniu, bezposrednie
i posrednie, nicodwracalne
i odwracalne, dtugookresowe.
Modernizacja uktadu transportowego - RRz - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania.
wyprowadzajacego ruch z centrum miasta.
Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu - - - 0 1 Brak bezposredniego oddzialywania.
publicznego.
Kluczowe przedsi¢gwzigcia realizujace kierunki rozwoju
Dokonczenie obwodnicy potudniowe;. - - - PN/0 1 Brak oddziatywania.
Budowa nowego dworca autobusowego. - - - PN/0O 1 Brak oddziatywania.
Budowa zatok autobusowych i rozwoj taboru. - - PN/0O 1 Brak oddziatywania
Inwestycje w ciagach drég wojewddzkich realizowane przez stron¢ rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
Budowa wschodniej drogi obwodowej miasta - - - PN/0 2 Oddziatywanie mato znaczace,
Przemysla taczacej droge krajowa nr 77 z droga 0 r6znym zasiggu - na kKorytarze
krajowa nr 28. lokalne.
Budowa drogi obwodowej miasta Przemysla - - - PN/0 2 Oddziatywanie mato znaczace,
taczacej droge krajowa nr 28 z droga 0 réznym zasiggu - na korytarze
wojewodzka 885. lokalne.

Miejski Obszar Funkcjonalny Tarnobrzeg

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Tarnobrzeg wymagajace wsparcia

Rozwdj i integracja systemu transportowego
wewnatrz MOF-u poprawiajacego dostepnosé do
miasta rdzeniowego.

GPd
KPd
RRz

Nizina PN/O 2
Nadwis$lanska
Réwnina
Tarnobrzeska
Dolina Dolnego

Sanu

Oddzialywanie pozytywne

i negatywne mato znaczace, o r6znym
zasiggu, trwale, posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane.
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Lasy Janowskie
Dolina Wisty
Usprawnienie przepustowosci drogi DK8 i DK77 GPd Nizina PN/0O Oddzialywanie pozytywne -
przez obszar MOF-u. KPd Nadwislanska i negatywne mato znaczace, o r6znym
RRz Roéwnina zasiggu, trwate, posrednie, mozliwe
Tarnobrzeska oddzialywania skumulowane.
Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum - - - PN/0O Brak znaczacego oddziatywania. -
MOF-u.
Integracja i rozwdj niskoemisyjnego transportu - - - 0 Brak bezposredniego oddzialywania. | -
publicznego.
Rozwdj transportu multimodalnego. - - - 0 Brak bezposredniego oddziatywania. | -
Kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju
Budowa obwodnicy miasta. - - - PN/0O Oddzialywanie pozytywne -
i negatywne, malo znaczace,
0 réznym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o r6znej
intensywnosci.
Budowa drogi wyzszej klasy technicznej - - - PN/0O Oddzialywanie pozytywne -
z Tarnobrzega przez Mielec do Debicy. i negatywne mato znaczace, o roznym
zasiggu, trwate, bezposrednie
i posrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane o r6znej intensywnosci.
Modernizacja linii kolejowej nr 25 do Mielca. 1k RRz Dolina Dolnego PN/0O Oddzialywanie skumulowane mato Kolej o znaczeniu
Sanu znaczace, o roznym zasiggu, makroregionalnym,
Lasy Janowskie dtugookresowe, bezposrednie inwestycja wpisana
i posrednie, nieodwracalne do Kontraktu
i odwracalne. Terytorialnego.
5k RKRz Dolina Wisty
Modernizacja linii kolejowej przez Kolbuszowa 6k KPdC Puszcza PN/0 Oddzialywanie skumulowane mato Przedsigwzigcie
do Rzeszowa. Sandomierska znaczace, o roznym zasiegu, kluczowe realizujace
dlugookresowe, bezposrednie kierunki rozwoju
i posrednie, nieodwracalne podsystemu transportu
i odwracalne. kolejowego.
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Miejski Obszar Funkcjonalny Stalowa Wola

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Stalowa Wola wymagajace wsparcia

Rozwdj i integracja systemu transportowego - GPdC - PN/0O 1/2/3 Oddzialywanie pozytywne
wewnatrz MOF-u. KPdC i negatywne o zréznicowanej skali,
GPd 0 ré6znym zasiggu, trwate,
KPd bezposrednie i posrednie, mozliwe
RRz oddziatywania skumulowane o rdznej
intensywnosci.
Usprawnienie przepustowosci drogi DK8 i DK77 | - GPdC - PN/0 1/2/3 Oddziatywanie pozytywne
przez obszar MOF-u. KPdC i negatywne o zréznicowanej skali,
GPd 0 r6znym zasiegu, trwate,
KPd bezposrednie i posrednie, mozliwe
RRz oddziatywania skumulowane o réznej
intensywnosci.
Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum - - - PN/0O 1 Brak znaczacego oddziatywania.
MOF-u.
Poprawa dostgpnosci transportowej do S19 m.in. | - GPdC - PN/0 2 Oddzialywanie skumulowane mato
poprzez modernizacje polaczen drogowych KPdC znaczace, o réznym zasiggu,
lokalnych i wojewodzkich w ramach MOF-u. GPd diugookresowe, bezposrednie
KPd i posrednie, nieodwracalne
RRz i odwracalne.
Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania.
z TSSE.
Integracja i rozwdj niskoemisyjnego transportu - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania.
publicznego.
Rozwdj transportu multimodalnego. - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania.
Kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju
Budowa obwodnicy Stalowej Woli i Niska. 11 KPdC Puszcza PN/0O 2 Oddziatywanie skumulowane mato
Sandomierska znaczace, 0 r6znym zasiggu,
dtugookresowe, bezposrednie
i posrednie, nieodwracalne
i odwracalne.
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Modernizacja sieci kolejowej. 15k KPdC Puszcza PN/0 2 Oddziatywanie skumulowane mato Kolej o znaczeniu
Sandomierska znaczace, o réznym zasiggu makroregionalnym,
2k GPdC dtugookresowe, bezposrednie inwestycja wpisana
i posrednie, nicodwracalne do Kontraktu
14k KPd Dolina Dolnego i odwracalne. Terytorialnego.
Sanu
Inne
DWS858 gr. woj. — Nisko. 64 RRz Lasy Janowskie PN/0 1/2/3 Oddziatywanie skumulowane
65 KPdC 0 $rednim stopniu oddziatywani,
dlugookresowe, bezposrednie i
posrednie, nieodwracalne
i odwracalne
Miejski Obszar Funkcjonalny Mielec
Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Mielec wymagajace wsparcia
Rozwdj i integracja systemu transportowego - GPd - PN/0O 1/2 Oddzialywanie negatywne -
wewnatrz MOF-u. KPd i pozytywne, mato znaczace,
0 r6znym trwate, bezposrednie
i posrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane o r6éznej intensywnosci.
Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum - - - PN/0 1 Brak znaczacego oddziatywania. -
MOF-u.
Poprawa skomunikowania strefy przemystowej - - PN/0 1 Brak znaczacego oddziatywania. -
(SSE Mielec).
Integracja i rozwoj niskoemisyjnego transportu - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania. | -
publicznego.
Rozwdj transportu multimodalnego. - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania. | -
Kluczowe przedsiewzigcia realizujace kierunki rozwoju.
Modernizacja linii kolejowej nr 25. 17k GKPd Lasy PN/0 2 Oddziatywanie skumulowane mato Kolej o znaczeniu
Przectawskie znaczace, o roznym zasiegu, makroregionalnym,
dhugookresowe, bezposrednie inwestycja wpisana
i posrednie, nieodwracalne do Kontraktu
i odwracalne. Terytorialnego.
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Budowa drog dojazdowych do SSE Mielec. - - - PN/0O 1/2 Oddzialywanie negatywne -
i pozytywne , mato znaczace,
0 réznym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o rdznej
intensywnosci.

Dalszy rozwdj drog wojewddzkich, w tym 45 - - PN/0O 1 Brak znaczacego oddziatywania. -

budowa mostu na Wistoce. 46

Modernizacja drogi wojewodzkiej DW984 do 37 - - PN/0O 1/2 Oddzialywanie pozytywne, mato -

Tarnowa. 38 znaczace, o roznym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o réznej
intensywnosci.

Rozwazenie podjgcia inwestycji budowy drogi - - - PN/0 1/2/3 Oddzialywanie inwestycji negatywne | -

wyzszej kategorii z Tarnobrzega przez Mielec do
Debicy (A4).

i pozytywne, o zréznicowanej skali,

0 réznym zasiggu, trwate, bezposrednie]
i posrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane o r6znej intensywnosci.

Miejski Obszar Funkcjonalny Debica-Ropczyce

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF De¢bica-Ropczyce wymagajace wsparcia

Rozwdj 1 integracja systemu transportowego - GPd - PN/0O 1/2/3 Oddzialywanie pozytywne i negatywne
wewnatrz MOF-u, szczegolnie w ukladzie KPd o zréznicowanej skali, o r6znym
potudnikowym. zasiggu, trwale, bezposrednie
i posrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane o r6znej intensywnosci.
Poprawa w zakresie lepszego skomunikowania - GPd - PN/0O 2 Oddzialywanie skumulowane mato Kolej o znaczeniu
Z obszarami ustugowo-produkcyjnymi. KPd znaczace, o roznym zasiggu, makroregionalnym,
dtugookresowe, bezposrednie inwestycja wpisana
i posrednie, nieodwracalne do Kontraktu
i odwracalne. Terytorialnego.
Integracja i rozwdj niskoemisyjnego publicznego | - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania. | -
transport, szczegdlnie pomigdzy miastami
rdzeniowymi MOF-u.
Rozwoj transportu multimodalnego. - - - 0 1 Brak bezpos$redniego oddziatywania. | -
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Kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju

Budowa i organizacja Kolei Aglomeracyjnej na 13k GKPd PN/0O 2 Oddzialywanie skumulowane o stabym| Przedsigwzigcie
odcinku od MOF Dgbica-Ropczyce do MOF stopniu oddziatywani, o r6znej skali kluczowe realizujace
Jarostaw-Przeworsk. 14k KPdC czasowej, bezposrednie i posrednie, kierunki rozwoju
odwracalne. Oddziatywanie na lokalne | podsystemu
korytarze ekologiczne. transportu
kolejowego.
Rozwazenie podjgcia inwestycji budowy drogi - - - PN/0O 1/2/3 Oddziatywanie inwestycji negatywne | -
wyzszej kategorii z Tarnobrzega przez Mielec do i pozytywne , o zroznicowanej skali,
Debicy (A4). o ré6znym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o réznej
intensywnosci.
Rozwoj komunikacji autobusowej Debica- - - - PN/0O 1 Brak bezposredniego oddzialywania -
Ropczyce.
Poprawa dostepu do weztow autostradowych na - - - PN/0O 1/2 Oddziatywanie negatywne -

Ad.

i pozytywne, mato znaczace,

0 réznym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o r6znej
intensywnosci.

Kluczowe przedsiewzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transpo

rtu drogowego i kolejowego

Modernizacja linii kolejowej E-30, dostosowujac
ja do predkosci 160 km/h w ruchu pasazerskim.

12k
13k
14k

KPd
GPd
KPd

PN/0O 3

Oddziatywanie negatywne

i pozytywne, $rednio znaczace,

0 r6znym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane

0 $redniej intensywnosci.

Miejski Obszar Funkcjonalny J

arostaw-Przeworsk

Rozwdj i integracja systemu transportowego
wewnatrz MOF-u, szczegolnie w ukladzie
potudnikowym.

PN/0O 1/2

Oddzialywanie negatywne

i pozytywne, mato znaczace,

0 réznym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o réznej
intensywnosci.
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Poprawa dostgpnosci do miast rdzeniowych - - - PN/0 1/2 Oddziatywanie negatywne

MOF-u. i pozytywne, mato znaczace,
0 réznym zasiggu, trwate,
bezposrednie i posrednie, mozliwe
oddziatywania skumulowane o roéznej
intensywnosci.

Wyprowadzenie ruchu towarowego z centrum - - - PN/0O 1 Brak znaczacego oddzialywania.

Przeworska m.in. poprzez modernizacj¢ potaczen

drogowych lokalnych i wojewddzkich w ramach

MOF-u.

Integracja i rozwoj niskoemisyjnego publicznego | - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania.

transport, szczegolnie pomigdzy miastami

rdzeniowymi MOF-u.

Rozwdj transportu multimodalnego. - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania.

Kluczowe przedsiewzigcia realizujace kierunki rozwoju podsystemu transportu drogowego i kolejowego

Budowa i organizacja Kolei Aglomeracyjnej na - - - PN/0 2 Oddziatywanie mato znaczace,

odcinku od MOF Dgbica-Ropczyce do MOF 0 réznym zasiggu, o roéznej skali

Jarostaw-Przeworsk. czasowej, bezposrednie i posrednie,
odwracalne, mozliwe oddziatywanie
skumulowane.

Modernizacja drog wojewodzkich w uktadzie 51 - - PN/0 1 Brak oddziatywania na korytarze

potudnikowym (w tym drog DW865 i 835). 60 ponadlokalne.

61
Rewitalizacja PKD ,,Przeworsk waskotorowy — - - - PN/0 1 Brak znaczacego oddziatywania.

Dynéw”.

Inwestycje w ciagach drog krajowych/sieci kolejowych realizowane przez strone rzadowa zawart

e w Kontrakcie Terytorialnym

Modernizacja linii kolejowej nr 68 do Stalowej
Woli.

15k
16k

KPdC

Puszcza
Sandomierska
Lasy Lezajskie

PN/0O

2

Oddzialywanie mato znaczace,

0 réznym zasiggu, o réznej skali
czasowej, bezposrednie i posrednie,
odwracalne, mozliwe oddziatywanie
skumulowane.
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Inwestycje w ciagach drog wojewodzkich realizowane przez strone rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialny

Modernizacja drogi wojewodzkiej nr 835
w uktadzie potudnikowym.

60
61

PN/O

2

Oddzialywanie mato znaczace,

0 rdznym zasiggu, o réznej skali
czasowej, posrednie, odwracalne,
mozliwe oddziatywanie
skumulowane.

Miejski Obszar Funkcjonalny Sanok-Lesko

Kierunki rozwoju systemu transportowego w MOF Sanok-Lesko wymagajace wsparcia

Rozwoj i1 integracja systemu transportowego - GPd - PN/0O 1/2/3 Oddziatywanie pozytywne
poprawiajacego dostepnos¢ do miast KPd i negatywne o zr6znicowanej skali,
rdzeniowych. GK 0 réznym zasiggu, trwale, bezposrednie|
KK i posrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane o r6znej intensywnosci.
Usprawnienie przepustowosci drogi DK28 przez | - GPd - PN/0 1/2 Oddzialywanie pozytywne
obszar MOF-u. KPd i negatywne o zroéznicowane;j skali,
0 réznym zasiggu, trwate, bezposrednie]
i posrednie, mozliwe oddziatywania
skumulowane o rdznej intensywnosci.
Rozwoj uktadu komunikacyjnego 29 GPd - PN/0O 1/2 Oddzialywanie pozytywne
poprawiajacego dostgpnos¢ do Bieszczad. 30 KPd i negatywne o zréznicowanej skali,
31 GK 0 réznym zasiggu, trwale, bezposrednie|
32 KK i posrednie, mozliwe oddziatywania
33 skumulowane o rdznej intensywnosci.
34
35
36
Integracja i rozwdj niskoemisyjnego publicznego | - - - 0 1 Brak bezposredniego oddzialywania.
transport, szczegdlnie pomigdzy miastami
rdzeniowymi MOF-u.
Rozwdj transportu multimodalnego. - - - 0 1 Brak bezposredniego oddziatywania.
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Kluczowe przedsigwzigcia realizujace kierunki rozwoju

Przedhuzenie planowanej inwestycji w ciagu 1 GPd - PN/0O 3 Oddziatywanie pozytywne
drogi ekspresowej S19 do Miejsca Piastowego 2 KPd i negatywne, §rednio znaczace,
lub minimum do wezta Babica. 3 0 réznym zasiggu, trwale, bezposrednie|
4 i posrednie, mozliwe oddzialywania
5 skumulowane o roéznej intensywnosci.
6
7
Ewentualna budowa fragmentu drogi ekspresowej | - GPd - PN/O 2 Oddziatywanie pozytywne i negatywne
S28 Krosno-Sanok, postulowanej w KPZK KPd matlo znaczace, o réznym zasiggu,
2030). trwate, bezposrednie i posrednie,
mozliwe oddziatywania skumulowane.
Budowa obwodnicy miasta Sanoka. - - - 0 1 Brak oddziatywania. -
Budowa wezla integracyjnego w Sanoku. - - - PN/0 1 Brak bezposredniego oddzialywania/ | -
Modernizacja drogi wojewoddzkiej DW 835 do 60 GPd - PN/0O 2 Oddzialywanie pozytywne i negatywne
Przeworska. 61 KPd malo znaczace, o ré6znym zasiggu,
trwate, bezposrednie i posrednie,
mozliwe oddziatywania skumulowane.
DW 894 Hoczew-Czarna i DW 896 Ustrzyki DI. 25 KK PN/0O 2/3 Oddzialywanie pozytywne i negatywne
—Ustrzyki Gorne. 26 o réznym zasiggu, trwale, bezposrednie|
27 i posrednie, mozliwe oddziatywania
28 skumulowane o niskiej intensywnosci.
Hoczew —Czarna-Ustrzyki DI. 62 KK PN/0O 2/3 Oddzialywanie pozytywne i negatywne| Cata droga jest
63 o ré6znym zasiggu, trwale, bezposrednie| potozona w obszarze
i po$rednie, mozliwe oddziatywania potencjalnych
skumulowane o niskiej intensywnosci. | konfliktow o réznej
intensywnosci.
Inwestycje w ciagach drog krajowych/sieci kolejowych realizowane przez strone rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym
Inwestycje na linii kolejowej nr108, jak i na linii | 20k GPd Gory Sanocko- PN/O 2 Oddziatywanie pozytywne -
nr 107. 21k Turczanskie i negatywne o matym znaczeniu,
22k réznym zasiggu, trwate, bezposrednie
23k GK Bieszczady PN/0O 2 i podrednie, mozliwe oddzialywania
24k skumulowane.
27k
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Inwestycje w ciagach drég wojewddzkich realizowane przez strone rzadowa zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

Budowa drogi wojewodzkiej nr 886 na odcinku - - Doty Jasielsko- PN/0O 2 Oddzialywanie pozytywne i negatywne| -
pomigdzy planowana obwodnica miasta Sanoka Sanockie malo znaczace, o ré6znym zasiggu,
a droga krajowa nr 28. trwate, bezposrednie i posrednie,

mozliwe oddzialywania skumulowane

o0 niskiej intensywnosci.
Budowa obwodnicy Sanoka o dlugosci ok. 7 km. | - - Doty Jasielsko- PN/0O 1 Brak oddziatywan.

Sanockie

Cel szczegétowy 4 Integracja podsystemow transportowych oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie
Kierunki rozwoju w ramach integracji systeméw transportowych wymagajace wsparcia
Budowa zintegrowanych weztow - - - PN/0 1/2/3 Oddzialywanie o zasiggu lokalnym, Mozliwe oddziatywanie
przesiadkowych (pasazerskich) pomigdzy 0 roznej intensywnosci, o roznej skali | na korytarze
transportem lotniczym, kolejowym i drogowym czasowej, bezposrednie i posrednie, ekologiczne o znaczenil
(autobusowym, komunikacja miejska oraz odwracalne, mozliwe oddziatywania lokalnym.
transportem indywidualnym). skumulowane.
Rozwdj transportu publicznego w przewozach - - - PN/0O 1 Brak oddziatywan. -
migdzy osrodkami subregionalnymi.
Rozwdj 1 modernizacja infrastruktury transportu - - - 0 1 Brak oddziatywan. -
publicznego
Zakup oraz poprawa jakosci transportu - - - 0 1 Brak oddziatywan. Dziatanie
rowerowego. organizacyjne.
Wprowadzenie intermodalnego biletu - - - 0 1 Brak oddziatywan. Dziatanie
elektronicznego. organizacyjne.
Usprawnienie systemu drogowego wojewodztwa - - PN/0O 1/2/3 Oddzialywanie o r6znym zasiggu -
i zmniejszenie wypadkowosci poprzez i intensywnosci, o roznej skali
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow czasowej, bezposrednie i posrednie,
rdzeniowych MOF oraz innych miast dzigki odwracalne, mozliwe oddziatywania
budowie ich obwodnic. skumulowane.
Podniesienie klasy drég i zmiany kategorii tych - - PN/0O 1 Brak oddziatywan. -
drog, na ktorych wystepuje szczegdlna
koncentracja ruchu.
Tworzenie infrastruktury technicznej (kolejowej - - PN/O 1 Brak oddziatywan. -

i drogowej) do zabezpieczenia szlakow
komunikacyjnych.
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Objasnienia:

Oznaczenie korytarza ekologicznego:
PdC — Korytarz Potudniowo-Centralny,

Pd - Korytarz Potudniowy,

K - Korytarz Karpacki,

RRz - regionalny korytarz dolin rzecznych,
RR - korytarz regionalny,

G- korytarz gtéwny krajowy,

K- korytarz krajowy;

Rodzaj kolei:
K — kolej o znaczeniu panstwowym,
KM — kolej makroregionalna;

Charakter oddzialywania na korytarze ekologiczne :

P -Oddziatywania pozytywne,
N — oddzialywanie niekorzystne,

M - oddziatywanie mieszane — pozytywne i niekorzystne,
O -brak oddziatywan lub oddzialywania mato znaczace;

Znaczenie oddzialywania na korytarze ekologiczne:

1 - brak oddziatywania,

2- oddziatywanie mato znaczace/stabe,
3 - oddzialywanie $rednio znaczace,
4- oddziatywanie silne znaczace.
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8.6. Okreslenie zasiegu znaczacych oddzialywan generowanych ustaleniami projektu
dokumentu

Potencjalne negatywne oddziatywania wiazac¢ si¢ beda z realizacja tych ustalen analizowanego
projektu, z ktorych wynika budowa oraz modernizacja infrastruktury drogowej.

Budowa drdg, a zwtaszcza autostrad i drog ekspresowych, pomimo iz zasigg ich bezposrednich
oddzialywan (zajgcie terenu) moze by¢ stosunkowo niewielki, to ze wzgledu na ich liniowy przebieg
oraz charakter inwestycji, moga mie¢ wplyw na $rodowisko w skali ponadlokalnej. Potencjalne
negatywne oddziatywanie dotyczy etapu budowy oraz etapu funkcjonowania.

Projekt PSRTWP wskazuje elementy projektowe wymagajace realizacji, celem stworzenia
spojnego 1 zrbwnowazonego systemu transportowego wojewodztwa, ale nie precyzuje i nie przesadza
lokalizacji nowych inwestycji drogowych, nie wskazuje rowniez szczegdtowego zakresu i zasiggu
modernizacji drog istniejacych.

Stad okreslenie zasiggu potencjalnych negatywnych oddzialywan na etapie strategicznej oceny
oddzialywania na $srodowisko jest mocno utrudnione.

Przewiduje sig, iz zasigg negatywnego wplywu proponowanej modernizacji drog istniejacych
ograniczal si¢ bedzie przede wszystkim do etapu realizacji, a dotyczyl bedzie bezposredniego
sasiedztwa prowadzonych prac budowlanych.

Najbardziej istotne negatywne oddziatywania, potencjalnie wiaza¢ si¢ beda z realizacja drogi
ekspresowej S19 oraz z realizacja brakujacych odcinkow autostrady A4. Ich realizacja, a zwlaszcza
drogi S19 na odcinku Rzeszow — Barwinek, moze powodowac ,rozcigcie” wystepujacych tu,
naturalnych, cennych uktadow przyrodniczych. Na etapie funkcjonowania wplyw na zasigg
oddzialywania bedzie zalezny przede wszystkim od natezenia ruchu, warunkéw pogodowych
i sposobu zagospodarowania otoczenia drogi, wptywajacych na mozliwo$¢ rozprzestrzeniania sig
zanieczyszczen komunikacyjnych. Zasieg oddzialywania drog szybkiego ruchu w tym zakresie moze
by¢ zréznicowany i przy uwzglednieniu wymienionych czynnikow, sprowadza si¢ do szerokosci od
kilkunastu do 50 m od pasa jezdni.

Etapem wlasciwym do okreslenia zakresu i zasiggu negatywnych oddzialywan beda oceny
oddziatywania na $rodowisko dokumentow wykonawczych poszczegélnych przedsigwzigé, gdzie
znana bedzie lokalizacja inwestycji wraz z lokalnymi uwarunkowaniami fizjograficznymi
i przyrodniczymi, okreslonymi w opracowaniu ekofizjograficznym i inwentaryzacji przyrodnicze;.

8.7. Whnioskowanie odnoszace si¢ do oddzialywan projektu PSRTWP na ochrone
przyrody obszarow chronionego krajobrazu, parkow krajobrazowych, celow
| przedmiotéw ochrony rezerwatéw przyrody

W projekcie niniejszej prognozy zostaly przeprowadzone analizy oddzialywan generowanych
ustaleniami projektu ocenianego dokumentu oraz dokonano oceny ich wptywu na obszary chronione
Z mocy ustawy o ochronie przyrody, w szczegolnosci na obszary Natura 2000, a takze oceny realizacji
celow ochrony przyrody wymienionych ww. ustawie.

Z przeprowadzonych analiz i ocen wynika, iz pomimo stwierdzonego, potencjalnego
negatywnego oddziatywania na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000, przyrode parkow
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krajobrazowych i obszaréw chronionego krajobrazu oraz zachowanie Kkorytarzy ekologicznych nie
przewiduje si¢ jednak oddziatywan znaczaco negatywnych. Nie przewiduje si¢ rowniez znaczaco
negatywnych oddziatywan na cele i przedmioty ochrony rezerwatéw przyrody, za wyjatkiem ryzyka
wystapienia negatywnego oddziatywania w odniesieniu do jednego rezerwatu przyrody, z ktérym
koliduje planowany przebieg drogi S19. Przewiduje si¢ natomiast, zapewnienie realizacji celéw
ochrony przyrody okreslonych w art. 2 ust.2 ustawy o ochronie przyrody.

Powyzsze stwierdzenia sa jednak uwarunkowane szeregiem niezbednych dziatan eliminujacych
i minimalizujacych potencjalny negatywny wplyw na przyrodg, wymienionych w poszczegdlnych
rozdziatach dotyczacych analiz i ocen oraz w pkt. 11 niniejszego opracowania.

Analizowany projekt PSRTWP jest dokumentem o duzym stopniu og6lnosci, okresla cele
szczegdtowe 1 wskazuje kierunki dziatan, poprzez realizacj¢ ktorych powstanie w wojewodztwie
spojny i zrownowazony system transportowy. Wskazuje rowniez kluczowe inwestycje realizujace
zaktadany rezultat, w tym inwestycje przesadzone na szczeblu krajowym, a dotyczace drog szybkiego
ruchu i drog krajowych oraz inwestycje dotyczace regionalnych drog wojewodzkich, w tym realizacje
obwodnic miast. Nie precyzuje jednak ich konkretnej lokalizacji i szczegdtowego przebiegu,
wskazujac jedynie w sposob opisowy planowane korytarze inwestycji drogowych.

Whioski z przeprowadzonych analiz wptywu na funkcjonowanie chronionych uktadow
i systemow przyrodniczych obszaru wojewodztwa, przede wszystkim skupiaja si¢ na przedstawieniu
potencjalnych kolizji z obszarami chronionymi, wskazuja na brak mozliwosci precyzyjnych ocen na
obecnym etapie, wskazuja rowniez na potrzebe powtdrzenia ocen oddziatywania na $rodowisko na
etapie opracowywania dokumentow wykonawczych dla poszczegélnych inwestycji. Zaistnieje
wowczas mozliwo$¢ przeprowadzenia szczegdlowego rozpoznania stanu wartosci przyrodniczych
w kontekscie informacji o konkretnym przebiegu danej inwestycji oraz mozliwo$¢ przeprowadzenia
szczegOtowej oceny oddziatywania na srodowisko, wraz z mozliwos$cia wyboru lokalizacji najmniej
kolizyjnych. Bedzie rowniez wowczas mozliwe, w miarg zaistniatych potrzeb, okres$lenie dziatan
minimalizujacych potencjalne negatywne oddziatywania na Srodowisko, w tym na przyrodg ozywiona
i krajobraz.

Wobec powyzszego, na etapie niniejszej strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko
wnioskuje sig, iz ustalenia projektu PSRTWP:
— nie spowoduja dziatan kwalifikujacych si¢ do dzialan wymienionych w art. 33 ust. 1 ustawy
0 ochronie przyrody, nie zaistnieja roOwniez przestanki zawarte w art. 34 wymienionej ustawy;
— nie wplyna negatywnie na przyrod¢ obszarow chronionego krajobrazu, parkéw
krajobrazowych oraz na cele i przedmioty ochrony rezerwatow przyrody;
— zapewnia realizacj¢ celdw ochrony przyrody wymienionych w art. 2 ust. 2 ustawy o ochronie

przyrody.

Powyzsze wnioski jednak wymagaja potwierdzenia w opracowaniu rzetelnych inwentaryzacji
przyrodniczych i w przeprowadzeniu rzetelnych, szczegétowych ocen oddziatywania na srodowisko
na etapie decyzji administracyjnych na realizacj¢ konkretnych przedsigwziec.
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9. Analiza, czy i w jaki sposob wskazane zalozenia projektu PSRTWP wplyng
na dotrzymanie norm akustycznych

Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska wskazuje, ze ochrona przed hatasem polega na
zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego $rodowiska, w szczegdlnoSci poprzez: utrzymanie
poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego, lub co najmniej na tym poziomie oraz zmniejszeniu poziomu
hatasu, co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany.

Okreslone poziomy hatasu definiowane sa poprzez poszczegdlne wskazniki wyznaczane
zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w §rodowisku dla terenow:

— strefy ochronnej ,,A” uzdrowiska,

— terendéw szpitali poza miastem,

— terendw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

— terendw zabudowy zwiazanej ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
— terenéw domow opieki spotecznej,

— terendw szpitali w miastach,

— terenow zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,
— terendw zabudowy zagrodowe;,

— terendéw rekreacyjno-wypoczynkowych,

— terenow mieszkaniowo-ustugowych,

— terendow w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Wszystkie obszary, dla ktorych wyznacza si¢ dopuszczalne poziomy hatasu dotycza zgodnie
Z WW. rozporzadzeniem terendw zamieszkalych na state przez ludzi.

Analizowany Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego
wsrod gtownych wyzwan w obszarze systemu transportowego wojewddztwa wskazat m.in. ,,Poprawe
zewnetrznej 1 wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa, poprzez zakonczenie budowy
autostrady A4, realizacje odcinkéw drogi ekspresowej S19 oraz dalsza modernizacjg i rozbudowe
istniejacego uktadu sieci drogowej, w tym budowe tacznikéw autostradowych i obwodnic miast
i miejscowosci na ciaggach droég o duzym natezeniu ruchu.” Wymienione tu inwestycje spowoduja
zmniejszenie nat¢zenia ruchu samochodowego na drogach, ktore w duzej mierze przebiegaja przez
tereny zabudowy mieszkaniowej (drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe) i wyprowadzenie tego
ruchu na obszary oddalone od siedzib ludzkich (na autostrady, drogi ekspresowe, obwodnice miast),
co w widoczny sposob przyczyni si¢ do poprawy stanu klimatu akustycznego tych miejscowosci.
Z kolei zwigkszenie zewngtrznej i wewngtrznej dostgpnosci wojewddztwa poprzez zwigkszenie ilosci,
a takze uruchomienie nowych potaczen kolejowych, moze w widoczny sposob spowodowaé spadek
ilosci potaczen samochodowych, a co za tym idzie zmniejszenie hatasu drogowego. Hatas kolejowy,
z uwagi na przebieg w wigkszosci linii kolejowych przez tereny niezabudowane lub tez w znacznej
odlegtosci od nich, nie jest powodem uciazliwosci akustycznej w naszym wojewodztwie. W zwiazku
z powyzszym, zwigkszenie liczby kurséw pociagéw nie powinno wptyna¢ w sposob negatywny na
obecny stan akustyczny w regionie. Integracja infrastruktury kolejowej, samochodowej i autobusowej,
a takze tworzenie weztow przesiadkowych umozliwiajacych integracje réznych srodkow transportu,
w celu ograniczenia motoryzacji indywidualnej na rzecz zbiorowej, b¢da mialy pozytywny wptyw na
srodowisko, w tym takze na spadek hatasu komunikacyjnego.

Modernizacja istniejacych drog (wojewodzkich i powiatowych), a takze budowa nowych
przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci ruchu, a w efekcie do ograniczenia czasu przejazdow
samochodow, a wigc skroci si¢ czas oddziatywania, jak i nat¢zenie hatasu zwigzanego z ruchem
samochodow.
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Biorac pod uwage powyzsze, mozemy stwierdzi¢, ze wskazane w analizowanym dokumencie
zalozenia, przyczynia si¢ w gldwnej mierze do poprawy stanu akustycznego wojewodztwa, a co za
tym idzie, wptyna na dotrzymanie norm akustycznych.

10. Analiza, czy i jaki sposob wskazane zalozenia projektu PSRTWP beda
wplywa¢ na zmiang klimatu oraz strukture krajobrazu

Budowa nowych odcinkow drog w tym autostrad, drog ekspresowych, obwodnic miast bedzie
powodowa¢ przeksztalcenia istniejacego krajobrazu. Nalezy jednak zwroci¢ uwage, ze przy
planowaniu inwestycji drogowych przeprowadza si¢ wariantowanie (rozpatruje kilka wariantow
przebiegu tej samej drogi), co sposrod kilku przebiegdw projektowanej drogi pozwala na wybranie
najbardziej optymalnego, najmniej kolizyjnego dla istniejacego zainwestowania oraz dla srodowiska.
Kazda budowa drog czy linii kolejowych wiaza¢ si¢ bedzie z przeksztatceniem krajobrazu. Powstana
nasypy drogowe o utwardzonej nawierzchni, rowy odwadniajace, mosty i wiadukty, ekrany
akustyczne, przejscia dla zwierzat i inne. Wszystkie te urzadzenia beda nowymi elementami
krajobrazu ksztaltowanego przez czlowieka. Rozwigzania techniczne projektowanych obiektow,
odpowiedni dobor materiatow, ich ksztatt i kolorystyka, a takze nasadzenia ro$linnos$ci i zachowanie
jak najwickszej powierzchni biologicznie czynnej, pozwola na harmonijne wkomponowanie nowych
ciagdw komunikacyjnych w istniejacy krajobraz.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa zar6wno wewngetrznej jak i zewngtrznej,
ograniczenie motoryzacji indywidualnej na rzecz zbiorowej oraz promowanie ekologicznych $rodkow
transportu publicznego, bedzie mialo pozytywny wpltyw na klimat w wojewoddztwie. Zwlaszcza
skrocenie czasu przejazdu, a takze ograniczenie iloSci poruszajacych si¢ pojazdow, przetozy sig
bezposrednio na ilo$¢ emitowanych do atmosfery szkodliwych substancji, w tym gazow
cieplarnianych, bedacych produktami spalania paliw w silnikach samochodowych. Tworzenie
multimodalnych weztéw przesiadkowych integrujacych rozne rodzaje srodkéw transportu, bedzie
stanowilo zachete do wigkszego korzystania z komunikacji zbiorowej. Konsekwencja takich dziatan,
wynikajacych z zapisow PSRTWP, bedzie poprawa stanu powietrza atmosferycznego i stanu klimatu
W wojewodztwie.

11. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje¢
przyrodnicza negatywnych oddzialywan na Srodowisko, mogacych by¢
rezultatem realizacji projektu PSRTWP, w szczego6lnos$ci na cele i przedmiot
ochrony obszarow Natura 2000 oraz integralnos¢ tych obszarow

Analiza ustalen projektu PSRTWP wykazata, iz osiagnigcie trzech pierwszych celow
szczegdtowych (1, 2 i 3) poprzez okreslone dziatania kierunkowe, polega¢ bedzie przede wszystkim
na budowie nowych przedsigwzie¢ drogowych oraz na modernizacji odcinkéow drog istniejacych,
a wigc wiaza¢ sig bedzie z nieunikniona ingerencja w $rodowisko. Osiagnigcie celu szczegdtowego
4 Integracja podsystemow transportowych oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu, realizowane bedzie
poprzez dziatania organizacyjne i w mniejszym zakresie inwestycyjne (budowa zintegrowanych
weztéw przesiadkowych), zatem bedzie dziataniem pro-§rodowiskowym, o znikomych, negatywnych
oddziatywaniach na $§rodowisko.

Analizowany projekt Programu okre$la nowe projekty drogowe, ktore wymagaja realizacji
W celu osiagnigcia zamierzonych celow, natomiast nie precyzuje ich lokalizacji w skali pozwalajacej
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na jednoznaczne okreslenie ich oddzialywania na Srodowisko. Nie precyzuje rOwniez zamierzen
polegajacych na modernizacji drdg istniejacych (zakres przebudowy czy rozbudowy). Stad na etapie
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, bez tego rodzaju wiedzy jak rowniez bez informacji
o rodzaju i stanie miejscowych zasobow przyrodniczych utrudnione jest okre$lenie skali potencjalnego
negatywnego oddzialywania, wymagajacego przedstawienia rozwiazan minimalizujacych, czy
kompensacyjnych.

Niemniej przy realizacji wskazanych w Programie kluczowych projektow nie jest mozliwe
uniknigcie potencjalnych negatywnych oddziatywan na $rodowisko przyrodnicze, w szczego6lnosci
w przypadku tych projektow, ktore moga kolidowaé z obszarami cennymi przyrodniczo, w tym
z obszarami Natura 2000.

Do podstawowych, potencjalnych zagrozen S$rodowiska, jakie moga wynika¢ z realizacji
wymienionych w projekcie Programu kluczowych przedsigwzig¢ polegajacych na budowie czy
modernizacji liniowych inwestycji drogowych naleza:

— fragmentacja przestrzeni, w tym tworzenie barier dla migracji gatunkéw oraz barier
W odniesieniu do zachowania i tworzenia ciaglos$ci korytarzy ekologicznych, skutkujacych
fragmentacjq i ubozeniem biotopow;

— presja na tereny cenne przyrodniczo i wazne dla zachowania bioréznorodnosci, w tym
zajmowanie chronionych siedlisk przyrodniczych i siedlisk legowych chronionych gatunkéw
zwierzat oraz niszczenie chronionych gatunkoéw roslin;

— zmiany stosunkéw wodnych mogace negatywnie oddziatywac na bior6znorodnos¢ na terenach
przyleghych;

— emisja zanieczyszczen komunikacyjnych, hatasu oraz sptywy zanieczyszczonych wod
opadowych i roztopowych z pasow drogowych na etapie uzytkowania mogace negatywnie
oddzialywa¢ na przyrodg ozywiona.

Potencjalne, negatywne oddziatywania na $rodowisko, a w szczegdlnosci na obszary cenne
przyrodniczo, w tym na obszary Natura 2000, moga =zosta¢ istotnie zminimalizowane lub
wyeliminowane poprzez zastosowanie odpowiednich procedur, technologii i rozwiazan projektowych.
Ponizej przestawiono przyktadowe rodzaje rozwiazan, majace na celu zapobieganie i ograniczanie
potencjalnych negatywnych oddzialywan na $rodowisko, ktéore w uzasadnionych przypadkach
powinny by¢ zastosowane na etapie uzyskiwania decyzji administracyjnych na realizacj¢ konkretnego
przedsiewzigcia. Naleza do nich:

— unikanie kolizyjnych przebiegéw inwestycji drogowych i kolejowych z obszarami cennymi
przyrodniczo tj. obszarami prawnej ochrony przyrody, w tym obszarami Natura 2000
i obszarami cennych krajobrazow, inwestycje transportowe powinny w najmniejszym stopniu
ingerowa¢ w ciagto§¢ korytarzy ekologicznych, zarowno lesnych jak i rzecznych oraz
W najmniejszym stopniu powodowaé straty w obrgbie struktur przyrodniczych polozonych
poza obszarami prawnie chronionymi,

— stosowanie zasady wariantowania lokalizacyjnego i technologicznego przy realizacji
wszystkich zamierzen inwestycyjnych, pozwalajacej na wybdr wariantu optymalnego
z punktu widzenia ochrony srodowiska,

— stosowanie wariantowania przebiegdw tras omijajacych cenne obiekty przyrodnicze,

— w przypadkach realizacji duzych inwestycji transportowych przebiegajacych przez obszary
Natura 2000 dostosowanie terminu i pory prowadzenia prac do wymagan ekologicznych
wystepujacych na danym terenie szczegblnie cennych gatunkéw fauny (ochrona w okresie
legowym i w porze najwickszej aktywnosci),
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— opracowanie systemu przej$¢ i przepustow dla zwierzat w miejscach ich migracji, w tym
przej$cia dolne w obrebie pod mostami i estakadami, przej$cia gorne — ,,zielone mosty” dla
duzych zwierzat, przepusty dla drobnych ssakow, tunele dla ptazéw i gadow, przeptawki dla
ryb,

— nasadzanie zieleni lub grodzenie duzych inwestycji drogowych celem zmniejszenia
$miertelno$ci fauny, z wykorzystaniem dla migracji wybudowanych przej$¢,

— stosowanie cichych nawierzchni na odcinkach drog o przewidywanej znaczacej emisji hatasu,
a przebiegajacych przez obszary Natura 2000,

— stosowanie odpowiedniej szeroko$ci i wysoko§ci mostow przy przejsciach przez doliny
rzeczne,

— wykorzystanie wszelkich mozliwych rozwigzan technologicznych celem minimalizacji zmian
istniejacych stosunkow wodnych, celem ochrony przed zniszczeniem badz degradacja siedlisk
hydrogenicznych,

— stosowanie rozwigzan chronigcych $rodowisko gruntowo-wodne na terenach przyleglych
przed zanieczyszczeniem, w tym zastosowanie rozwiazan odprowadzania sptywow wod
opadowych z paséw drogowych, a na terenach cennych przyrodniczo z zastosowaniem
separatorow zwiazkoéw ropopochodnych.

Wszystkie proponowane rozwiazania zapobiegajace i ograniczajace potencjalnie negatywne
oddzialywania na $rodowisko winny by¢ uwzgledniane w procedurze kwalifikacji projektow do
wsparcia z funduszy strukturalnych. Istotnym jest, by decyzje o alokacji srodkow dla projektow, ktore
wiaza¢ si¢ moga z potencjalng ingerencja w Srodowisko, poprzedzata ich szczegotowa analiza pod
katem zastosowanych rozwiazan ograniczajacych potencjalne, negatywne skutki srodowiskowe.

W odniesieniu do dokumentu o tak duzym stopniu ogélnosci, jakim jest projekt PSRTWP,
utrudnione jest zaproponowanie rozwiazan majacych na celu kompensacj¢ przyrodnicza negatywnych
oddzialywan na S$rodowisko. Taka mozliwo§¢ 1 potrzeba moze powsta¢ jako wynik oceny
oddziatywania na srodowisko przedsigwzigcia, przy realizacji konkretnych zamierzen inwestycyjnych,
wynikajacych z wyboru konkretnego projektu. Bedzie to mialo miejsce na etapie procesow
decyzyjnych (plany zagospodarowania przestrzennego, decyzje administracyjne).

W przypadkach braku mozliwosci calkowitego uniknigcia negatywnego oddziatywania
przedsigwzigcia na $rodowisko i pojawienia si¢ niebezpieczenstwa, nieodwracalnego zniszczenia
bior6znorodnos$ci, poprzez zajmowanie siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw roslin
i zwierzat majacych znaczenie dla Wspolnoty, konieczne moze okazaé¢ si¢ podjecie dziatan
kompensacyjnych. Dziatania kompensacyjne dotyczy¢ beda zapewnienia odtworzenia zniszczonych
siedlisk zastepczych, sztucznego zasilania ostabionych populacji oraz tworzenia alternatywnych
polaczen przyrodniczych.

12. Rozwiazania alternatywne do rozwiazan zawartych w projekcie PSRTWP

Zgodnie z art. 51 ust.3b ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, zakres
prognozy oddzialywania na $rodowisko powinien obejmowaé przedstawienie rozwigzan
alternatywnych do rozwigzan przyjetych w projekcie ocenianego dokumentu, w szczegdlnosci
W odniesieniu do obszar6w Natura 2000. Przepis cytowanej ustawy zezwala rowniez na
przedstawienie wyjasnienia braku rozwiazan alternatywnych.
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Propozycje rozwiazan alternatywnych winny odnosi¢ si¢ do tych rozwigzan ujetych
w dokumencie, ktérych realizacja moze spowodowaé znaczace skutki $rodowiskowe, zwlaszcza
W odniesieniu do obszaréw Natura 2000.

Rozwiazania alternatywne, proponowane w ramach procedury oceny oddzialywania na
srodowisko moga dotyczy¢ alternatywnych zapiséw, alternatywnych lokalizacji oraz alternatywnych
przebiegow tras, w przypadku inwestycji liniowych, moga odnosi¢ si¢ do skali przedsigwzigcia oraz
rozwiazan technologicznych, moga dotyczy¢ propozycji alternatywnych procesow.

Ze wzgledu na specyfikg dokumentu, jakim jest projekt Programu Strategicznego Rozwoju
Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023, okreslenie rozwiazan alternatywnych do
rozwigzan w nim zawartych jest w znacznym stopniu utrudnione.

Sformutowane w projekcie PSRTWP cele szczegdtowe sa w zasadzie bezalternatywne
w kontekscie ustalen i postanowien wczesniej przyjetych dokumentéw programowych szczebla
krajowego, dotyczacych dziedziny rozwoju transportu. Ustalenia tych dokumentéw na zasadzie
hierarchiczno$ci wynikaja ze zobowiazan miedzynarodowych Polski oraz zatozen polityki spojnosci
i konkurencyjnosci Unii Europejskiej. Ustalone w projekcie PSRTWP cele sa spdjne z celami
dokumentow poziomu regionalnego tj. Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa
Podkarpackiego 2014-2020 oraz z celami ustalonymi w Strategii Rozwoju Wojewodztwa —
Podkarpackie 2020, dla ktorej projekt PSRTWP stanowi narzedzie realizacji celow zwiazanych
Z tworzeniem spojnego, zrownowazonego systemu transportowego.

Nie zachodzi réwniez potrzeba przedstawienia rozwiazan alternatywnych w sferze dziatan
kierunkowych ustalonych w projekcie PSRTWP, gdyz w analizowanym dokumencie zostaly ujete
w zasadzie wszystkie mozliwe rodzaje dziatan shuzacych rozwojowi i modernizacji sektora
transportowego w regionie. Przedstawione dziatania kierunkowe sprzyjaja tagodzeniu pres;ji
transportowych, a ich realizacja skutkowaé¢ bedzie utworzeniem spojnego, zrOwnowazonego systemu
transportowego, w tym poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Ujete w analizowanym projekcie Programu kluczowe inwestycje infrastrukturalne
0 prawdopodobnym negatywnym oddzialywaniu na $rodowisko, w tym na obszary Natura 2000
(dotyczy budowy drég ekspresowych i modernizacji drog krajowych, budowy obwodnic Rzeszowa,
Sanoka, Stalowej Woli 1 Niska oraz Lancuta), wynikaja z przesadzen na szczeblu krajowym. Wynikaja
z przyjetych dokumentéw strategicznych, w przypadku ktorych rozwiazania alternatywne zostaty juz
rozwazone i wybrane. Alternatywne rozwiazania lokalizacyjne w kontekscie lagodzenia ich
negatywnego wplywu na znajdujace si¢ na obszarze wojewddztwa obszary Natura 2000, zostang
rozwazone, badz sa aktualnie rozwazane na etapie oceny oddziatywania do decyzji administracyjnych
zezwalajacych na realizacje tych przedsigwziec.

Dla przedsigwzig¢ proponowanych w wynikowej, otwartej liscie projektow kluczowych
(dotyczy drog wojewodzkich i tacznikdéw autostrady A4), z ktorych cze$¢, z racji ich potozenia
potencjalnie moze wigza¢ si¢ z negatywnym oddzialywaniem na obszary Natura 2000, etapem
wlasciwym dla przedstawienia lokalizacyjnych rozwiazan alternatywnych, beda procedury ocen
oddzialywania na $rodowisko konkretnych przedsigwzie¢. Zaistnieje wowczas mozliwos$¢ rozwazenia
i wyboru alternatywnych, najmniej kolizyjnych lokalizacji. Na etapie analizowanego projektu
Programu jest to utrudnione, a wrgez niemozliwe, ze wzgledu na brak informacji o konkretnym
przebiegu projektowanych przedsiewzie¢ liniowych, tym samym brak wiedzy o ewentualnym
wystgpowaniu wymagajacych ochrony zasobow przyrodniczych.
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Nie istnieje rowniez alternatywa wariantu ,,zerowego” tj. hipotetyczna sytuacja braku
uchwalenia PSRTWP. Skutkowatoby to brakiem planu dziatan dla realizacji celow transportowych
ustalonych w Strategii Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2020 oraz brakiem wykorzystania
szansy na pozyskanie srodkéw niezbednych dla eliminacji presji transportowych, wystepujacych na
terenie wojewodztwa.

13. Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji
postanowien projektu PSRTWP oraz czestotliwosci jej przeprowadzania

Projekt Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego jest
dokumentem okre$lajacym niezbgdne inwestycje transportowe poprawiajace szeroko rozumiang
wewnetrzna 1 zewngtrzna dostgpnos$¢ przestrzenna regionu. Dokument ten jest zasadniczym
narzgdziem realizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa — Podkarpackie 2020 uchwalonej przez Sejmik
Wojewodztwa Podkarpackiego w dniu 26 sierpnia 2013 r. (uchwata nr XXXVII/697/13) oraz
podstawowym dokumentem uzasadniajacym realizacje inwestycji transportowych, finansowanych
zarbwno w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Podkarpackiego na lata
2014-2020, jak tez krajowych programéw operacyjnych.

13.1. Instrumenty realizacji projektu PSRTWP

Realizacja projektu PSRTWP bedzie wymagata podjecia wielu dziatan z wykorzystaniem
zroéznicowanych srodkow.

Glowna rolg w realizacji projektu PSRTWP na lata 2014-2020 odgrywa Samorzad
Wojewoddztwa Podkarpackiego, jako podmiot odpowiedzialny za realizacje zadan z zakresu
podsystemow transportowych.

Znaczna czg$¢ inwestycji transportowych bedzie realizowana w ramach regionalnego oraz
krajowych programéw operacyjnych i wspotfinansowana ze srodkow unijnych:

— Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Podkarpackiego 2014-2020, w tym w ramach
instrumentu ZIT,

— Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020,

—  Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,

— Instytucje uczestniczace w procesie realizacji projektow transportowych w ramach ww.
programéw operacyjnych.

Projekt PSRTWP zostal opracowany zgodnie z obowiazujacymi aktami prawnymi,
niezbgdnymi przy realizacji wieloletnich programow finansowych. Definiuje nastgpujace zasady:

— zapewnia komplementarno$¢ projektow planowanych do realizacji na poziomie krajowym, jak
i regionalnym,

— koncentruje si¢ na ruchu regionalnym i lokalnym, a w zakresie transportu publicznego odnosi
si¢ do kwestii przechodzenia na bardziej ekologiczne i zrownowazone rodzaje systemow
transportowych,

— obejmuje cala sie¢ transportowa wojewodztwa: krajowa i regionalna,

— obejmuje oprocz indywidualnego transportu samochodowego réwniez drogowe przewozy
tadunkow oraz regionalny i aglomeracyjny transport zbiorowy, a wérdéd generatoréw ruchu
uwzglednia sie¢ lotnisk regionalnych,

— obejmuje réwniez roézne obszary funkcjonalne, charakteryzujace si¢ wysokim nat¢zeniem
relacji transportowych na malym obszarze (obszar funkcjonalny Rzeszowa, obszary
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funkcjonalne regionalnych biegundéw wzrostu, obszary wymagajace szczegbdlnego wsparcia,
obszary rozwoju spoteczno-gospodarczego, obszary lokalnej aktywnosci, itp.),

— obejmuje wszystkie potrzeby transportowe, w tym eksploatacj¢ i utrzymanie, niezaleznie od
zrodet finansowania.

13.2. Monitoring i ocena realizacji projektu PSRTWP

System monitorowania projektu PSRTWP zostat sporzadzony w odniesieniu do wskazanych
celow szczegdtowych oraz kierunkow rozwoju. Wskazniki monitorowania zostaty okreslone dla
kazdego z celéw szczegdtowych w sposdb umozliwiajacy mierzenie postgpow w ich realizacji
(Tabela 17).

Projekt PSRTWP nie przewiduje wprowadzenia odrebnego systemu monitorowania, ale
niezbedne informacje oraz dane, bedzie mozna uzyska¢ z programdéw operacyjnych realizujacych
inwestycje drogowe na obszarze wojewodztwa podkarpackiego. Do monitorowania projektu PSRTWP
beda wykorzystane bazy danych znajdujace si¢ w posiadaniu Departamentu Drog i Publicznego
Transportu Zbiorowego UMWP, pozostatych departamentéw Urzedu oraz jednostek organizacyjnych
samorzadu wojewddztwa.

Projekt PSRTWP jest $cisle powiazany z podstawowymi dokumentami programowymi
samorzadu wojewodztwa. Realizacja PSRTWP bedzie mie¢ wpltyw na osiagniecie wskaznikéw
okreslonych w regionalnych dokumentach strategicznych. Majac na uwadze zapewnienie spdjnosci
PSRTWP z regionalnymi dokumentami wyzszego rzedu nalezy stwierdzi¢, ze wprowadzony system
monitorowania i oceny analizowanego projektu, uwzglednia pomocniczo systemy monitorowania

okreslone w:

— Strategii Rozwoju Wojewddztwa — Podkarpackie 2020,
— Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewo6dztwa Podkarpackiego na lata 2007-2013,
— Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020.

Tabela 17. Wskazniki monitorujgce interwencje w obszarze transportu

Cel szczegélowy

Wskaznik

Zrédlo danych

Zwigkszenie dostepnosci zewnetrznej
wojewodztwa w wymiarze krajowym
i migdzynarodowym oraz
wzmacnianie powigzan regionalnego
systemu transportowego z systemem
krajowym i migdzynarodowym.

Czas dojazdu do Warszawy, Krakowa,
Lublina i Kielc w transporcie
drogowym i kolejowym.

Wskaznik dostgpnosci potencjatowej
(WMDTII, w tym wskazniki gatgziowe
WDDTII i DKDTII); wskazniki
obliczane w uktadzie europejskim,
krajowym i regionalnym.

Wskazniki dostgpnosci potencjatowej

i czasowej obliczane systematycznie na
potrzeby Ministerstwa Infrastruktury

i Rozwoju oraz bazy STRATEG

w Instytucie Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN; zrodto: IGiPZ
PAN lub MIR Czasy przejazdu

w transporcie kolejowym — PKP PLK,
lub opcjonalnie rozktady jazdy.

Rozwéj polaczen transportowych
wzmacniajacych powiazania
funkcjonalne pomiedzy
regionalnymi biegunami wzrostu
oraz poprawa dostepnos$ci obszarow
peryferyjnych.

Czas przejazdu z MOF Krosno i MOF
Sanok-Lesko do Rzeszowa (transport

drogowy i kolejowy).

Laczny (lub $redni czas przejazdu do
wszystkich pozostatych MOF),
drogowy i kolejowych.

Czas przejazdu do Rzeszowa (drogowy
i kolejowy).

Liczba ludnosci oraz liczba
przedsigbiorstw w obrgbie izochrony
30 minut oraz 60 minut od:

a) Rzeszowa;

b) najblizszego MOF

Czas dojazdu do Rzeszowa z o§rodkow
powiatowych obszaréw peryferyjnych
(transport drogowy i kolejowy).

Czas dojazdu do najblizszego MOF

Wskazniki dostgpnos$ci czasowej
obliczane systematycznie na potrzeby
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju
oraz bazy STRATEG w Instytucie
Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN; zrodto:
IGiPZ PAN lub MIR.

Czasy przejazdu w transporcie
kolejowym — PKP PLK, lub
opcjonalnie rozktady jazdy.

Dane o liczbie ludnosci i liczbie
przedsigbiorstw — GUS.

Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie
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z osrodkow powiatowych obszarow
peryferyjnych (transport drogowy
i kolejowy).

Rozwéj systemow transportowych
wzmacniajacych integracje
wewnetrzna obszarow
funkcjonalnych regionalnych
biegunéw wzrostu

Czas dojazdu do centrum miasta
rdzeniowego (transport drogowy

i kolejowy).

Odsetek korzystajacych transportu
publicznego w dojazdach do pracy.

Wskazniki dostgpnos$ci czasowej
obliczane systematycznie na potrzeby
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju
oraz bazy STRATEG w Instytucie
Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN; zrodto:
IGIPZ PAN lub MIR.

Czasy przejazdu w transporcie
kolejowym — PKP PLK, lub
opcjonalnie rozklady jazdy.

Integracja podsystemow
transportowych oraz poprawa
bezpieczenstwa w transporcie

Odsetek korzystajacych z transportu
kolejowego w dojazdach do pracy.

Stosunek wskaznika czasu dojazdu
transportem kolejowym do czasu

W transporcie drogowym z o$rodkoéw
gminnych w MOF do jego rdzenia.

Liczba weztow intermodalnych oraz
parkingow park and ride (liczba miejsc
parkingowych na tych parkingach).

Poziom ruchu cig¢zkiego na trasach
przelotowych w rdzeniu MOF.

Liczna wypadkéw drogowych

Przeprowadzane systematycznie
Kompleksowe Badania Ruchu.
Wskazniki dostgpnos$ci czasowej
obliczane systematycznie na potrzeby
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju
oraz bazy STRATEG w Instytucie
Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN; zrodto:
IGiPZ PAN lub MIR.

Czasy przejazdu w transporcie
kolejowym — PKP PLK, lub
opcjonalnie rozktady jazdy

Dane zarzadow drog oraz PKP PLK.

Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu
2010 2015.

Baza wypadkow drogowych SEWiK;
Komenda Glowna Policji.

wewnatrz MOF.
Liczba wypadkow.

14. Informacja o mozliwym transgranicznym oddzialywaniu na Srodowisko

Wschodnia i1 potudniowa granica wojewodztwa podkarpackiego jest czgécia granicy
panstwowej, oddzielajacej nasz kraj na wschodzie od Ukrainy, a na potudniu od Stowacji. Potozenie
wojewodztwa wskazuje na prawdopodobienstwo transgranicznego oddziatywania.

Analiza skutkow realizacji celow szczegblowych 1 kierunkéw dzialan, a takze
zaproponowanych kluczowych przedsigwzig¢ Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewodztwa Podkarpackiego, nie wykazala mozliwosci wystapienia znaczacych negatywnych
oddzialywan o charakterze transgranicznym. Jedyne oddziatywania o zasiggu transgranicznym moga
by¢ identyfikowane w odniesieniu do budowy, rozbudowy i modernizacji infrastruktury transportowej
(drogowej i szynowej) w strefie przygranicznej, w zakresie poszczegdlnych komponentéw srodowiska
(gtownie réznorodnosci biologicznej, atmosfery, klimatu akustycznego i krajobrazu). Dziatania
wynikajace z Programu beda przestrzennie ograniczone do terenu wojewodztwa podkarpackiego, co
nie daje podstaw do stwierdzenia znaczacego transgranicznego oddziatywania na §rodowisko skutkow
realizacji dokumentu, wymagajacego przeprowadzenia procedury oceny oddziatywania na §rodowisko

w kontekscie transgranicznym.

15. Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki lub
luk we wspolczesnej wiedzy

W trakcie opracowywania prognozy nie stwierdzono istotnych niedostatkow lub brakow
materiatow, ktore ograniczatyby lub uniemozliwialtyby wykonanie prognozy. Pewne utrudnienia miaty
wynikaly ze strategicznego,
charakteryzujacego si¢ bardzo duzym stopniem ogo6lnosci jego zapisow. Dotyczyty one gtownie braku
mozliwo$ci odniesienia si¢ do oddzialywan na $rodowisko ogélnych zapiséw projektu PSRTWP,

charakter trudno$ci metodycznych i specyfiki  dokumentu
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braku doktadnego umiejscowienia realizacji poszczegdlnych przedsiewzie¢ liniowych w przestrzeni
(przebieg nowych tras transportowych bedzie znany dopiero po przeprowadzeniu procedury ocen
oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko oraz uzyskaniu decyzji Srodowiskowej zgody na
realizacje przedsiewzigcia) oraz intencjonalnego charakteru dokumentu polega polegajacego na
wskazaniu przedsigwzigc¢, ktorych realizacja moze by¢ wspoétfinansowana ze srodkow unijnych.

Utrudnieniem w pracach nad Prognoza byt rowniez brak wypracowanych metod stosowanych
W tego typu dokumentach oraz brak okreslonych kryteriéw przeprowadzania oceny.

16. Whnioski

— Prognoza oddziatywania na $rodowisko jest dokumentem wspierajacym proces decyzyjny
i procedurg konsultacji spotecznych projektu PSRTWP.

— Prognoza oddziatywania na srodowisko opracowywana dla dokumentow, ktore sa niezbedne
do ubiegania si¢ o dofinansowanie realizacji przedsigwzigcia ze $rodkéw unijnych, nie
wskazuje szczegdélowych oddziatywan na S$rodowisko poszczegolnych przedsigwzigc,
niemniej jednak wskazuje na prawdopodobne oddzialywania oraz konflikty wynikajace
z realizacji projektu PSRTWP, a celami ochrony S$rodowiska, w szczegdlnosci ochrony
przyrody.

— Prognoza nie jest dokumentem rozstrzygajacym o stusznos$ci realizacji PSRTWP, stuzacych
osiagnigciu zatozonych efektow rozwoju komunikacji, a jedynie przedstawia prawdopodobne
skutki, jakie realizacja projektu PSRTWP moze mie¢ na srodowisko.

— Ocena potencjalnych oddzialywan ma charakter hipotetyczny, ze wzgledu na bardzo ogélny
charakter analizowanego dokumentu.

— Analizy przeprowadzone w prognozie wskazuja na mozliwe potencjalnie negatywne skutki
realizacji projektu PSRTWP, przy czym zostaly przedstawione Sposoby przeciwdziatania
ewentualnym niekorzystnym oddziatywaniom oraz przyktadowe s$rodki minimalizujace
potencjalny negatywny wptyw na zasoby przyrodnicze.

— Szczegétowe skutki oddzialywania poszczegélnych przedsigwzig¢é wyszczegolnionych
w projekcie PSRTWP, beda poddawane procedurze oceny oddziatlywania przedsiewzigcia na
srodowisko oraz musza uzyskaé¢ decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacj¢ przedsigwzigcia.

— Przewiduje sig, iz brak realizacji PSRTWP, przyniesie negatywne zmiany w odniesieniu do
aktualnego stanu Srodowiska.

— W projekcie PSRTWP aspekty srodowiskowe zostaly uwzglednione w ogdlnym zatozeniu.
Przyjete kierunki oraz zrealizowane kluczowe przedsigwzigcia, beda w przewazajacej
wigkszoséci miaty pozytywny wplyw na $rodowisko.

— Rozwiazania w zakresie zapobiegania, ograniczania 1 kompensacji przyrodniczej
przewidywanych potencjalnych negatywnych oddziatywan na $rodowisko, zwtaszcza
w obszarach konfliktowych, nie sa mozliwe do okreslenia poniewaz: dokument ma charakter
deklaratywny, nie ma doktadnych wskazan lokalizacyjnych nowych przedsigwzig¢ liniowych,
kazde z realizowanych w przysztosci przedsiewzi¢¢ bedzie poddane procedurze oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko oraz bedzie musialo uzyska¢ decyzje
0 $srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (na etapie
wydawania dokumentow decyzyjnych). Na etapie projektu PSRTWP mozna jedynie wskazaé
potrzebe stosowania rozwigzan alternatywnych i wybierania do realizacji takiego wariantu,
ktorego realizacja w sposdb maksymalny bedzie chroni¢ zasoby przyrodnicze, zaréwno
ro§liny, zwierzgta, ich siedliska, jak i miejsca przemieszczania (korytarze ekologiczne).
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Funkcjonowanie zrealizowanych juz dziatan bedzie korzystnie wplywaé na stan Srodowiska
i zdrowie ludzi, zwlaszcza, gdy stosowane bgda najnowsze technologie oraz ,,dobre praktyki”
(np. ciche nawierzchnie, przezroczyste eckranow, wyprowadzenie cigzkiego transportu
z centrum miast, prowadzenie szlakow komunikacyjnych, zwlaszcza tych o potencjalnie
duzym natg¢zeniu ruchu, poza terenami zwartej zabudowy), niemniej jednak pozytywnych
efektow nalezy spodziewac si¢ w dtuzszej perspektywie czasowe;j.

Skala przedsigwzig¢ wyszczegdlnionych w projekcie PSRTWP ma przede wszystkim
charakter regionalny, a ewentualne, prognozowane oddziatywanie powodowane ich realizacja,
bedzie miato przewaznie zasigg lokalny.

Realizacja przedsigwzig¢ ujetych w PSRTWP bedzie oddziatywa¢ na jako$s¢ wod
powierzchniowych i podziemnych oraz na osiagnigcie przez nich celéw $rodowiskowych
gléwnie w sposob posredni, pozytywny, negatywny, krotkotrwaty, potencjalny.

Zwigkszenie poziomu ochrony wod nastapi po zrealizowaniu inwestycji zwiazanych
zrozwojem transportu kolejowego, likwidacja kongestii, wzmocnieniem roli transportu
publicznego w miejskich osrodkach funkcjonalnych, budowa obwodnic miast i infrastruktury
odciazajacej ruch komunikacyjny w obszarach zurbanizowanych.

Poziom ochrony woéd moze by¢ ostabiony w czasie prowadzenia prac budowlanych
przedsigwzig¢  transportowych  (szczegélnie drogi) oraz funkcjonowania szlakoéw
transportowych, przede wszystkim drog o duzym natgzeniu ruchu komunikacyjnego.
Rozwiazania alternatywne moga stanowi¢: wariantowe przebiegi tras komunikacyjnych
(drogowych 1 kolejowych), rézne rozwiazania konstrukcyjne dla przedsiewzigc
modernizowanych, rozbudowywanych, remontowanych, stosowanie ro6znych sposobow
realizacji przedsigwzie¢ (np. metody budowy przedsigwzi¢é, metody transportu ludzi
i towarow — komunikacja drogowa czy kolejowa), wariantowe lokalizacje przedsigwzigc.
Zamierzenia wyszczegolnione w  projekcie PSRTWP powinny by¢ realizowane
z zapewnieniem minimalnej ingerencji w tereny o duzym potencjale przyrodniczym
i krajobrazowym.

Stopien ogolnosci PSRTWP, brak sprecyzowanych informacji o lokalizacji kluczowych
przedsigwzig¢ oraz brak wiedzy o stanie, funkcji i strukturze lokalnych wartosci
przyrodniczych, utrudnia wypracowanie szczegotowych ocen oddziatywania na srodowisko,
w tym na obszary Natura 2000.

Nie mozna w sposob jednoznaczny wykluczy¢ negatywnego wpltywu realizacji niektérych
przedsigwzie¢ kluczowych na obszary Natura 2000, ale wplyw negatywny nie oznacza
wptywu znaczacego. Nalezy zaznaczyC, ze obowiazujace prawo wyklucza realizacje
przedsiewzie¢ mogacych w sposob znaczacy oddziatywaé na obszary Natura 2000, ale
dopuszcza odstgpstwa od tej reguty (art. 34. Ustawy o ochronie przyrody), a dla przedsigwzigc
ustawodawca przewidzial odpowiednie procedury ocen, ktére przeprowadza si¢ na etapie
realizacji.

Ocenia sig, iz na etapie niniejszej, strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko projekt
PSRTWP nie wprowadza dziatan kierunkowych, ani przedsigwzig¢ kwalifikujacych si¢ do
dziatan wymienionych w artykule 33 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie
przyrody.

Potencjalne, negatywne oddzialywania na $rodowisko, a w szczego6lnosci na obszary cenne
przyrodniczo, w tym na obszary Natura 2000, moga zosta¢ istotnie zminimalizowane lub
wyeliminowane poprzez zastosowanie odpowiednich procedur, technologii i rozwiazan
projektowych na etapie opracowywania dokumentow wykonawczych.
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W odniesieniu do dokumentu o tak duzym stopniu ogoélnosci, jakim jest projekt PSRTWP,
utrudnione jest zaproponowanie rozwiazan majacych na celu kompensacje przyrodnicza
potencjalnych negatywnych oddzialywan na $rodowisko. Taka mozliwo$¢ i1 potrzeba moze
powsta¢ jako wynik oceny oddzialywania na $rodowisko przedsigwzigcia, przy realizacji
konkretnych zamierzen inwestycyjnych, wynikajacych z wyboru konkretnego projektu.
Bedzie to mialo miejsce na etapie procesoOw decyzyjnych (plany zagospodarowania
przestrzennego, decyzje administracyjne).
Sformutowane w projekcie PSRTWP cele szczegdtowe 1 realizujace je kierunki sa
bezalternatywne, w szczegdlnosci w kontekscie ustalen i postanowien wczesniej przyjetych
dokumentow programowych szczebla krajowego, dotyczacych dziedziny rozwoju transportu.
Alternatywne rozwiazania lokalizacyjne w konteks$cie tagodzenia potencjalnego negatywnego
wptywu proponowanych przedsiewzig¢ kluczowych na obszary Natura 2000, winny by¢
rozwazone na etapie oceny oddziatywania konkretnych przedsigwzigc.
Realizujac przedsigwzigcia wytypowane do wsparcia finansowego ze §rodkéw europejskich,
wyszczeg6lnione w projekcie PSRTWP nalezy przede wszystkim:
= zachowaé spojno$¢ i integralno$¢ obszaréw Natura 2000 (wyznaczonych oraz waznych
dla Wspolnoty),
= unika¢ tworzenia barier dla przemieszczajacych si¢ zwierzat,
= zapewnia¢ prawidtowe funkcjonowanie uktadow przyrodniczych,
= ograniczad presj¢ inwestycyjna na tereny najcenniejsze pod wzgledem przyrodniczym,
= wyklucza¢, lub w uzasadnionych przypadkach ogranicza¢, fragmentacje¢ $rodowiska do
niezbednego minimum,
= zapewnia¢ drozno$¢ korytarzy ekologicznych oraz szlakow migracyjnych zwierzat.
Prawdopodobne jest, iz realizacja czgSci przedsigwzig¢ moze spowodowac dlugotrwale
zmiany oraz przeksztatcenia srodowiska w wymiarze lokalnym, ale efekt ekologiczny ich
realizacji bedzie pozytywny w dtuzszym horyzoncie czasowym i w wymiarze ponadlokalnym.
Pomimo oddzialywania projektu PSRTWP w sensie transgranicznym, na obecnym etapie nie
przewiduje si¢ mozliwosci znaczacego transgranicznego oddziatywania na Srodowisko. Nie
przewiduje si¢ by oddzialywania poszczegélnych odcinkéw tras komunikacyjnych, linii
kolejowych powodowaty znaczace oddzialywania na $rodowisko o zasiggu wykraczajacym
poza granice wojewoOdztwa, Skutkujace uruchomieniem procedury oceny oddzialywania na
srodowisko w kontekscie transgranicznym.
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Wykorzystane materialy

— Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju do 2030.

— Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju do 2030 - Trzecia fala nowoczesnosci, Ministerstwo
Administracji i Cyfryzacji, Warszawa, styczen 2013 r.

— Dojazdy do pracy, narodowy spis powszechny ludno$ci i mieszkan, Gtéwny Urzad
Statystyczny, Warszawa 2014 r.

— Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju Sprzyjajacego
wlaczeniu spotecznemu.

— Europejska Konwencja Krajobrazowa.

— Geografia regionalna Polski, J. Kondracki PWN, 2000 r.

— Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewoddztwie podkarpackim —
Raport koncowy, opracowanie pod kierunkiem prof. dr hab. Tomasza Komornickiego,
Warszawa, lipiec 2015 r.

— J. Kondracki ,,Geografia regionalna Polski”, PWN, 2000 r.

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, przyjeta Uchwata Nr 239 Rady
Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r.

— Konwencja Bernenska (1979) o ochronie dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk
naturalnych.

— Konwencja Boniska (1979) o ochronie wedrownych gatunkow dzikich zwierzat.

— Konwencja Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
W sprawie transgranicznych skutkéw awarii przemystowych, zwana Konwencja awaryjna.

— Konwencja Genewska (1979) w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na
dalekie odlegtosci.

— Konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zwalczania pustynnienia w panstwach
dotknigtych powaznymi suszami i/lub pustynnieniem zwlaszcza w Afryce (Paryz 1994).

— Konwencja o dostgpie do informacji, udziale spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji oraz
dostepie do sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych srodowiska (Aarhus 1998).

— Konwencja o ochronie réznorodnosci biologicznej z Rio de Janeiro (1992).

— Konwencja okontroli  transgranicznego przemieszczania 1 usuwania  odpadoéw
niebezpiecznych (Bazylea 1989).

— Konwencja o ochronie i uzytkowaniu ciekow transgranicznych i jezior migdzynarodowych
(Helsinki 1992).

— Konwencja Ramsarska i Reginie o0 obszarach wodno-blotnych, majacych znaczenie
migdzynarodowe, zwlaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego.

— Konwencja Sztokholmska (2001) w sprawie trwatych zanieczyszczen organicznych.

— Konwencja Wiedenska w sprawie ochrony warstwy ozonowej (2001).

— Kirajowa strategia ochrony i zrownowazonego uzytkowania roznorodnosci biologiczne;j.

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020 Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2010 r.

— Krajowy plan dziatan w zakresie energii ze zrodet odnawialnych 2010.

— Krajowy Program Reform na rzecz realizacji strategii Europa 2020.

— Narodowy Atlas Polski, 1973-1978 r.

— Obszary Natura 2000 na Podkarpaciu, red. D. Rogala, A. Marcela, RDOS w Rzeszowie,
Rzeszow 2011.
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Ochrona lacznosci ekologicznej w Polsce, red. W. Jedrzejewski, D.Lawreszuk, Zaktad
Badania Ssakow PAN, Bialowieza 2009.

Ochrona Srodowiska 2011, GUS 2011 r.

Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Polityka ekologiczna panstwa 2009-2012 z perspektywa do roku 2016.

Polityka Energetyczna Polski do 2030 roku.

Polska Czerwona Ksigga Zwierzat, red. Z. Gtowacinski.

Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrgcznik metodyczny.

Prognoza oddzialywania na $rodowisko Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030.

Prognoza oddziatywania na s$rodowisko Projektu Programu Ochrony Srodowiska dla
Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2012-2015 z perspektywa do 2019 r.

Prognoza oddziatywania na srodowiska Regionalnego Programu Operacyjnego wojewodztwa
podkarpackiego na lata 2014-2020.

Prognoza oddziatywania na §rodowisko Strategii Rozwoju Kraju 2020.

Prognoza oddzialywania na $rodowisko Strategii rozwoju transportu do 2020r.
(z perspektywa do 2030 r.).

Prognoza oddziatywania na srodowisko Strategii rozwoju wojewodztwa — Podkarpackie 2020.
Program Ochrony Srodowiska dla Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2012-2015.

Projekt Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podkarpackiego, PBPP,
Rzeszow 2015 r.

Ramowa Konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (Rio de
Janeiro1992).

Ramowa Konwencja o zréwnowazonym rozwoju Karpat (Kijow 2003).

Raport o stanie s$rodowiska w wojewodztwie podkarpackim w 2011 roku, WIOS
w Rzeszowie, 2012 r.

Raport o stanie $rodowiska w wojewoddztwie podkarpackim w 2012 roku, WIOS
w Rzeszowie, 2013 r.

Raport o stanie $rodowiska w wojewodztwie podkarpackim za 2014 r. — WIOS w Rzeszowie,
2015r.

Rocznik Statystyczny Wojewodztwa Podkarpackiego 2014 Rzeszow 2014 r.

Strategia ochrony obszaréw wodno-btotnych w Polsce.

Strategia rozwoju transportu.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa — Podkarpackie 2020, Sejmik Wojewddztwa
Podkarpackiego w Rzeszowie, 2013 r.

Strategia Sprawne Panstwo.

Stan, ruch naturalny i migracje w ludnos$ci w wojewddztwie podkarpackim w 2014 r.” Urzad
Statystyczny w Rzeszowie, 2015 r.

Strategia rozwoju transportu 2020 z perspektywa do 2030 wraz z Dokumentem
Implementacyjnym, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Warszawa, pazdziernik 2014 r.
Studium krajobrazéw kulturowych wojewodztwa podkarpackiego. Obszary o wysokich
walorach krajobrazu kulturowego. Wybor ze wzgledu na walory materialnego dziedzictwa
kulturowego. Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego, Rzeszow, grudzien 2014 r.
Szosty wspolnotowy program dzialan w zakresie Srodowiska. Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 22. 07.2002 r.
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Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego,
Warszawa, wrzesien 2012 r.

Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

Zalacznik B5 do Prognozy oddzialywania na $rodowisko skutkéw realizacji Programu
budowy drég krajowych na lata 2011-2015. Rafat Kurek.
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Wykaz ustaw

— Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 27.czerwca 2001r.
W sprawie oceny wptywu niektorych planow i programow na srodowisko.

— Dyrektywa 2003/35/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 26 maja 2003r.
przewidujacej udzial spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektoérych planow
i programéw  w zakresie $rodowiska oraz zmieniajacej W odniesieniu do udziatu
spoteczenstwa idostgpu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG
i 96/61/WE.

— Dyrektywa 91/271/EWG Rady z dnia 21.maja 1991 r. dotyczaca oczyszczania $ciekow
komunalnych.

— Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2.kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa.

— Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja. 1992r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i floty.

— Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Dniestru z dnia 22 lutego 2011 r.

— Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty z dnia 22 lutego 2011 r.

— Ramowa Dyrektywa Wodna 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000 r.

—  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 15 listopada 2011 r. w sprawie form i sposobu
prowadzenia monitoringu jednolitych czg$ci wod powierzchniowych i1 podziemnych
(Dz.U.2011.258.1550).

—  Rozporzadzenie MS z dnia 27 listopada 2002r. w sprawie wymagan jakim powinny
odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczona do spozycia (Dz.U.2002. 204.1728).

— Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu granic
obszarow dorzeczy i regionow wodnych (Dz. U. 2006. 126.878).

—  Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagan,
jakim powinny odpowiada¢ wody $rodladowe bedace $rodowiskiem zycia ryb w warunkach
naturalnych (Dz. U. 2002. 176.1455).

— Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. 2013, poz. 627 z p6zn.

zm.).

— Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 2013, poz. 1414 z p6zn.
zm.).

— Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2015, poz. 1297 z p6zn.
zm.).

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 z p6zn. zm.).

— Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. 2013, poz. 1393 z p6zn. zm.).
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Wykaz stron internetowych:

http://www.pgi.gov.pl/pl/geologiczne-bazy-danych.html
http://www.wios.rzeszow.pl
http://www.bip.rzeszow.rdos.gov.pl

http://www.ekologia.pl/wiedza/slowniki/leksykon-ekologii-i-ochrony-srodowiska/metapopulacja.
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Wykaz tabel

Tabela 1. Cele, kierunki i inwestycje okreslone w PSRTWP do 2030 roku
Tabela 2. Wigksze rzeki wojewodztwa podkarpackiego
Tabela 3. Podstawowe dane Glownych Zbiornikow Wod Podziemnych wojewodztwa podkarpackiego

Tabela 4. Typy jednolitych czg$ci wod powierzchniowych wystepujacy w wojewodztwie
podkarpackim

Tabela 5. Ocena stanu jednolitych czg$ci wod podziemnych i ryzyka nieosiagnigcia przez nie celow
srodowiskowych

Tabela 6. Gatunki roslin wystgpujace na terenie wojewddztwa podkarpackiego chronione na mocy
Dyrektywy Siedliskowej

Tabela 7. Leséne siedliska przyrodnicze wystepujace w wojewodztwie podkarpackim chronione na
mocy Dyrektywy Siedliskowej

Tabela 8. Murawy, taki, ziotorosla, wrzosowiska, zarosla wyst¢pujace w wojewodztwie
podkarpackim chronione na mocy Dyrektywy Siedliskowej

Tabela 9. Wody stodkie i torfowiska wystgpujace w wojewodztwie podkarpackim chronione na mocy
Dyrektywy Siedliskowej

Tabela 10. Problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia projektu PSRTWP
Tabela 11. Wystegpowanie potencjalnych obszaréw inwestycyjnych w obrgbie GZWP

Tabela 12. Wystgpowanie potencjalnych obszaréw inwestycyjnych w obrgbie strefy ochrony
posredniej uje¢ wod powierzchniowych

Tabela 13. Ocena oddziatywania skutkow realizacji projektu PSRTWP na stan jednolitych czg$ci wod
powierzchniowych i podziemnych objetych postanowieniami PSRTWP

Tabela 14. Potencjalne oddziatywania na srodowisko realizacji celow szczegotowych, kierunkow
rozwoju i przedsiewzie¢ kluczowych jakie moga liczy¢ na wsparcie finansowe i by¢ realizowane
w ramach projektu PSRTWP

Tabela 15. Analiza potencjalnych kolizji przedsigwzig¢ PSRTWP z obszarami Natura 2000

Tabela 16. Analiza i ocena przewidywanego znaczacego oddzialywania na zachowanie korytarzy
ekologicznych

Tabela 17. Wskazniki monitorujace interwencje w obszarze transportu
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Wykaz rysunkow

Rysunek 1. Podstawowa sie¢ transportowa wojewddztwa podkarpackiego

Rysunek 2. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie ROF wskazane w Programie
Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Rysunek 3. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Krosno wskazane
W Programie Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Rysunek 4. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Przemysl wskazane
W Programie Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Rysunek 5. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Tarnobrzeg wskazane
w Programie Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Rysunek 6. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Stalowa Wola wskazane
W Programie Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Rysunek 7. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Mielec wskazane
W Programie Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Rysunek 8. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrebie MOF Debica-Ropczyce wskazane
w Programie Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Rysunek 9. Kierunki rozwoju systemu transportowego w obrgbie MOF Jarostaw-Przeworsk wskazane
W Programie Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023

Rysunek 10. Kierunki rozwoju systemu transportowego wskazane w obrgbie MOF Sanok — Lesko

wskazane w Programie Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku
2023

Rysunek 11. Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych w wojewodztwie podkarpackim
Rysunek 12. Typy gleb

Rysunek 13. Rolnicza przydatnos¢ gleb

Rysunek 14. Srednioroczny ruch dobowy na drogach krajowych i wojewddzkich w 2010 r.
Rysunek 15. Waloryzacja przyrodnicza terenu wojewodztwa podkarpackiego

Rysunek 16. Stan lub potencjat ekologiczny jednolitych czgsci wod powierzchniowych
w wojewddztwie podkarpackim w latach 2011-2014

Rysunek 17. Stan chemiczny jednolitych czgsci wod powierzchniowych w wojewddztwie
podkarpackim w latach 2011-2014

Rysunek 18. Stan jednolitych czgsci wod powierzchniowych w wojewodztwie podkarpackim w latach
2011-2014

Rysunek 19. Jako$¢ wod podziemnych w punktach pomiarowych monitoringu diagnostycznego
w2012 .
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Rysunek 20. Waskie gardta na sieci drog krajowych oraz priorytetowe ciagi drog wojewodzkich
W wojewoddztwie podkarpackim

Rysunek 21. Obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrody

Rysunek 22. Sie¢ transportowa na tle Glownych Zbiornikow Wod Podziemnych

Rysunek 23. Sie¢ transportowa na tle uje¢ wod powierzchniowych i podziemnych

Rysunek 24. Sie¢ transportowa na tle terenow zagrozonych zalewaniem wodami powodziowymi
Rysunek 25. Sie¢ transportowa wzglgdem JCWP o okre§lonym statusie*®

Rysunek 26. Sie¢ transportowa wzglgdem JCWP o okreslonym stanie wod*

Rysunek 27. Sie¢ transportowa wzglgdem JCWP zagrozonych nieosiagnigciem celow
srodowiskowych*

Rysunek 28. Kolizje przestrzenne przebiegu A4 i S19 z rezerwatami przyrody, parkami
krajobrazowymi, obszarami chronionego krajobrazu

Rysunek 29. Obszary, w obregbie ktorych moga wystapi¢ konflikty przestrzenne zwiazane z realizacja
projektu PSRTWP w granicach wojewodztwa

Rysunek 30. Obszary, w obregbie ktorych moga wystapi¢ konflikty przestrzenne zwiazane z realizacja
projektu PSRTWP

Rysunek 31. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu
PSRTWP

Rysunek 32. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu
PSRTWP

Rysunek 33. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu
PSRTWP

Rysunek 34. Obszary, w obrgbie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu
PSRTWP

Rysunek 35. Obszary, w obrgbie ktorych moga wystapic¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu
PSRTWP

Rysunek 36. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu
PSRTWP

Rysunek 37. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu
PSRTWP

Rysunek 38. Obszary, w obrebie ktorych moga wystapi¢ konflikty zwiazane z realizacja projektu
PSRTWP

Rysunek 39. Potencjalne konflikty sieci drogowej z korytarzami ekologicznymi

Rysunek 40. Potencjalne konflikty sieci kolejowej z korytarzami ekologicznymi
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Wykaz wykresow

Wykres 1. Status jednolitych cze$ci wod powierzchniowych w wojewddztwie podkarpackim

Wykres 2. Ocena ryzyka nieosiagnigcia celow srodowiskowych przez jednolite czesci wod
powierzchniowych

Wykres 3. Jako$¢ wod podziemnych w wojewddztwie podkarpackim w 2012 r.
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Wykaz uzytych skrotéow

PSRTWP — Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Podkarpackiego
UE — Unia Europejska

KSRR — Krajowa Strategii Rozwoju Regionalnego

SRK - Strategia Rozwoju Kraju

KPZK - Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

GZWP — Gloéwny Zbiornik Wod Podziemnych

JCWP- Jednolita Cz¢§¢ Wod powierzchniowych

JCWPd- Jednolita Czg¢§¢ Wod podziemnych

RWD — Ramowa Dyrektywa Wodna

UNESCO - Organizacja Narodow Zjednoczonych do Spraw Os$wiaty, Nauki i Kultury
GUS — Glowny Urzad Statystyczny

RZGW — Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej

WIOS — Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

TEN-T — Trans-European Network-Transport

ZIT — Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

ROF — Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

MOF — Migjski Obszar Funkcjonalny

PBPP — Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego

PZPWP — Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Podkarpackiego
GIOS — Gtoéwny Inspektor Ochrony Srodowiska
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